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AB/INA
BURKINA FASO DECRET N° 2019- 9525 /PRES promulguant

----- la loi n°013-2019/AN du 30 avril 2019 portant
Unité - Progrés - Justice code de I’aviation civile au Burkina Faso.

VU

VU

LE PRESIDENT DU FASO,
PRESIDENT DU CONSEIL DES MINISTRES,

la Constitution ;

la lettre n°2019-024/AN/PRES/SG/DGAJP/DSC du 21 mai 2019 du Président de
I’Assemblée nationale transmettant pour promulgation la loi n°013-2019/AN du
30 avril 2019 portant code de 1’aviation civile au Burkina Faso ;

DECRETE

ARTICLE 1: Est promulguée la oi n°013-2019/AN du 30 avril 2019 portant code

de I’aviation civile au Burkina Faso.

ARTICLE 2 : Le présent décret sera publi€é au Journal Officiel du Faso.

Ouagadougou, le 31 mai 2019




BURKINA FASO IVE REPUBLIQUE
------------ SEPTIEME LEGISLATURE

ASSEMBLEE NATIONALE

LOIN°013-2019/AN

PORTANT CODE DE L’AVIATION CIVILE
AU BURKINA FASO



L’ASSEMBLEE NATIONALE

Vu la Constitution :

Vu la résolution n°001-2015/AN du 30 décembre 2015 portant validation

du mandat des députés ;

a délibéré en sa séance du 30 avril 2019

et adopté la loi dont la teneur suit :




LIVRE I : DISPOSITIONS PRELIMINAIRES

Article 100-1 :

La présente loi porte code de I'aviation civile au Burkina Faso.

Elle s’applique a tous les domaines de I'aviation civile du Burkina Faso, aux
équipages, passagers et aéronefs se trouvant sur le territoire ou dans I'espace
aérien au-dessus du territoire du Burkina Faso conformément a la Convention
de Chicago, au Traité de I'Union économique et monétaire ouest africaine
(UEMOA), au Traité de la Communauté économique des Etats de I'Afrique de
I'ouest (CEDEAOQ), aux accords bilatéraux ou multilatéraux de transport aérien
conclus entre le Burkina Faso et un ou plusieurs autres Etats.

Article 100-2 :

Le code s'applique uniquement aux aéronefs et aérodromes civils. Il ne
s'applique ni aux aéronefs d'Etat, ni aux aérodromes et installations militaires.

LIVRE II : AERONEFS

TITREI: DISPOSITIONS GENERALES

Article 210-1 :

Est qualifié aéronef tout appareil qui peut se soutenir dans I'atmosphére grace
a des réactions de I'air autres que les réactions de I'air sur la surface de la terre.

Un aéronef télépiloté est un aéronef non habité, piloté depuis un poste de

télépilotage.
Un aéronef civil est un aéronef autre qu'un aéronef d’Etat.

Les aéronefs utilisés dans les services militaires, de douane ou de police sont
considérés comme aéronefs d’Etat.

Les aéronefs d’Etat ne peuvent étre exploités en transport aérien commercial.

Toutefois, les aéronefs d'Etat exceptionnellement affectés a un service de
transport aérien commercial sont soumis aux dispositions applicables aux

aéronefs civils.




TITRE 11 : IMMATRICULATION, NATIONALITE ET PROPRIETE
DES AERONEFS

CHAPITRE 1 : IMMATRICULATION ET NATIONALITE DES AERONEFS

Article 221-1:
Un aéronef ne peut circuler au Burkina Faso que s'il est immatriculé.

Il est institué au Burkina Faso un registre d’'immatriculation, tenu sous la
responsabilité de I’Autorité nationale de I'aviation civile. Ce registre peut étre
sous forme papier ou électronique.

Article 221-2 :

Tout aéronef civil doit étre inscrit audit registre dans les conditions définies
aux articles 221-4 a 221-8 de la présente loi.

Toute personne physique ou morale ayant la nationalité d'un Etat membre de
I'UEMOA est autorisée a faire immatriculer un aéronef au Burkina Faso sous
réserve de la réciprocite.

Toutefois, des dérogations peuvent étre accordées par le ministre en charge de
I'aviation civile aux ressortissants d’autres Etats.

Tout aéronef inscrit au registre burkinabe a la nationalité burkinabe et porte
les marques de nationalité et d'immatriculation.

Article 221-3:

Un aéronef immatriculé au Burkina Faso perd la nationalité burkinabe si les
conditions prévues a l'article 221-2 ci-dessus ne sont plus remplies ou si son
propriétaire le fait immatriculer dans un autre Etat.

Article 221-4 :

L'inscription au registre d'immatriculation du Burkina Faso vaut titre de
propriété. Ce registre est public et toute personne justifiant d'un intérét
légitime peut en obtenir copie conforme, a ses frais.

Le certificat d'immatriculation et les copies des renseignements figurant au
registre d'immatriculation sont délivrés sur requéte.
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Article 221-5:

Un aéronef immatriculé a I'étranger ne peut étre inscrit sur le registre du
Burkina Faso qu'aprés justification de la radiation de son inscription sur le
registre étranger.

Article 221-6:

L'inscription au registre identifie I'aéronef. Elle est attestée par la délivrance
d'un certificat d'immatriculation portant le nom du propriétaire, son adresse,
un numéro d’ordre, la désignation de la catégorie a laquelle appartient'aéronef
ainsi que le nom de son constructeur.

Le certificat d'immatriculation n’est valable que :

- silesindications qui y sont portées sont conformes aux marques apposées
sur 'aéronef;

- sil'aéronef n’est pas immatriculé dans un autre Etat;
- s'iln'est pas révoqué.

Article 221-7 :

La radiation d'un aéronef du registre d'immatriculation entraine d’office la
perte de la nationalité.

Article 221-8 :

Les aéronefs constituent des biens meubles. Toutefois, la cession de propriété
est constatée par écrit et ne produit d’effet a 1'égard des tiers que par
I'inscription au registre d'immatriculation.

Toute mutation de propriété pour cause de déces et tout jugement translatif,
constitutif ou déclaratif de propriété sont inscrits sur le registre a la requéte du
nouveau propriétaire.

CHAPITRE 2 : HYPOTHEQUE ET PRIVILEGES SUR LES AERONEFS

Article 222-1 :

Les aéronefs peuvent faire I'objet d’hypothéque conventionnelle ou forcée.




L’hypothéque greve, dés lors qu'ils appartiennent au propriétaire de I'aéronef,
la cellule, les moteurs, les hélices, les appareils de bord et toutes pieces
destinées de fagon continue au service de I'aéronef, qu'elles fassent corps avec
lui ou en soient temporairement séparées.

Article 222-2 :

L'hypothéque peut grever par un seul acte tout ou partie de la flotte aérienne
appartenant a un méme propriétaire, a condition que les différents éléments de
la flotte soient individualisés dans l'acte.

Article 222-3 :

L'hypothéque peut étre étendue a titre accessoire aux piéces de rechange
correspondant au type du ou des aéronefs hypothéqués, a condition que
lesdites pieces soient individualisées.

Ces pieces de rechange sont entreposées en un ou plusieurs emplacements qui
font I'objet de la publicité prévue a l'article 222-4 ci-dessous. Lorsqu’elles sont
utilisées sur les aéronefs auxquels elles sont affectées, elles doivent
immédiatement étre remplacées. Le créancier est prévenu de cette utilisation.

Article 222-4:

Les piéces de rechange visées a l'article 222-3 ci-dessus comprennent toutes
les parties composant les aéronefs, moteurs, hélices, appareils de radio,
instruments, équipement, garnitures, partie de ces divers éléments et, plus
généralement tout objet, de quelque nature que ce soit, conservés en vue du
remplacement des piéces composant l'aéronef, sous réserve de leur
individualisation.

Une publicité appropriée, effectuée sur la place par voie d'affiches, avertit
diment les tiers de la nature et de I'étendue du droit dont ces piéces sont
grevées et mentionne le registre ou I'hypothéque est inscrite ainsi que le nom
et I'adresse de son titulaire. '

Un inventaire indiquant la nature et le nombre desdites piéces est annexé au
document inscrit.



Article 222-5:

L'hypothéque est, a peine de nullité, constituée par écrit. L'acte constitutif peut
étre authentique ou sous seing privé selon un modele agréé par
I'administration compétente. Il doit mentionner chacun des éléments sur
lesquels porte I'hypothéque. Il peut étre a ordre ; dans ce cas, I'endos emporte
translation du droit hypothécaire.

La mention dans I'acte de vente d’un aéronef que tout ou partie du prix reste di
au vendeur entraine, sauf stipulation contraire, hypothéque a son profit en
garantie de la somme indiquée comme restant due a condition que le vendeur
requiert l'inscription de cette hypothéque dans la forme prévue par la
législation nationale en vigueur.

Un aéronef en construction ne peut étre hypothéqué que s'il a été
préalablement déclaré au service chargé de la tenue du registre
d'immatriculation. Cette déclaration indique les principales caractéristiques de
I'appareil en construction ; il en est délivré récépissé.

Article 222-6:

En cas de perte ou d'avarie d'un aéronef, le créancier hypothécaire est, pour le
montant de sa créance, subrogé, sauf convention contraire, a I'assuré dans le
droit a I'indemnité due par I'assureur.

Avant tout paiement, l'assureur doit requérir un état des inscriptions
hypothécaires. Aucun paiement n’est libératoire s'il est fait au mépris des droits
des créanciers figurant sur ledit état.

Article 222-7 :

Toute hypothéque est inscrite sur le registre d'immatriculation. Elle n'a d’effet
al'égard des tiers qu'a compter de son inscription.

La radiation ainsi que toute modification de I'hypotheque par convention des
parties ou jugement font également I'objet d'une mention au méme registre.

Article 222-8 :

Si plusieurs hypothéques grévent les mémes aéronefs, leur rang est déterminé
par 'ordre des dates d'inscription.




Les hypothéques inscrites le méme jour viennent en concurrence, nonobstant
la différence des heures de l'inscription.

Article 222-9:

L'inscription conserve I'hypothéque pendant dix ans & compter du jour de sa
date. Son effet cesse si I'inscription n’a pas été renouvelée avant I'expiration de
ce délai.

Article 222-10:

L'inscription hypothécaire garantit, au méme rang que le capital, trois années
d’intéréts en plus de I'année courante.

Article 222-11:

Les inscriptions hypothécaires sont radiées au vu d'un acte constatant I'accord
des parties ou en vertu d'une décision passée en force de chose jugée.

Article 222-12 :

Saufle cas de vente forcée effectuée conformément a la législation nationale, un
aéronef ne peut étre rayé du registre d'immatriculation s'il n'a pas été donné
mainlevée préalable du droit inscrit.

Article 222-13:

Les créanciers ayant leur hypotheque inscrite sur les aéronefs exercent leur
droit de suite en quelque main qu'il se trouve pour étre colloqués et payés
suivant I'ordre de leur inscription et apres les créanciers privilégiés, sous
réserve des dispositions des articles 222-14 et 222-17 ci-dessous.

Article 222-14 :

Sont seules privilégiées sur les aéronefs, par préférence aux hypotheques, les
créances suivantes :

- les frais de justice exposés pour parvenir a la vente de l'aéronef et a la
distribution de son prix dans l'intérét commun des créanciers ;

- les rémunérations dues pour sauvetage de I'aéronef’;

- les frais indispensables engagés pour sa conservation ;




- lescréances résultant du contrat d’engagement des membres de I'équipage

de conduite et des autres personnes employées au service de bord ;

- les redevances d’utilisation des dispositifs et des aides a la navigation et a
I'atterrissage ainsi que les redevances de stationnement.

Article 222-15:

Les privileges mentionnés a l'article 222-14 ci-dessus portent sur I'aéronef ou
sur I'indemnité d’assurance mentionnée a l'article 222-6 de la présente loi. Ils
suivent I'aéronef en quelque main qu'il se trouve.

[Is s’éteignent trois mois apres I'événement qui leur a donné naissance, a moins
que, auparavant, le créancier n'ait fait inscrire sa créance au registre
d'immatriculation de I'aéronef, aprés avoir fait reconnaitre a 'amiable son
montant ou a défaut, avoir introduit une action en justice a son sujet.

[Is s’éteignent encore, indépendamment des modes normaux d'extinction des
privileges :

- par la vente en justice de l'aéronef, faite dans les formes prévues par la
législation nationale en vigueur ;

- en cas de cession volontaire régulierement inscrite au registre
d’'immatriculation, au plus tard deux mois apres publication de la cession
dans un journal habilité a recevoir les annonces légales du domicile du
vendeur, a moins que, avant |'expiration de ce délai, le créancier n'ait
notifié sa créance a l'acquéreur, au domicile élu par lui dans les
publications.

Article 222-16:

Les créances visées a I'article 222-14 ci-dessus loi sont privilégiées dans I'ordre
de leur énumération audit article.

Les créances de méme rang viennent en concurrence et au marc le franc en cas
d’insuffisance.

Toutefois, les créances visées a l'article 222-14, 2¢ et 3¢ tirets de la présente loi
sont payées dans l'ordre inverse de celui des évéenements qui leur ont donné
naissance.




Article 222-17 :

Les privileges autres que ceux énumérés a l'article 222-14 ci-dessus ne
prennent rang qu'apres les hypotheques dont l'inscription est antérieure a la

naissance de ces privileges.

Article 222-18:

Sauf le cas de vente forcée dans les formes prévues a l'article 223-7 de la
présente loi, I'immatriculation d'un aéronef ne peut étre transférée dans un
autre Etat sans mainlevée préalable des droits inscrits ou sans le consentement
des titulaires.

CHAPITRE 3 : SAISIE ET VENTE FORCEE DES AERONEFS

Article 223-1:

Les procédures de saisie sont définies par la réglementation nationale en
vigueur.

Article 223-2:

Est considérée comme saisie conservatoire, tout acte par lequel un aéronef est
immobilisé suite a une décision de justice.

La saisie conservatoire dans un intérét privé est réalisée au profit d'un
créancier, soit du propriétaire, soit du titulaire d'un droit grevant I'aéronef.

Article 223-3 :

Sans preéjudice de procédures spéciales, les aéronefs burkinabé et étrangers,
affectés a un service d'Etat ou a des transports publics, ne peuvent faire I'objet
d'une ordonnance de saisie conservatoire que si la créance porte sur les
sommes dues par le propriétaire a raison de I'acquisition de ces aéronefs ou de
contrats de formation ou de maintenance liés a leur exploitation.

Article 223-4 :

En cas de non-paiement ou de paiement insuffisant des redevances
aéroportuaires, de la redevance de route, de la redevance pour services
terminaux de la circulation aérienne ou des amendes administratives
prononcées, l'exploitant d'aérodrome ou I’ Autorité nationale de l'aviation
civile peut, apres avoir mis le redevable en demeure de régulariser sa situation,
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requérir la saisie conservatoire d'un aéronef exploité par le redevable ou lui
appartenant, aupres du juge du lieu d'exécution de la mesure.

L'ordonnance du juge est transmise aux autorités responsables de la circulation
aerienne de l'aérodrome aux fins d'immobilisation de 1'aéronef. L'ordonnance
est notifiée au redevable et au propriétaire de I'aéroneflorsque le redevable est
I'exploitant.

Les frais entrainés par la saisie conservatoire sont a la charge du redevable.
Le paiement des sommes dues entraine la mainlevée de la saisie conservatoire.

Article 223-5:

Dans le cas ou la saisie n’est pas interdite ou lorsque, en cas d’insaisissabilité de
I'aéronef, 'exploitant ne I'invoque pas, un cautionnement suffisant empéche la
saisie conservatoire et le juge saisi en procédure d'urgence doit en ordonner la
mainlevée immédiate.

Le cautionnement est suffisant s'il couvre le montant de la dette et les frais et
s'il est affecté exclusivement au paiement du créancier ou s'il couvre la valeur
de 'aéronef si celle-ci est inférieure au montant de la dette et des frais.

Article 223-6:

En cas de saisie conservatoire irréguliére ou diligentée sans juste motif, le
saisissant est responsable du dommage et du préjudice qui en résulteraient
pour 'exploitant ou le propriétaire.

Article 223-7 :

La saisie vente est ordonnée par une décision de justice devenue exécutoire.
Elle se traduit par la vente forcée de l'aéronef.

Une saisie conservatoire peut étre convertie en saisie vente.

Article 223-8 :

Les deniers provenant de la réalisation de 'aéronef sont distribués dans I'ordre
suivant :

- aux créanciers privilégiés prévus par l'article 222-14 de la présente loi ;

- auxcréanciers hypothécaires ;
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- aux créanciers privilégiés prévus par 'article 222-17 de la présente loi ;

- aux créanciers chirographaires munis d’un titre exécutoire lorsqu’ils sont
intervenus par voie de saisie ou d'opposition a la procédure de
distribution.

Article 223-9 :
Un décret pris en Conseil des ministres précise les modalités d'immatriculation,

la nationalité et la propriété des aéronefs.

TITRE III : CIRCULATION ET INTERCEPTION DES AERONEFS

CHAPITRE 1 : DROIT DE CIRCULATION

Article 231-1:

Les aéronefs des Etats membres de 'UEMOA peuvent circuler librement
au-dessus du territoire du Burkina Faso et réciproquement, sous réserve
d’observer la réglementation de la circulation aérienne en vigueur au Burkina

Faso.

Les aéronefs n'ayant pas la nationalité d'un Etat membre de 'UEMOA ne
peuvent circuler au-dessus du territoire du Burkina Faso que si ce droitleur est
accordé par une convention internationale ou s'ils regoivent, a cet effet, une
autorisation spéciale et/ou temporaire.

Article 231-2:

En fonction du type d’aéronef et de la nature du vol, les documents ci-apres
doivent obligatoirement se trouver a bord :

- le certificat d'immatriculation ;

- le certificat de navigabilité ;

- lecertificat acoustique ;

- leslicences ou certificats de I'équipage ;
- le carnet de route ;

- les parties pertinentes du manuel d’exploitation ;
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la licence de station radio d’aéronef;

- le certificat d’exploitation de l'installation radioélectrique de bord si
applicable ;

- la liste nominative des passagers, les lieux d’embarquement et de
destination ;

les déclarations détaillées du fret ;
- le certificat d’assurance d’aéronef ;
- le permis d’exploitation aérienne ou une copie certifiée conforme.

Tout aéronef employé a la navigation aérienne internationale, détient un carnet
de route sur lequel sont portés les renseignements relatifs a l'aéronef, a
I'équipage et a chaque voyage.

Article 231-3 :

Aucun aéronef pouvant voler sans pilote ne peut survoler sans pilote le
territoire du Burkina Faso que s'il regoit, a cet effet, une autorisation spéciale.
L'autorité administrative compétente s’assure que le vol d'un tel aéronef sans
pilote dans des régions ouvertes aux aéronefs civils est soumis a un controle
qui permette d'éviter tout danger pour les aéronefs civils.

Les conditions d'utilisation des aéronefs télépilotés sont fixées par voie

reglementaire.

Article 231-4 :

Le droit pour un aéronef de survoler les propriétés privées ne peut s’exercer
dans des conditions telles qu'il entraverait I'exercice du droit du propriétaire.

Article 231-5:

Le survol de certaines zones ou, dans des circonstances exceptionnelles, du
territoire du Burkina Faso, peut étre restreint ou interdit par la reglementation
burkinabé de la circulation aérienne pour des raisons d’ordre militaire ou de

sécurité publique.

L'emplacement et I'étendue des zones dangereuses, restreintes et interdites
sont indiqués par ladite reglementation.
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Article 231-6:

Tout aéronef qui s'engage au-dessus d'une zone interdite est tenu, des qu’il s’en
apercoit, de donner le signal réglementaire et d’atterrir sur 'aérodrome le plus
proche en dehors de la zone interdite ou sur l'aérodrome désigné par les

services d’interception.

En tout état de cause, l'aéronef en infraction doit, a la premiere sommation,

atterrir.

Article 231-7 :

La voltige et I'acrobatie aériennes, de méme que l'évolution des aéronefs
constituant des spectacles publics ou des épreuves sportives, sont exécutées
conformément a la réglementation de la circulation aérienne en vigueur au
Burkina Faso.

Article 231-8:

L'utilisation des aéronefs sur les aires de manceuvre des aérodromes et en vol
se fait conformément a la réglementation de la circulation aérienne en vigueur
au Burkina Faso.

Article 231-9:

En cas d’interception d'un aéronef, il est fait obligation au pilote commandant
de bord de se conformer aux ordres d'interception conformément a la
réglementation de la circulation aérienne.

Toutefois, il ne sera pas fait recours a l'usage systématique de la force contre
un aéronef civil en cas d’interception.

Il est fait obligation a tout aéronef civil inscrit sur le registre burkinabé ou
utilisé par les exploitants burkinabé de se conformer aux ordres d’interception
émis par les autres Etats.

CHAPITRE 2 : ATTERRISSAGE

Article 232-1:

Les conditions d’atterrissage et de décollage des aéronefs sont fixées par voie
reglementaire.
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Article 232-2 :

Les aéronefs qui effectuent un parcours international ne peuvent se poser que
sur des aérodromes douaniers, sauf cas de force majeure.

Pour franchir la frontiére, ils suivent la route aérienne qui leur est imposée.

Toutefois, certaines catégories d’aéronefs peuvent, en raison de la nature de
leur exploitation, étre dispensées, par autorisation administrative délivrée sur
demande adressée au ministre en charge de l'aviation civile aprés avis des
ministres concernés, d’atterrir aux aérodromes douaniers.

Article 232-3:

Le commandant de bord de l'aéronef présente le manifeste ou tout autre
document tenant lieu, aux autorités douanieres, a toute réquisition.

Il remet ce document, a titre de déclaration sommaire au bureau de douane de
'aéroport, avec sa traduction anglaise, pour permettre le traitement de la
déclaration en détail des marchandises, dés l'arrivée de l'aéronef ou, sil'aéronef
arrive avant I'heure d’ouverture du bureau, dés I'ouverture.

CHAPITRE 3 : POLICE DE LA CIRCULATION DES AERONEFS

Article 233-1:

Sont soumis au contréle de I'’Autorité nationale de l'aviation civile les aéronefs
et les autres produits, piéces et équipements ainsi que les organismes et
personnes soumis aux exigences techniques nationales et communautaires de
sécurité et de siireté aériennes.

L’Autorité nationale de l'aviation civile peut soumettre a autorisation ces
aéronefs, produits, piéces et équipements préalablement a leur utilisation ainsi
que ces organismes et personnes avant l'exercice de leurs activités.

Article 233-2:

L’Autorité nationale de I'aviation civile peut soumettre a des inspections tout
aéronef se trouvant sur un aérodrome burkinabé pour s'assurer de sa
conformité avec les normes de sécurité et de sfireté aériennes qui lui sont
applicables, qu'elles soient nationales, communautaires ou prises en
application de 'article 16 de la Convention de Chicago.
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Article 233-3 :

Lorsque l'exercice des activités ou l'exploitation des aéronefs, des produits ou
des matériels mentionnés aux articles 233-1 et 233-2 ci-dessus présente des
risques particuliers pour la sécurité des biens et des personnes, I’Autorité
nationale de l'aviation civile peut:

- prescrire des mesures correctives ou restrictives d'exploitation ;

- en cas de risque immédiat, ordonner l'interdiction totale ou partielle de
I'exercice des activités ou de l'utilisation des produits ou des matériels ;

- procéder a l'immobilisation au sol d'un aéronef jusqu'a l'élimination du
risque identifié pour la sécurité ;

- subordonner a certaines conditions ou interdire I'activité au Burkina Faso
d'un ou plusieurs exploitants d'aéronefs d'un pays tiers.

Les autorisations mentionnées a I'article 233-1 ci-dessus peuvent étre retirées
lorsque les méthodes de travail du titulaire, son comportement ou les matériels
qu'il utilise créent un risque pour la sécurite.

Article 233-4 :

Sauf autorisation spéciale, est interdit le transport par aéronef d’'explosifs,
armes et munitions de guerre, pigeons voyageurs, objets de correspondance du
service postal.

L'Etat burkinabé peut interdire ou réglementer 'usage d'appareils de prise de
vues a bord des aéronefs survolant le territoire ou sur les aéroports.

Les conditions de transport des matiéres dangereuses, des cultures
microbiennes et des petits animaux infectés ou dangereux sont fixées par voie
reglementaire.

Article 233-5:

Les agents de l'Autorité de l'aviation civile ainsi que les organismes ou
personnes que I’Autorité nationale de l'aviation civile habilite a I'effet d'exercer
les missions de contréle au sol et a bord des aéronefs ont accés a tout moment
aux aéronefs, aux terrains, aux locaux a usage professionnel et aux installations
ol s'exercent les activités controlées.
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[Is ont également accés aux documents de toute nature en relation avec les
opérations pour lesquelles le contréle est exercé.

Article 233-6:

Les modalités d'application du présent chapitre sont fixées par décret pris en
Conseil des ministres.

CHAPITRE 4 : SECURITE DE LA NAVIGATION AERIENNE

Article 234-1:

Les services de la navigation aérienne s’entendent des services suivants :
- services de la circulation aérienne ;

- services de gestion de I'information aéronautique ;

- services de la cartographie aéronautique ;

- services de communication, navigation et surveillance ;

- services d’assistance météorologique a la navigation aérienne
internationale ;

- services de conception des procédures de vol ;

- services de recherches et sauvetage d'aéronefs en détresse.

Article 234-2 :
Le Burkina Faso, conformément a la Convention de Chicago :

- fournit sur son territoire, des aéroports, des services radioélectriques et
météorologiques et d'autres installations et services de navigation
aérienne afin de faciliter la navigation aérienne internationale ;

- adopte et met en ceuvre les systémes normalisés appropriés relatifs aux
procédures de communications, aux codes, au balisage, a la signalisation,
aux feux et aux autres pratiques et regles d'exploitation ;

- collabore aux mesures internationales destinées a assurer la publication
de cartes et plans aéronautiques.
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Article 234-3 :

La fourniture des installations et des services de la navigation aérienne au
Burkina Faso est assurée par I'Etat.

Toutefois, I'Etat peut concéder la fourniture des installations et des services de
la navigation aérienne a des organismes spécialisés. Le fournisseur de services
de la navigation aérienne est soumis au contrdle etala supervision de I'’Autorité
nationale de 'aviation civile.

Les concessions accordées par I'Etat pour la fourniture des services de la
navigation aérienne sont constatées par convention.

Article 234-4 :

Nul ne peut fournir un service de la navigation aérienne s'il n’est détenteur d'un
certificat de fournisseur de services de la navigation aérienne délivré par
I’Autorité nationale de 'aviation civile.

Les exigences relatives a la certification des fournisseurs de services de la
navigation aérienne sont fixées par voie reglementaire.

Article 234-5:

L'Autorité nationale de l'aviation civile est chargée de la gestion du spectre des
radiofréquences aéronautiques en collaboration avec I'’Autorité responsable de
la régulation des téeléecommunications.

Article 234-6:

En vue d'ceuvrer pour la sécurité en vol des aéronefs évoluant dans la
circulation aérienne générale, le ministre en charge de I'aviation civile édicte :

- des principes et réglements visant, au minimum, a la mise en application
de toutes les normes contenues dans les annexes a la Convention de
Chicago ;

- tous autres principes, réglements ou normes minimales régissant les
autres pratiques.
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Article 234-7 :

L'Autorité nationale de I'aviation civile édicte et révise les normes minimales
de sécurité pour la fourniture des services de la navigation aérienne et
I'exploitation des installations de navigation aérienne situées au Burkina Faso.

TITRE IV : DOMMAGES ET RESPONSABILITE DES EXPLOITANTS

Article 240-1 :

L’exploitant d'un aéronef est responsable de plein droit des dommages causés
aux tiers situés a la surface, par les évolutions de I'aéronef ou par les personnes
ou objets qui en tomberaient.

Cette responsabilité ne peut étre atténuée que par la preuve de la faute de la

victime.
Article 240-2 :

Sauf autorisation spéciale, il est interdit de jeter d'un aéronef en évolution, hors
les cas de force majeure, des marchandises ou objets quelconques al'exception
du lest réglementaire.

En cas de jet par suite de force majeure, de jet de lest réglementaire ou de jet
spécialement autorisé ayant causé un dommage aux personnes et biens a la
surface, la responsabilité de l'exploitant est engagée conformément aux
dispositions de l'article 240-1 ci-dessus.

Article 240-3 :

En cas de location de l'aéronef, le bailleur et le preneur sont solidairement
responsables, vis-a-vis des tiers, des dommages causés.

Toutefois, si la location a été mentionnée sur le certificat d'immatriculation, le
bailleur n’est responsable desdits dommages que si le tiers établit une faute de

sa part.
Article 240-4 :

L'action en responsabilité est portée au choix du demandeur soit devant les
tribunaux compétents du Burkina Faso, soit devant le tribunal du siege social
du transporteur aérien ou du lieu de son principal établissement, soit devant le

tribunal du lieu de destination.
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