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la Charte de la Transition du 14 octobre 2022
le décret n"2022-0924IPRES-TRANS du 2 nomination du
Premier Ministre et son rectificatif le décret n" du 12 janvier
2023;
le décret n'2023-0009/PRES-TRANS/PM du 10 janùiÈi*Z@3 portant remaniement du
Gouvernement; '"

le décret n"2022-0996/PRES-TRANS/PM du 02 décembre 2022 portant attributions
des membres du Gouvernement,;
le décret n"2023-0479/PRES-TRANS/PM/MTMUSR du 19 avril 2023 portant
organisation du Ministère des Transports, de la Mobilité Urbaine et de la Sécurité
Routière;-
la Convention relative à l'aviation civile internationale signée à Chicago le 07
décembre 1944, ensemble ses annexes ; .""
le règlement n'08/2013/CM/UEMOA du 26 septembre 2013 portant adoption du Code
communautaire de l'aviation civile des Etats membres de I'UEMOA ;'
la loi n'013-2019/AN du 30 avril 2019 portant code de I'aviation civile au Burkina
Faso ;

le décret n"2012-1O8O/PRES/PM/ MTMUSR /MEF/MDNAC/MATS du 05 janvier 2012,
portant programme national de sécurité en matière d'aviation civile. "-

le décret n"2015-788/PRES-TRANS /PM/MIDT/MEF du 03 juillet 2015 portant
modification des attributions, de I'organisation, et du fonctionnement de I'Agence
Nationale de l'Aviation Civile, en abrégé ( ANAC ) ; "
le décret n' 2022-0052/PRES/PM/MAAC/MATDS/M EFP/MTM U S R d u 24 janvier 2022
poftant réglementation des servicês aériens ;

le décret n" 2022-0055/PRES/PM/MAAC/MATDS/IV E FP/MTM U S R d u 24 janvier 2022
portant assistance en escale sur les aéroports ;

le décret n' 2022-0072lP RES-TRAN S/P M/M DAC/MATDS/MAEC R B E/M E F P/M E E EA/
MTMUSR du 20 avril2022 portant règlementation de la circulation aérienne ; ,

le décret n"2022-0054/PRES/PM/MTMUSR/MEFP du 24 janvier 2022 portant
redevances aéronautiques et extra aéronautiques.

V,u^ ç N'0r13

ffi/r,

*ôii'#i r*

ARRETE



Article 1 t L
Le présent arrêté définit les conditions techniques applicables aux entreprises effectuant du
transport aérien public, pour lesquelles un agrément de transporteur aérien et un permis
d'exploitation aérienne sont exigés conformément aux dispositions des articles 3b et 37 du
décret n'2022-0052/PRES/PM/MAAC/MATDS/MEFP/MTMUSR du 24 janvier 2022 portant
réglementation des services aériens.

Article 2 :

Les dispositions applicables à l'exploitation d'avions par des exploitants autorisés à effectuer
des vols de transport commercial international définies dans le document [Aviation de
transport commercial-Avion (RAF 06.1)l en annexe au présent arrêté sont applicables à
I'exploitation d'avions par des exploitants autorisés à effectuer des vols de transport
commercial international.

Article 3 :

Les mêmes dispositions s'appliquent également pour le transport commercial domestique.

Article 4 :

Le Directeur Général de l'Agence nationale de I'aviation civile peut, à titre exceptionnel et
provisoire, accorder des dérogations aux dispositions du document annexé au présent arrêté
lorsqu'il estime que le besoin existe et sous réserve du respect de toute condition
supplémentaire qu'il considère comme nécessaire pour assurer, dans ce cas particulier, un
niveau de sécurité jugé équivalent.

Article 5 :

Le présent arrêté abroge toutes dispositions antérieures contraires, notamment
l'arrêté n'2017-000621MTMUSR/SG/ANAC du 20 avril 2017 relatif à l'aviation de
commercial international-Avion. r

celles de
transport

Article 6 :

Le Secrétaire Général du Ministère des Transports, de la Mobilité Urbaine et de la Sécurité
Routière et le Directeur Général de I'Agence Nationale de I'Aviation Civile sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du présent arrêté, qui sera enregistré, publié et
communiqué partout où besoin sera. r_.

ouagadousou, le ..2.1..}\!1N.2023 2023
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LISTE DES AMENDEMENTS 

 

N° 
Edition 

N° 
Amendement 

Origine 
Amendement  

Objet 
Date 

���[�]�v�•���Œ�š�]�}�v 
01 00 ANAC �W�Œ�]�•�������v�����}�u�‰�š�������µ�����}�������������o�[���À�]���š�]�}�v�����]�À�]�o�����������í�õ�ò�ì�•  

2007 OACI �/�v���}�Œ�‰�}�Œ���š�]�}�v�������•�����u���v�����u���v�š�•���í�������ï�ô���������o�[���v�v���Æ�����ò���W���Œ�š�]�����í �������o�[�K�����/ 

02 00 

Amdt 39 OACI 

�/�v���}�Œ�‰�}�Œ���š�]�}�v�������•�����u���v�����u���v�š�•���ï�õ�������ð�í���������o�[���v�v���Æ�����ò���W���Œ�š�]�����í���������o�[�K�����/�� 
Avril 2017 

Amdt 40-A OACI 
Amdt 40-B OACI 
Amdt 40-C OACI 
Amdt 41 OACI 

ANAC �W�Œ�]�•�������v�����}�u�‰�š�������µ�����}�������������o�[���À�]���š�]�}�v�����]�À�]�o�����������î�ì�í�ì 

03 00 

ANAC 
�W�Œ�]�•�������v�����}�u�‰�š�������µ�����}�������������o�[���À�]���š�]�}�v�����]�À�]�o�����������î�ì�í�õ�����š����� ���Œ���š�•�����}�v�v���Æ���•�X 
Révision générale du RAF 06.1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Juin 2022 

Amdt 42 OACI 
Rectif.0 

���u���v�����u���v�š�� ���}�v�����Œ�v���v�š�� �µ�v���� �‰�Œ�}�‰�}�•�]�š�]�}�v�� � �o�����}�Œ� ���� �‰���Œ�� �o���� �^�����Œ� �š���Œ�]���š�� ���À������ �o�[���]������ ������
�o�[�/�v�]�š�]���š�]�À���l�î�� ������ �u�]�•���� ���v�� �ˆ�µ�À�Œ���� ���µ�� �•�µ�]�À�]�� �v�}�Œ�u���o�� �����•�� ��� �Œ�}�v���(�•�� �~�E���d�/�/�l�î�•�� �À�]�•���v�š�� ���� �u�}���]�(�]���Œ�� �o���•��
normes et pratiques recommandées (SARP) en y introduisant une norme supplémentaire 
destinée à faciliter 
�o�����u�]�•�������v���ˆ�µ�À�Œ�����‰�Œ���š�]�‹�µ���������•�����]�•�‰�}�•�]�š�]�}�v�•���Œ���o���š�]�À���•�����µ���•�µ�]vi normal. 

Amdt 43 OACI 
Rectif.0 

���•���}�Œ�]���v�š���š�]�}�v�•���•�µ�Œ���o���•���•���Œ�À�]�����•���������•���µ�À���š���P�������š���������o�µ�š�š�������}�v�š�Œ�����o�[�]�v�����v���]�����~�Z�&�&�^�•���V 
���•�����Æ�]�P���v�����•���Œ���o���š�]�À���•�����µ�Æ�����v�Œ���P�]�•�š�Œ���µ�Œ�•�����������}�Œ�����W�����v�Œ���P�]�•�š�Œ���u���v�š�•���������o�[�]�v�š���Œ�(��������� �‹�µ�]�‰���P����������
conduite �v  �u�����Z�]�v���� ���š�� �(�}�v���š�]�}�v�� ���[���(�(������- ment des CVR et AIR ; paramètres FDR 
supplémentaires ; simplification des dispositions relatives aux enregistreurs de bord ; 
c) sûreté du poste de pilotage ; 
d) approbation et reconnaissance mondiale des organismes de maintenance agréés (AMO) 
(Phases I et II) et introduction de dispositions relatives à un cadre pour les enregistrements 
� �o�����š�Œ�}�v�]�‹�µ���•���������u���]�v�š���v���v���������[��� �Œ�}�v���(�•���~�����D�Z�•���V 
e) harmonisation et alignement des SARP sur la gestion de la fatigue ; 
�(�•�� �u�}���]�(�]�����š�]�}�v�•�� �Œ� �•�µ�o�š���v�š�� ������ �o�[���Æ���u���v�� ���š�� ������ �o���� �Œ���•�š�Œ�µ���š�µ�Œ���š�]�}�v�� ������ �o�[���v�v���Æ���� �í�ñ���v Services 
���[�]�v�(�}�Œ�u���š�]�}�v����� �Œ�}�v���µ�š�]�‹�µ�������š���������o�[�]�v�š�Œ�}���µ���š�]�}�v 
des PANS-AIM (Doc 10066) ; 
g) modifications résultant de la restructuration des Procédures pour les services de navigation 
aérienne �v  Exploitation technique des aéronefs, Volume I �v  Procédures de vol (Doc 8168). 

Amdt 44 OACI 
Rectif.0 

���•�����Æ�‰�o�}�]�š���š�]�}�v���š�}�µ�•���š���u�‰�•�U���Ì�}�v���•�����������}�v�(�o�]�š�U���u�]�v�]�u�µ�u�•���}�‰� �Œ���š�]�}�v�v���o�•�����[��� �Œ�}���Œ�}�u���U�����‰�‰�Œ�}���Z����
finale en descente continue, harmonisation des termes relatifs aux autorisations, aux 
acceptations et aux approbations, compartiments de fret des aéronefs, avertisseur de 
proximité du sol (GPWS), gilets de sauvetage et article 83 bis ; 
���•�� ���µ�Œ� ���� ���[���v�Œ���P�]�•�š�Œ���u���v�š�� ���µ�� �����Z�^�U���]�u���P���•�� ���š�� �Œ���v�•���]�P�v���u���v�š�•�� ���}�u�u�µ�v�]�‹�µ� �•�� �‰���Œ���o�]���]�•�}�v�� ������
données à enregistrer sur le FDR�l���s�Z�U���•�}�µ�Œ�����•�����[���o�]�u���v�š���š�]�}�v���(�]�����o�����‰�}�µ�Œ���o���•�����v�Œ���P�]�•�š�Œ���µ�Œ�•��������
bord légers, para- �u���š�Œ���•���•�µ�‰�‰�o� �u���v�š���]�Œ���•���‰�}�µ�Œ���o�[�����Z�^�U���]�v�•�‰�����š�]�}�v�•�����µ���š���µ�Æ�����[���Œ�Œ���µ�Œ���•�µ�Œ���o���•��
bits et inspections des enregistrements du DLR et du DLRS ; 
c) enregistrement des messages de communications par liaison de données ; 
���•���o�}�����o�]�•���š�]�}�v�����[�µ�v����� �Œ�}�v���(�����v����� �š�Œ���•�•��. 

Amdt 45 OACI 
Rectif.0 

�Z���‰�}�Œ�š�� ������ �o���� �����š���� ���[���‰�‰�o�]�����š�]�}�v�� ������ �o�[���u���v�����u���v�š�� �ð�ì-���U�� �Œ���o���š�]�(�� ���� �o�[�µ�š�]�o�]�•���š�]�}�v�� ���[�µ�v�� �(�}�Œ�u���š�� ������
���}�u�‰�š�����Œ���v���µ���u�}�v���]���o�����u� �o�]�}�Œ� ���‰�}�µ�Œ���o�[� �À���o�µ���š�]�}�v�����š���o�������}�u�u�µ�v�]�����š�]�}�v���������o�[� �š���š���������•�µ�Œ�(�������������•��
pistes. 

Amdt 46 OACI 
Rectif.0 

���µ�Œ� �������[���v�Œ���P�]�•�š�Œ���u���v�š���������À�]�v�P�š-���]�v�‹���Z���µ�Œ���•���‰�}�µ�Œ���o�[���v�Œ���P�]�•�š�Œ���µ�Œ�����������}�v�À���Œ�•���š�]�}�v�•���������‰�}�•�š����������
pilotage (CVR). 

Amdt 47 OACI 
Rectif.0 

a) mise à disposition des documents de maintenance des enregistreurs de bord et les 
�]�v�š���Œ�À���o�o���•���������Œ� � �š���o�}�v�v���P���������•�������‰�š���µ�Œ�•���������o�[���v�Œ���P�]�•�š�Œ���µ�Œ�����������}�v�v� ���•���������À�}�o���~�&���Z�•���V 
b) exploitation à temps de déroutement prolongé (EDTO), gilets de sauvetage pour bébés, 
dispositifs avertisseurs de proximité ���µ�� �•�}�o�� �~�'�W�t�^�•�U�� �•�Ç�•�š���u���•�� ������ ��� �š�����š�]�}�v�� ���š�� ���[���o���Œ�š���� ������
dépassement de piste (ROAAS) et crédits opérationnels. 

Amdt 48 OACI 
(29/12/22) 

Rectif.1 
( 6/12/22) 

 
 

 
 
�>�}�����o�]�•���š�]�}�v�����[�µ�v�����À�]�}�v�����v����� �š�Œ���•�•�� 
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hapitre Pages N° 
���[� ���]�š�]�}�v�� 

 

Date  
���[� ���]�š�]�}�v 

 

�E�£�����[���u�v�š�� 
 

Date 
���[���u�v�š 

 Chapitre Pages N° 
���[� ���]�š�]�}�v�� 

 

Date  
���[� ���]�š�]�}�v 

 

N° de  
Amnt  

 

�����š�������[���u�v�š�� 

MD 01 03 Juin 2023 00 Juin 2023  

 

 

4 

 

 

 

 

 

49 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

LDA 02 03 Juin 2023 00 Juin 2023 50 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 
LDPE 

03 03 Juin 2023 00 Juin 2023 51 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
04 03 Juin 2023 00 Juin 2023 52 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
05 03 Juin 2023 00 Juin 2023 53 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

LDR 06 03 Juin 2023 00 Juin 2023 54 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 
 

TDM 

07 03 Juin 2023 00 Juin 2023 55 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
08 03 Juin 2023 00 Juin 2023 56 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
09 03 Juin 2023 00 Juin 2023 57 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
10 03 Juin 2023 00 Juin 2023 5 58 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
11 03 Juin 2023 00 Juin 2023  

 

 

 

 

 

 

 

 

6 

 

59 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

  
  AES 

12 03 Juin 2023 00 Juin 2023 60 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
13 03 Juin 2023 00 Juin 2023 61 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
14 03 Juin 2023 00 Juin 2023 62 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

15 03 Juin 2023 00 Juin 2023 63 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 

 

 

 

 

1 

16 03 Juin 2023 00 Juin 2023 64 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

17 03 Juin 2023 00 Juin 2023 65 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

18 03 Juin 2023 00 Juin 2023 66 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

19 03 Juin 2023 00 Juin 2023 67 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

20 03 Juin 2023 00 Juin 2023 68 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

21 03 Juin 2023 00 Juin 2023 69 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

22 03 Juin 2023 00 Juin 2023 70 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

23 03 Juin 2023 00 Juin 2023 71 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

24 03 Juin 2023 00 Juin 2023 72 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

25 03 Juin 2023 00 Juin 2023 73 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

26 03 Juin 2023 00 Juin 2023 74 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

27 03 Juin 2023 00 Juin 2023 75 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

2 28 03 Juin 2023 00 Juin 2023 76 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 

3 

29 03 Juin 2023 00 Juin 2023 77 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

30 03 Juin 2023 00 Juin 2023 78 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

31 03 Juin 2023 00 Juin 2023 79 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

32 03 Juin 2023 00 Juin 2023 80 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 

 

 

 

 

 

 

4 

33 03 Juin 2023 00 Juin 2023  

 

7 

81 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

34 03 Juin 2023 00 Juin 2023 82 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

35 03 Juin 2023 00 Juin 2023 83 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

36 03 Juin 2023 00 Juin 2023 84 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

37 03 Juin 2023 00 Juin 2023 85 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

38 03 Juin 2023 00 Juin 2023 86 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

39 03 Juin 2023 00 Juin 2023  

8 

87 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

40 03 Juin 2023 00 Juin 2023 88 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

41 03 Juin 2023 00 Juin 2023 89 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

42 03 Juin 2023 00 Juin 2023  

 

9 

 

90 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

43 03 Juin 2023 00 Juin 2023 91 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

44 03 Juin 2023 00 Juin 2023 92 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

45 03 Juin 2023 00 Juin 2023 93 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

46 03 Juin 2023 00 Juin 2023 94 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

47 03 Juin 2023 00 Juin 2023 10 95 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

48 03 Juin 2023 00 Juin 2023 11 96 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
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11 

97 03 Juin 2023 00 Juin 2023  
 
 

A8 

145 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
98 03 Juin 2023 00 Juin 2023 146 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

12 99 03 Juin 2023 00 Juin 2023 147 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

13 100 03 Juin 2023 00 Juin 2023 148 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 101 03 Juin 2023 00 Juin 2023 149 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
102 03 Juin 2023 00 Juin 2023 150 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 
14 

103 03 Juin 2023 00 Juin 2023 151 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
104 03 Juin 2023 00 Juin 2023 152 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

15 105 03 Juin 2023 00 Juin 2023 A9 153 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

A 106 03 Juin 2023 00 Juin 2023  
A10 

154 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 
 

A1 

107 03 Juin 2023 00 Juin 2023 155 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
108 03 Juin 2023 00 Juin 2023  

SUPA 
156 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

109 03 Juin 2023 00 Juin 2023 157 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
110 03 Juin 2023 00 Juin 2023 158 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

111 03 Juin 2023 00 Juin 2023 159 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

112 03 Juin 2023 00 Juin 2023  
 
 
 
 
 
 
 

SUP B 

160 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 

 

A2 

113 03 Juin 2023 00 Juin 2023 161 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

114 03 Juin 2023 00 Juin 2023 170 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

115 03 Juin 2023 00 Juin 2023 162 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

116 03 Juin 2023 00 Juin 2023 163 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

117 03 Juin 2023 00 Juin 2023 164 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

118 03 Juin 2023 00 Juin 2023 165 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 

A3 

119 03 Juin 2023 00 Juin 2023 166 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

120 03 Juin 2023 00 Juin 2023 176 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

121 03 Juin 2023 00 Juin 2023 167 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

122 03 Juin 2023 00 Juin 2023 168 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

A4 123 03 Juin 2023 00 Juin 2023 169 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

A5 124 03 Juin 2023 00 Juin 2023 170 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

125 03 Juin 2023 00 Juin 2023 171 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 

A6 

126 03 Juin 2023 00 Juin 2023 172 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

127 03 Juin 2023 00 Juin 2023 173 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

128 03 Juin 2023 00 Juin 2023 174 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

129 03 Juin 2023 00 Juin 2023 175 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

130 03 Juin 2023 00 Juin 2023 176 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

A7 131 03 Juin 2023 00 Juin 2023 177 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 

 

 

 

A8 

132 03 Juin 2023 00 Juin 2023 178 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

133 03 Juin 2023 00 Juin 2023 179 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

134 03 Juin 2023 00 Juin 2023 180 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

135 03 Juin 2023 00 Juin 2023 181 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

136 03 Juin 2023 00 Juin 2023 192 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

137 03 Juin 2023 00 Juin 2023 193 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

138 03 Juin 2023 00 Juin 2023 182 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

139 03 Juin 2023 00 Juin 2023 183 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

140 03 Juin 2023 00 Juin 2023 184 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

141 03 Juin 2023 00 Juin 2023 185 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

142 03 Juin 2023 00 Juin 2023 186 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

143 03 Juin 2023 00 Juin 2023 187 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

144 03 Juin 2023 00 Juin 2023 188 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
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SUP B 

189 03 Juin 2023 00 Juin 2023  214 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
190 03 Juin 2023 00 Juin 2023 SUP G 215 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
191 03 Juin 2023 00 Juin 2023 216 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
192 03 Juin 2023 00 Juin 2023 217 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
193 03 Juin 2023 00 Juin 2023 218 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
194 03 Juin 2023 00 Juin 2023 SUP H 219 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
195 03 Juin 2023 00 Juin 2023 220 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

 
 
 
 
 

SUP C 

196 03 Juin 2023 00 Juin 2023  

SUP I 

221 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
197 03 Juin 2023 00 Juin 2023 222 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
198 03 Juin 2023 00 Juin 2023 223 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
199 03 Juin 2023 00 Juin 2023  

 

SUP J 

224 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
200 03 Juin 2023 00 Juin 2023 225 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
201 03 Juin 2023 00 Juin 2023 226 03 Juin 2023 00 Juin 2023 
202 03 Juin 2023 00 Juin 2023 227 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

203 03 Juin 2023 00 Juin 2023 228 03 Juin 2023 00 Juin 2023 

204 03 Juin 2023 00 Juin 2023       

205 03 Juin 2023 00 Juin 2023       

SUP D 206 03 Juin 2023 00 Juin 2023       

207 03 Juin 2023 00 Juin 2023       

SUP E  208 03 Juin 2023 00 Juin 2023       

209 03 Juin 2023 00 Juin 2023       

210 03 Juin 2023 00 Juin 2023       

SUP F 211 03 Juin 2023 00 Juin 2023       

 212 03 Juin 2023 00 Juin 2023       

 213 03 Juin 2023 00 Juin 2023       
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ABREVIATIONS ET SYMBOLES  
Abréviations  
ACAS     Système anticollision embarqué 
ADAC        Avion à décollage et atterrissage courts 
ADAV        Avion à décollage et atterrissage verticaux 
ADRS      �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I 
ADS        Surveillance dépendante automatique  
ADS-C    Surveillance dépendante automatique en mode contrat        
AEO        Tous moteurs en fonctionnement 
AGA        Aérodromes, routes aériennes et aides au sol 
AIG          Enquêtes et prévention des accidents 
AIR          �(�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�¶�L�P�D�J�H�V���H�P�E�D�U�T�X�p 
AIRS       �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�¶�L�P�D�J�H�V���H�P�E�D�U�T�X�p 
AOC        �&�R�Q�W�U�{�O�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�R�Q�D�X�W�L�T�X�H 
AOC        �3�H�U�P�L�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H 
ARINC    Aeronautical Radio, Inc. 
ASDA �'�L�V�W�D�Q�F�H���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H���S�R�X�U���O�¶�D�F�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q-arrêt 
ASE Erreur de système altimétrique 
ASIE/PAC Asie/Pacifique 
ATC Contrôle de la circulation aérienne 
ATM Gestion du trafic aérien 
ATN Réseau de télécommunications aéronautiques 
ATS Service de la circulation aérienne 
CADV Commandes automatiques de vol 
CARS �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���D�X�G�L�R���G�H���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H 
CAT I      Catégorie I 
CAT II     Catégorie II 
CAT III    Catégorie III 
CFIT Impact sans perte de contrôle 
CM Centimètre 
COMAT   �0�D�W�p�U�L�H�O���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W 
CPDLC Communications contrôleur-pilote par liaison de données 
CRM Gestion des ressources en équipe 
CVR Enregistreur de conversations de poste de pilotage 
CVS  Système de vision combiné 
DA Altitude de décision 
DA/H Altitude/hauteur de décision 
DC Courant continu 
DH  Hauteur de décision 
DLR Enregistreur de liaison de données 
DLRS �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H���O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V 
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DME Dispositif de mesure de distance 
DSTRK Route désirée 
EDTO Vol à temps de déroutement prolongé 
EFB Sacoche de vol électronique 
EFIS �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���G�H���Y�R�O���p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H�V 
EGT �7�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���G�H�V���J�D�]���G�¶�p�F�K�D�S�S�H�P�H�Q�W 
ELT �e�P�H�W�W�H�X�U���G�H���O�R�F�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H 
ELT(AD)     ELT automatique largable 
ELT(AF)      ELT automatique fixe 
ELT(AP)     ELT automatique portatif 
ELT(S)        ELT de survie 
EPR Rapport de pressions moteur 
EUROCAE �2�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q���H�X�U�R�S�p�H�Q�Q�H���S�R�X�U���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���F�L�Y�L�O�H 
EVS Système de vision améliorée 
FANS futurs systèmes de navigation aérienne 
FDAP Flight data analysis programmes 
FDR Enregistreur de données de vol 
FM Modulation de fréquence 
ft  Pied 
ft/min  Pied(s) par minute 
g Accélération de la pesanteur 
GCAS Système de prévention des collisions avec le sol 
GNSS Système mondial de navigation par satellite 
GPWS Dispositif avertisseur de proximité du sol 
hPa Hectopascal 
HUD Visualisation tête haute 
IFR Règles de vol aux instruments 
ILS �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V 
IMC Conditions météorologiques de vol aux instruments 
in Hg  Pouce de mercure  
INS Système de navigation par inertie 
kg Kilogramme 
kg/m2  Kilogramme par mètre carré 
km Kilomètre 
km/h  Kilomètre(s) par heure 
kt  Noeud 
kt/s  Noeud par seconde 
lbf  livre-force 
LDA �'�L�V�W�D�Q�F�H���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H���j���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H 
LEC �/�L�V�W�H���G�¶�p�F�D�U�W�V���G�H���F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q 
LED Diode électroluminescente 
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LME �/�L�V�W�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V 
LMER �/�L�V�W�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V���G�H���U�p�I�p�U�H�Q�F�H 
LOFT Entraînement type vol de ligne 
m Mètre 
mb millibar 
MDA Altitude minimale de descente 
MDA/H Altitude/hauteur minimale de descente 
MDH Hauteur minimale de descente 
MHz Mégahertz 
MLS �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���K�\�S�H�U�I�U�p�T�X�H�Q�F�H�V 
MNPS Spécifications de performances minimales de navigation 
  
m/s  Mètre par seconde 
m/s2 Mètre par seconde au carré 
N Newton 
N1 Régime du compresseur basse pression (compresseur à deux étages) ; régime de la 

soufflante (compresseur à trois étages) 
N2 Régime du compresseur haute pression (compresseur à deux étages) ; régime du 

compresseur pression intermédiaire (compresseur à trois étages) 
N3 Régime du compresseur haute pression (compresseur à trois étages) 
NAV Navigation 
NM Mille marin 
NVIS Systèmes de vision nocturne 
OCA �$�O�W�L�W�X�G�H���G�H���I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�¶�R�E�V�W�D�F�O�H�V 
OCA/H �$�O�W�L�W�X�G�H���K�D�X�W�H�X�U���G�H���I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�¶�R�E�V�W�D�F�O�H�V 
OCH �+�D�X�W�H�X�U���G�H���I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�¶�R�E�V�W�D�F�O�H�V 
OEI Un moteur hors de fonctionnement 
PANS Procédures pour les services de navigation aérienne 
PBC Communication basée sur la performance 
PBN Navigation fondée sur les performances 
PBS Surveillance basée sur la performance 
RCP Performances de communication requises 
RNAV Navigation de surface 
RNP Qualité de navigation requise 
RSP Performance de surveillance requise 
RTCA Radio Technical Commission for Aeronautics 
RVR Portée visuelle de piste 
RVSM Minimum de séparation verticale réduit 
SOP �3�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���Q�R�U�P�D�O�L�V�p�H�V 
SST Avion supersonique de transport 
SVS Système de vision synthétique 
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TAWS �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�D�Y�H�U�W�L�V�V�H�P�H�Q�W���H�W���G�¶�D�O�D�U�P�H���G�¶�L�P�S�D�F�W 
TCAS �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�D�O�H�U�W�H���G�H���W�U�D�I�L�F���H�W���G�¶�p�Y�L�W�H�P�H�Q�W���G�H���F�R�O�O�L�V�L�R�Q 
TLA Angle de manette de poussée/puissance 
TLS Niveau de sécurité visé 
TVE Erreur verticale totale 
UTC Temps universel coordonné 
VC Vitesse corrigée 
VD Vitesse de calcul en piqué 
VFR Règles de vol à vue 
VMC Conditions météorologiques de vol à vue 
VMC Vitesse minimale de contrôle, moteur critique hors de fonctionnement 
VOR  Radiophare omnidirectionnel VHF 
VS0 Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé en configuration 

�G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H 
VS1 Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé 
VV Vitesse vraie 
WXR Conditions météorologiques 
  

 
Symboles  
°C Degré Celsius                  
% Pour cent 
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CHAPITRE 1. DEFINITIONS 
Dans le présent règlement, les termes suivants ont la signification indiquée ci-après : 

Aérodrome. �6�X�U�I�D�F�H�� �G�p�I�L�Q�L�H�� �V�X�U�� �W�H�U�U�H�� �R�X�� �V�X�U�� �O�¶�H�D�X�� ���F�R�P�S�U�H�Q�D�Q�W���� �p�Y�H�Q�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���� �E�k�W�L�P�H�Q�W�V����
installations et matériel), destinée �j���r�W�U�H���X�W�L�O�L�V�p�H�����H�Q���W�R�W�D�O�L�W�p���R�X���H�Q���S�D�U�W�L�H�����S�R�X�U���O�¶�D�U�U�L�Y�p�H, le départ et 
les évolutions des aéronefs à la surface. 

Aérodrome de dégagement. Aérodrome vers lequel un aéronef peut poursuivre son vol �O�R�U�V�T�X�¶�L�O��
devient impossible ou �L�Q�R�S�S�R�U�W�X�Q�� �G�H�� �S�R�X�U�V�X�L�Y�U�H�� �O�H�� �Y�R�O�� �R�X�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�U�� �j�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H��
prévu, où les services et installations �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V���V�R�Q�W���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�V�����R�•���O�H�V���H�[�L�J�H�Q�F�H�V���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I��
en matière de performances peuvent être respectées et qui sera opérationnel �j���O�¶�K�H�X�U�H���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q��
prévue. On distingue les aérodromes de dégagement suivants : 

Aéro drome de dégagement au décollage . Aérodrome de dégagement où un aéronef peut atterrir 
si cela devient nécessaire �S�H�X���D�S�U�q�V���O�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�W���T�X�¶�L�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���S�R�V�V�L�E�O�H���G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H��
de départ. 

Aérodrome de dégagement en route . Aérodrome de dégagement où un aéronef peut atterrir si 
un déroutement devient nécessaire pendant la phase en route. 
Aérodrome de dégagement à destination. Aérodrome de dégagement où un aéronef peut atterrir 
�V�¶�L�O���G�H�Y�L�H�Q�W���L�P�S�R�V�V�L�E�O�H���R�X���L�Q�R�S�S�R�U�W�X�Q���G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�Dge prévu. 

Aérodrome isolé. �$�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���S�R�X�U���O�H�T�X�H�O���L�O���Q�¶�\���D���S�D�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�Hnt 
à destination approprié pour �O�H���W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���X�W�L�O�L�V�p�� 

Aéronef. �7�R�X�W���D�S�S�D�U�H�L�O���T�X�L���S�H�X�W���V�H���V�R�X�W�H�Q�L�U���G�D�Q�V���O�¶�D�W�P�R�V�S�K�q�U�H���J�U�k�F�H���j���G�H�V���U�p�D�F�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�D�L�U���D�Xtres 
�T�X�H���O�H�V���U�p�D�F�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�D�L�U��sur la surface de la terre. 

Aéronef avancé.  �$�p�U�R�Q�H�I���G�R�W�p���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H���S�D�U���U�D�S�S�R�U�W���j�� �F�H�O�X�L���T�X�L���H�V�W���H�[�L�J�p���j��
�E�R�U�G���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I���G�H���E�D�V�H�����S�R�X�U���X�Q���G�p�F�R�O�O�D�J�H�����X�Q�H���D�S�S�U�R�F�K�H���R�X���X�Q���D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���G�R�Q�Q�p�V�� 

Aéronef de base.  �$�p�U�R�Q�H�I���G�R�W�p���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���P�L�Q�L�P�D�O���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���j���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H����
�G�H���O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���R�X���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���S�U�p�Y�X�V�� 

�$�J�H�Q�W�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����3�H�U�V�R�Q�Q�H���� �W�L�W�X�O�D�L�U�H�� �R�X�� �Q�R�Q�� �G�¶�X�Q�H�� �O�L�F�H�Q�F�H�� �H�W�� �G�€�P�H�Q�W�� �T�X�D�O�Lfiée 
�F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���j���O�¶�$�Q�Q�H�[�H���������G�p�V�L�J�Q�p�H���S�D�U���O�¶�Hxploitant pour effectuer le contrôle et la supervision 
des vols, qui appuie et aide le pilote commandant de bord à assurer la sécurité du vol et lui fournit 
les renseignements nécessaires à cette fin. 

Altitude de décision (DA) ou hauteur de décision (DH). Altitude ou hauteur spécifiée à laquelle, 
�D�X�� �F�R�X�U�V�� �G�¶�X�Q�H�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �D�X�[�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�� ���'���� �X�Q�H�� �D�S�S�U�R�F�K�H�� �L�Q�W�H�U�U�R�P�S�X�H�� �G�R�L�W�� �r�W�U�H��
amorcée si la référence visuelle nécessaire à la �S�R�X�U�V�X�L�W�H���G�H���O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���Q�¶�D���S�D�V���p�W�p���p�W�D�E�O�L�H�� 

�$�O�W�L�W�X�G�H�� �G�H�� �I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W�� �G�¶obstacles (OCA) ou �K�D�X�W�H�X�U�� �G�H�� �I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W�� �G�¶�R�E�V�W�D�F�O�H�V��
(OCH). Altitude la plus basse ou hauteur la plus basse au-�G�H�V�V�X�V���G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�X���V�H�X�L�O���G�H���S�L�V�W�H���H�Q��
cause ou au-�G�H�V�V�X�V���G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�����V�H�O�R�Q���O�H��cas, utilisée pour respecter les critères 
�D�S�S�U�R�S�U�L�p�V���G�H���I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�¶�R�E�V�W�D�F�O�H�V�� 
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Altitude minimale de descente (MDA) ou hauteur minimale de descente (MDH). Altitude ou 
hauteur spécifiée, dans une �R�S�p�U�D�W�L�R�Q���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�����'���R�X���X�Q�H���R�S�p�U�D�W�L�R�Q���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H��
indirecte, au-dessous de laquelle une descente ne doit pas être exécutée sans la référence visuelle 
nécessaire. 

Altitude -pression. �3�U�H�V�V�L�R�Q���D�W�P�R�V�S�K�p�U�L�T�X�H���H�[�S�U�L�P�p�H���V�R�X�V���I�R�U�P�H���G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W�H���H�Q��
atmosphère type ���Y�R�L�U���G�p�I�L�Q�L�W�L�R�Q���G�D�Q�V���O�¶�D�Q�Q�H�[�H������*. 
Analyse des données de vol. Processus consistant à analyser les données de vol enregistrées 
�D�I�L�Q���G�¶�D�P�p�O�L�R�U�H�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H�V���Y�R�O�V�� 

Approbation particulière.  �$�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���L�Q�G�L�T�X�p�H���G�D�Q�V���O�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H��
transport aérien commercial ou 

dans �O�D���O�L�V�W�H���G�H�V���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�V���S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H�V���G�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�H�V���Y�R�O�V���G�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���J�p�Q�p�U�D�O�H�� Approche 
finale en descente continue (CDFA). Technique compatible avec les procédur�H�V�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H��
stabilisée, selon �O�D�T�X�H�O�O�H�� �O�H�� �V�H�J�P�H�Q�W�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �I�L�Q�D�O�H (FAS) �G�¶�X�Q�H�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H��
classique aux instruments (NPA) est exécuté en descente continue, sans mise en palier, depuis 
�X�Q�H���D�O�W�L�W�X�G�H���K�D�X�W�H�X�U���p�J�D�O�H���R�X���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���K�D�X�W�H�X�U���G�X���U�H�S�q�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���I�L�Q�D�O�H���M�X�V�T�X�¶�j��
un point situé à environ 15 m (50 ft) au-dessus du �V�H�X�L�O���G�H���O�D���S�L�V�W�H���G�¶�D�W�W�Hrrissage ou du point où 
devrait débuter la �P�D�Q�°�X�Y�U�H �G�¶�D�U�U�R�Q�G�L���S�R�X�U���O�H���W�\�S�H���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I���F�R�Q�V�L�G�p�U�p �����G�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�X���)�$�6���G�¶�X�Q�H��
�S�U�R�F�p�G�X�U�H���1�3�$���V�X�L�Y�L�H���G�¶�X�Q�H���D�S�S�U�R�F�K�H���L�Q�G�L�U�H�F�W�H�����O�D���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���&�'�)�$���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H���M�X�V�T�X�¶�j���F�H���T�X�H���O�H�V��
�P�L�Q�L�P�X�P�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���L�Q�G�L�U�H�F�W�H�����2�&�$���+���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���L�Q�G�L�U�H�F�W�H�����R�X���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���K�D�X�W�H�X�U���G�H���P�D�Q�°�X�Y�U�H��
à vue soient atteints. 

Atterrissage forcé en sécurité. Atterrissage ou amerrissage inévitable dont on peut 
raisonnabl�H�P�H�Q�W���F�R�P�S�W�H�U���T�X�¶�L�O���Q�H���I�H�U�D���S�D�V���G�H���E�O�H�V�V�p�V���G�D�Q�V���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���Q�L��à la surface. 

Avion. Aérodyne entraîné par un organe moteur et dont la sustentation en vol est obtenue 
principalement par des réactions aérodynamiques sur des surfaces qui restent fixes dans des 
conditions données de vol. 

Avion léger. Avion dont la masse maximale au décollage certifiée est inférieure ou égale à 5 700 
kg. 

Avion lourd. Avion dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure à 5 700 kg. 

Carburant critique EDTO . �4�X�D�Q�W�L�W�p���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���S�R�X�U���O�H���Y�R�O���M�X�V�T�X�¶�j���X�Q���Dérodrome de 
dégagement en route �F�R�P�S�W�H���W�H�Q�X���G�H���O�D���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p���G�¶�X�Q�H���S�D�Q�Q�H���G�X���V�\�V�W�q�P�H���O�H���S�O�X�V���F�R�Q�W�U�D�L�J�Q�D�Q�W��
au point le plus critique de la route. 

COMAT. �0�D�W�p�U�L�H�O���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�p���j���E�R�U�G���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���S�R�X�U���O�H�V���I�L�Q�V���S�U�R�S�U�H�V��
�G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� 

Communic ation basée sur la performance (PBC).  Communication basée sur les spécifications 
de performance appliquées à la fourniture des services de la circulation aérienne. 

 

Une spécification RCP comprend les exigences en matière de performance de communication qui 
sont attribuées aux composants de système pour ce qui concerne la communication à assurer 
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�D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �O�H�� �W�H�P�S�V�� �G�H�� �W�U�D�Q�V�D�F�W�L�R�Q���� �O�D�� �F�R�Q�W�L�Q�X�L�W�p���� �O�D�� �G�L�V�S�R�Q�L�E�L�O�L�W�p���� �O�¶�L�Q�W�p�J�U�L�W�p���� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �H�W�� �O�D��
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�D�O�L�W�p�� �F�R�Q�Q�H�[�H�V�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �j�� �O�¶�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�� �S�U�R�S�R�V�p�H�� �G�D�Q�V�� �O�H �F�R�Q�W�H�[�W�H�� �G�¶�X�Q�� �F�R�Q�F�H�S�W��
�G�¶�H�V�S�D�F�H���D�p�U�L�H�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U�� 

Conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC). Conditions météorologiques, 
exprimées en fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond (voir 
�G�p�I�L�Q�L�W�L�R�Q�� �G�D�Q�V�� �O�¶�D�Q�Qexe 2), inférieures aux minimums spécifiés pour les conditions 
météorologiques de vol à vue. 

Conditions météorologiques de vol à vue (VMC). Conditions météorologiques, exprimées en 
fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond (voir définition dans 
�O�¶�D�Q�Q�H�[�H������, égales ou supérieures aux minimums spécifiés. 

�&�R�Q�W�U�{�O�H�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����(�[�H�U�F�L�F�H�� �G�H�� �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�� �V�X�U�� �O�H�� �F�R�P�P�H�Q�F�H�P�H�Q�W���� �O�D�� �F�R�Q�W�L�Q�X�D�W�L�R�Q���� �O�H��
d�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W�� �R�X�� �O�¶�D�F�K�q�Y�H�P�H�Q�W�� �G�¶�X�Q���Y�R�O�� �G�D�Q�V�� �O�¶�L�Q�W�p�U�r�W�� �G�H�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�Hf, ainsi que de la 
�U�p�J�X�O�D�U�L�W�p���H�W���G�H���O�¶�H�I�I�L�F�D�F�L�W�p���G�X���Y�R�O�� 

Crédit opérationnel.  �&�U�p�G�L�W�� �D�X�W�R�U�L�V�p�� �S�R�X�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�Q�H�I�� �D�Y�D�Q�F�p���� �T�X�L�� �S�H�U�P�H�W�� �X�Q��
�P�L�Q�L�P�X�P�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�� �G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �S�O�X�V�� �E�D�V�� �T�X�H�� �F�H�O�X�L�� �T�X�L�� �V�H�U�D�L�W�� �Q�R�U�P�D�O�H�P�H�Q�W�� �D�X�W�R�U�L�V�p�� �S�R�X�U�� �X�Q��
aéronef de base���� �I�R�Q�G�p�� �V�X�U�� �O�H�V�� �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V�� �G�H�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �D�Y�D�Q�F�p�� �T�X�L�� �X�W�L�O�L�V�H�Q�W��
�O�¶�L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H���H�[�W�H�U�Q�H���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�� 

�'�L�V�W�D�Q�F�H���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H���j���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����/�'�$������Longueur de piste déclarée comme étant utilisable et 
convenant pour le roulement �D�X���V�R�O���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���j���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� 

�'�L�V�W�D�Q�F�H�� �X�W�L�O�L�V�D�E�O�H�� �S�R�X�U�� �O�¶�D�F�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q-arrêt (ASDA) . Distance de roulement utilisable au 
décollage, augmentée de la longueur �G�X���S�U�R�O�R�Q�J�H�P�H�Q�W���G�¶�D�U�U�r�W�����V�¶�L�O���\���H�Q���D���X�Q�� 

�e�P�H�W�W�H�X�U���G�H���O�R�F�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�����(�/�7������Terme générique désignant un équipement qui émet 
des signaux distinctifs sur �G�H�V���I�U�p�T�X�H�Q�F�H�V���G�p�V�L�J�Q�p�H�V���H�W���T�X�L�����V�H�O�R�Q���O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�R�Q�W���L�O���V�¶�D�J�L�W�����S�H�X�W��
être mis en marc�K�H���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�P�H�Q�W���S�D�U���O�¶�L�P�S�D�F�W��ou être mis en marche manuellement. Un ELT 
�S�H�X�W���r�W�U�H���O�¶�X�Q���R�X���O�¶�D�X�W�U�H���G�H�V���D�S�S�D�U�H�L�O�V���V�X�Lvants : 
ELT automatique fixe (ELT[AF]).  ELT à mise en marche automatique attaché de façon 
permanente à un aéronef. 

ELT automatique portatif (ELT[AP]).  ELT à mise en marche automatique qui est attaché de façon 
rigide à un aéronef mais qui peut être aisément �H�Q�O�H�Y�p���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� 

ELT automatique largable (ELT[AD]).  ELT qui est attaché de façon rigide à un aéronef et est 
largué et mis en marche �D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�P�H�Q�W���S�D�U���O�¶�L�P�S�D�F�W���H�W�����G�D�Q�V���F�H�U�W�D�L�Q�V���F�D�V�����S�D�U���G�H�V���G�p�W�H�F�W�H�X�U�V��
hydrostatiques. Le largage manuel est aussi prévu. 

ELT de survie (ELT[S]). ELT �T�X�L���S�H�X�W���r�W�U�H���H�Q�O�H�Y�p���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I�����T�X�L���H�V�W���U�D�Q�J�p���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���j���Iaciliter 
sa prompte utilisation �G�D�Q�V���X�Q�H���V�L�W�X�D�W�L�R�Q���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���H�W���T�X�L���H�V�W���P�L�V���H�Q���P�D�U�F�K�H���P�D�Q�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���S�D�U��
des survivants. 

En état de navigabilité. �e�W�D�W�� �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�Q�H�I���� �G�¶�X�Q�� �P�R�W�H�X�U���� �G�¶�X�Q�H�� �K�p�O�L�F�H�� �R�X�� �G�¶�X�Q�H�� �S�L�q�F�H�� �T�X�L�� �H�V�W��
conforme à son dossier technique �D�S�S�U�R�X�Y�p���H�W���T�X�L���H�V�W���H�Q���p�W�D�W���G�¶�r�W�U�H���X�W�L�O�L�V�p���H�Q���W�R�X�W�H���V�p�F�X�U�L�W�p�� 
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 Enregistrements de maintien de la navigabilité. Enregistrements relatifs au maintien de la 
�Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I�����G�¶�X�Q���P�R�W�H�X�U�����G�¶�X�Q�H���K�p�O�L�F�H���R�X���G�¶�X�Q�H���S�L�q�F�H���F�R�Q�Q�H�[�H�� 

Enregistreur de bord. �7�R�X�W���W�\�S�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���L�Q�V�W�D�O�O�p���j���E�R�U�G���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I���G�D�Q�V���O�H���E�X�W��de faciliter 
les investigations techniques sur les accidents et incidents. 

Enregistreur de bord automatique largable (ADFR ). Enregistreur combiné installé sur un 
�D�p�U�R�Q�H�I�����T�X�L���S�H�X�W���r�W�U�H���O�D�U�J�X�p���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� 

Erreur de système altimétrique (ASE). �'�L�I�I�p�U�H�Q�F�H�� �H�Q�W�U�H�� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H�� �L�Q�G�L�T�X�p�H�� �V�X�U�� �O�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H�� �G�H��
l�¶�D�O�W�L�P�q�W�U�H�����H�Q���V�X�S�S�R�V�D�Q�W���T�X�H���O�H��calage altimétr�L�T�X�H���V�R�L�W���F�R�U�U�H�F�W�����H�W���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H-pression correspondant 
à la pression ambiante non perturbée. 

Erreur verticale totale (TVE). �'�L�I�I�p�U�H�Q�F�H�� �J�p�R�P�p�W�U�L�T�X�H���� �P�H�V�X�U�p�H�� �V�X�L�Y�D�Q�W�� �O�¶�D�[�H�� �Y�H�U�W�L�F�D�O���� �H�Q�W�U�H��
�O�¶�D�O�W�L�W�Xde-pression réelle à �O�D�T�X�H�O�O�H���V�H���W�U�R�X�Y�H���X�Q���D�p�U�R�Q�H�I���H�W���O�¶�D�O�W�L�Wude-pression qui lui est assignée 
(niveau de vol). 

E�W�D�W���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�����e�W�D�W���V�X�U���O�H���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���G�X�T�X�H�O���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�V�W���V�L�W�X�p�� 

E�W�D�W�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����e�W�D�W�� �R�•�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �D�� �V�R�Q�� �V�L�q�J�H�� �S�U�L�Q�F�L�S�D�O�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �R�X���� �j�� �G�p�I�D�X�W���� �V�D��
résidence permanente. 

E�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�Wriculation. �e�W�D�W���V�X�U���O�H���U�H�J�L�V�W�U�H���G�X�T�X�H�O���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�V�W���L�Q�V�F�U�L�W�� 

Exploitant. �3�H�U�V�R�Q�Q�H�����R�U�J�D�Q�L�V�P�H���R�X���H�Q�W�U�H�S�U�L�V�H���T�X�L���V�H���O�L�Y�U�H���R�X���S�U�R�S�R�V�H���G�H���V�H���O�L�Y�U�H�U���j���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��
�G�¶�X�Q���R�X���G�H���S�O�X�V�L�H�X�U�V���D�p�U�R�Q�H�I�V�� 

Fatigue. État physiologique qui se caractérise par une diminution des capacités mentales ou 
�S�K�\�V�L�T�X�H�V���G�X�H���j���X�Q���P�D�Q�T�X�H���G�H���V�R�P�P�H�L�O�����j���X�Q�H���S�p�U�L�R�G�H���G�¶�p�Y�H�L�O���S�U�R�O�R�Q�J�p�H�����j���X�Q�H���S�K�D�V�H���G�X���U�\�W�K�P�H��
�F�L�U�F�D�G�L�H�Q�� �R�X�� �j�� �O�D�� �F�K�D�U�J�H�� �G�H�� �W�U�D�Y�D�L�O�� ���P�H�Q�W�D�O�� �H�W���R�X�� �S�K�\�V�L�T�X�H������ �T�X�L�� �S�H�X�W�� �U�p�G�X�L�U�H�� �O�D�� �Y�L�J�L�O�D�Q�F�H�� �G�¶�X�Q�H��
�S�H�U�V�R�Q�Q�H���H�W���V�D���F�D�S�D�F�L�W�p���j���V�¶�D�F�T�X�L�W�W�Hr dûment de fonctions opérationnelles liées à la sécurité. 
 
Fiche de maintenance. Document qui contient une certification confirmant que les travaux de 
maintenance auxquels il se rapporte ont été effectués de façon satisfaisante, conformément au 
règlement applicable de navigabilité.  

�/�L�V�W�H���G�¶�p�F�D�U�W�V���G�H���F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q�����/�(�&�������/�L�V�W�H���p�W�D�E�O�L�H���S�D�U���O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H���U�H�V�S�R�Q�V�D�E�O�H���G�H���O�D���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q 
�G�H�� �W�\�S�H���� �D�Y�H�F�� �O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �G�H �O�¶�(�W�D�W�� �G�H�� �F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q���� �T�X�L�� �p�Q�X�P�q�U�H�� �O�H�V�� �S�L�q�F�H�V�� �H�[�W�H�U�Q�H�V�� �G�¶�X�Q�� �W�\�S�H��
�G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �G�R�Q�W�� �R�Q�� �S�H�X�W�� �S�H�U�P�H�W�W�U�H�� �O�¶�D�E�V�H�Q�F�H�� �D�X�� �G�p�E�X�W�� �G�¶�X�Q vol, et qui contient tous les 
�U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V���V�X�U���O�H�V���O�L�P�L�W�H�V���G�¶�H�P�S�O�R�L���H�W���F�R�U�U�H�F�W�L�R�Q�V���G�H���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H���D�V�V�R�F�L�p�H�V�� 

�/�L�V�W�H�� �P�L�Q�L�P�D�O�H�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�� ���/�0�(�������/�L�V�W�H�� �S�U�p�Y�R�\�D�Q�W�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�Q�H�I���� �G�D�Q�V�� �G�H�V 
conditions spécifiées, avec un équipement particulier hors de fonctionnement ; cette liste, établie 
par un exploitant, est conforme à la LMER de ce type �G�¶�D�p�U�R�Q�H�I���R�X���S�O�X�V���U�H�V�W�U�L�F�W�L�Y�H���T�X�H���F�H�O�O�H-ci. 

�/�L�V�W�H�� �P�L�Q�L�P�D�O�H�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�� �G�H�� �U�p�I�p�U�H�Q�F�H�� ���/�0�(�5������Liste établie pour un type particulier 
�G�¶�D�p�U�R�Q�H�I���S�D�U���O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H���U�H�V�S�R�Q�V�D�E�O�H���G�H���O�D���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q���G�H���W�\�S�H���� �D�Y�H�F���O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�e�W�D�W���G�H��
conception, qui énumère les éléments dont il est �S�H�U�P�L�V�� �T�X�¶�X�Q�� �R�X�� �S�O�X�V�L�H�X�U�V�� �V�R�L�H�Q�W�� �K�R�U�V�� �G�H��
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���D�X���G�p�E�X�W���G�¶�X�Q���Y�R�O�����/a LMER peut être associée à des conditions, restrictions ou 
�S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���V�S�p�F�L�D�O�H�V�� 
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Maintenance. �(�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�H�V���W�k�F�K�H�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V���D�X���P�D�L�Q�W�L�H�Q���G�H���O�D���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I�����G�¶�X�Q��
�P�R�W�H�X�U���� �G�¶�X�Q�H�� �K�p�O�L�F�H�� �R�X�� �G�¶�X�Q�H�� �S�L�q�F�H�� �F�R�Q�Q�H�[�H. Il p�H�X�W�� �V�¶�D�J�L�U�� �G�H�� �O�¶�X�Q�H��quelco�Q�T�X�H�� �R�X�� �G�¶�X�Q�H��
combinaison des tâches suivantes : révision, inspection, remplacement, correction de défectuosité 
�H�W���L�Q�W�p�J�U�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q�H���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���R�X���G�¶�X�Q�H���U�p�S�D�U�D�W�L�R�Q�� 

Maintien de la navigabilité. Ensemble de processus par lesquels un aéronef, un moteur, une 
hélice ou une pièce se conforment aux spécifications de navigabilité applicables et restent en état 
�G�¶�r�W�U�H���X�W�L�O�L�V�p�V��en toute sécurité pendant toute leur durée de vie utile. 

�0�D�Q�X�H�O���G�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W����Document qui énonce les procédures de 
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���T�X�L���V�R�Q�W��nécessaires pour faire en sorte que toute maintenance programmée ou non 
programmée sur les aérone�I�V�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��soit exécutée à temps et de façon contrôlée et 
satisfaisante. 

Manuel de vol. Manuel associé au certific�D�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�����R�•���V�R�Q�W���F�R�Q�V�L�J�Q�p�V���O�H�V���O�L�P�L�W�H�V���G�¶�Hmploi 
�G�D�Q�V���O�H�V�T�X�H�O�O�H�V���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I��doit être considéré en bon état de service, ainsi que les renseignements 
et instructions nécessaires aux membres de �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �S�R�X�U�� �D�V�V�X�U�H�U�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p��
�G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� 

�0�D�Q�X�H�O�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q����Manuel où sont consignées les procédures, instructions et indications 
destinées au personnel �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�D�Q�V���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�H���V�H�V���W�k�F�K�H�V�� 

�0�D�Q�X�H�O���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I����Manuel, acceptable pour �/�¶�$�1�$�&, qui contient les procédures 
�G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�Q���V�L�W�X�D�W�L�R�Q�V���Q�R�U�P�D�O�H�����D�Q�R�U�P�D�O�H���H�W���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�����O�H�V���O�L�V�W�H�V���G�H���Y�p�U�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�����O�H�V��
limites, les informations sur les �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V�� �H�W�� �V�X�U�� �O�H�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �G�H�� �E�R�U�G�� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �G�¶�D�X�W�U�H�V��
�p�O�p�P�H�Q�W�V���U�H�O�D�W�L�I�V���j���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q �G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� 

Marchandises dangereuses. Matières ou objets de nature à présenter un risque pour la santé, la 
sécurité, les biens ou �O�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� �T�X�L�� �V�R�Q�W�� �p�Q�X�P�p�U�p�V�� �G�D�Q�V�� �O�D�� �O�L�V�W�H�� �G�H�V�� �P�D�U�F�K�D�Q�G�L�V�H�V��
dangereuses des Instru�F�W�L�R�Q�V���W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V���R�X���T�X�L�����V�¶�L�O�V��ne figurent pas sur cette liste, sont classés 
conformément à ces Instructions. 
Masse maximale. Masse maximale au décollage consignée au certificat de navigabilité. 

�0�H�P�E�U�H�� �G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�����3�H�U�V�R�Q�Q�H�� �F�K�D�U�J�p�H�� �S�D�U�� �X�Q�� �H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �G�H�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�V�� �j�� �E�R�U�G�� �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�Q�H�I��
pendant une période de service de vol. 

Membre  �G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H�����0�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���T�X�L���H�I�I�H�F�W�X�H���G�H�V���W�k�F�K�H�V���T�X�H���O�X�L���D���D�V�V�Lgnées 
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �R�X�� �O�H�� �S�L�O�R�W�H��commandant de bord pour assurer la sécurité des passagers, mais qui 
�Q�¶�H�[�H�U�F�H�U�D���S�D�V���G�H �I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���G�H���P�H�P�E�U�H���G�¶�pquipage de conduite. 

�0�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�����0�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���W�L�W�X�O�D�L�U�H���G�¶�X�Q�H���O�L�F�H�Q�F�H���� �F�K�D�U�J�p���G�¶�H�[�H�U�F�H�U��
des fonctions essentielles à la �F�R�Q�G�X�L�W�H���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I���S�H�Q�G�D�Q�W���X�Q�H���S�p�U�L�R�G�H���G�H���V�H�U�Y�L�F�H���G�H���Y�R�O�� 

�0�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�����/�L�P�L�W�H�V���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���� 
a) pour le décollage, exprimées en fonction de la portée visuelle de piste et/ou de la visibilité et, au 
besoin, en fonction de la base des nuages ; 
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�E�����S�R�X�U���O�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�����'�����H�[�S�U�L�P�p�H�V���H�Q���I�R�Q�F�W�L�R�Q���G�H���O�D���Yisibilité et/ou 
de la portée visuelle �G�H���S�L�V�W�H�����G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���K�D�X�W�H�X�U���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�H���G�H�V�F�H�Q�W�H�����0�'�$���+�����H�W�����D�X���E�H�V�R�L�Q����
en fonction de la base des nuages ; 
�F�����S�R�X�U���O�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�����'�����H�[�S�U�L�P�p�H�V���H�Q���I�R�Q�F�W�L�R�Q���G�H���O�D���Y�L�V�L�E�L�Oité et/ou 
de la portée visuelle �G�H�� �S�L�V�W�H�� �H�W�� �G�H�� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���K�D�X�W�H�X�U�� �G�H�� �G�p�F�L�V�L�R�Q�� ���'�$���+���� �V�H�O�R�Q�� �O�H�� �W�\�S�H�� �H�W���R�X�� �O�D��
�F�D�W�p�J�R�U�L�H���G�H���O�¶�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�� 

�0�L�Q�L�P�X�P�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V�� �G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �E�D�V�p�V�� �V�X�U�� �O�D�� �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�� ���3�%�$�2�0���� Minimum 
�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���S�O�X�V���E�D�V���T�X�H���O�H�V���P�L�Q�L�P�X�P�V���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�V���D�X�[���D�p�U�R�Q�H�I�V���G�H���E�D�V�H�����X�W�L�O�L�V�D�E�O�H��
pour un décollage, une approche ou un atterrissage donnés. 

 

�/�H�V�� �3�%�$�2�0�� �V�R�Q�W�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�p�V�� �H�Q�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V�� �F�R�P�E�L�Q�p�H�V�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �H�W�� �G�H�V��
installations au sol disponibles. Des éléments indicatifs supplémentaires sur les PBAOM figurent 
�G�D�Q�V���O�H���0�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���W�R�X�V���W�H�P�S�V�����'�R�F�������������� 

Les PBAOM peuvent être basés sur des crédits opérationnels. 

�/�H�V���3�%�$�2�0���Q�H���V�R�Q�W���S�D�V���O�L�P�L�W�p�V���j���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�Q���3�%N. 
 

Modification. �&�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W���D�S�S�R�U�W�p���j���O�D���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q���G�H���W�\�S�H���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I�����G�¶�X�Q���P�R�W�H�X�U���R�X���G�¶�X�Q�H��
hélice. 

�8�Q�H���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���S�H�X�W���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���F�R�P�S�U�H�Q�G�U�H���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�H���O�D���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�����T�X�L���H�V�W���X�Q�H���W�k�F�K�H���G�H��
�P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H�� �T�X�L�� �G�R�L�W�� �I�D�L�U�H�� �O�¶�R�E�M�H�W�� �G�¶�X�Q�H�� �I�L�F�K�H�� �G�H�� �P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���� �'�¶�D�X�W�U�H�V�� �R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V�� �V�X�U�� �O�D��
maintenance des aéronefs - modification et réparation - figurent aussi dans le Manuel de 
navigabilité (Doc 9760). 

Moteur. Appareil utilisé ou destiné à être utilisé pour propulser un aéronef. Il comprend au moins 
les élé�P�H�Q�W�V�� �H�W�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W��nécessaires à son fonctionnement et à sa conduite, mais exclut 
�O�¶�K�p�O�L�F�H���O�H�V���U�R�W�R�U�V�����O�H���F�D�V���p�F�K�p�D�Q�W���� 

Navigation de surface (RNAV). �0�p�W�K�R�G�H�� �G�H�� �Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q�� �S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W�� �O�H�� �Y�R�O�� �V�X�U�� �Q�¶�L�P�S�R�U�W�H�� �T�X�Hlle 
trajectoire voulue dans les limites de la �F�R�X�Y�H�U�W�X�U�H���G�¶�D�L�G�H�V���G�H���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���E�D�V�p�H�V���D�X���V�R�O���R�X���G�D�Q�V��
�O�¶�H�V�S�D�F�H�����R�X���G�D�Q�V���O�H�V �O�L�P�L�W�H�V���G�H�V���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V���G�¶�X�Q�H��aide autonome, ou grâce à une combinaison 
de ces moyens. 

Navigation fondée sur les performances (PBN). Navigation de surface fondée sur des 
exigences en matière de performances que doivent respecter des aéronefs volant sur une route 
�$�7�6�����V�H�O�R�Q���X�Q�H���S�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�Dpproche aux instruments ou dans un espace aérien désigné. 
Les exigences en matière de performances sont exprimées dans des spécifications de navigation 
(spécification �5�1�$�9���� �V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �5�1�3���� �V�R�X�V�� �I�R�U�P�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �S�U�p�F�L�V�L�R�Q���� �G�¶�L�Q�W�p�J�U�L�W�p���� �G�H��
continuité, de disponibilité et de fonctionnalité �j���U�H�V�S�H�F�W�H�U���S�R�X�U���O�H���Y�R�O���H�Q�Y�L�V�D�J�p�����G�D�Q�V���O�H���F�D�G�U�H���G�¶�X�Q��
�F�R�Q�F�H�S�W���S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U���G�¶�H�V�S�D�F�H���D�p�U�L�H�Q�� 

Niveau de croisière. �1�L�Y�H�D�X���D�X�T�X�H�O���X�Q���D�p�U�R�Q�H�I���V�H���P�D�L�Q�W�L�H�Q�W���S�H�Q�G�D�Q�W���X�Q�H���S�D�U�W�L�H���D�S�S�U�p�F�L�D�E�O�H���G�¶�X�Q��
vol. 
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Niveau de sécurité visé (TLS). Terme générique représentant le niveau de risque jugé acceptable 
dans certaines conditions. 

Nuit. Heures comprises entre la f�L�Q���G�X���F�U�p�S�X�V�F�X�O�H���F�L�Y�L�O���H�W���O�H���G�p�E�X�W���G�H���O�¶�D�X�E�H���F�L�Y�L�O�H�����R�X���W�R�X�W�H��autre 
période comprise entre le coucher et le lever du soleil.  

Le crépuscule civil finit lorsque le centre du disque solaire est à 6 degrés au-dessous de 
�O�¶�K�R�U�L�]�R�Q���� �/�¶�D�X�E�H�� �F�L�Y�L�O�H�� �F�R�P�P�H�Q�F�H�� �O�R�U�V�Tue le centre du disque solaire est à 6 degrés au-
�G�H�V�V�R�X�V���G�H���O�¶�K�R�U�L�]�R�Q�� 
 
La nuit aéronautique est la période pendant laquelle le centre du disque solaire se trouve à 
�S�O�X�V���G�H�������G�H�J�U�p�V���H�Q���G�H�V�V�R�X�V���G�H���O�µ�K�R�U�L�]�R�Q�����,�O���H�V�W���D�G�P�L�V���T�X�H������ 
 

�9 pour des latitudes comprises entre 30° et 60° la nuit commence 30 minutes après le 
coucher du soleil et se termine 30 minutes avant le lever du soleil ;  

 
�9 pour des latitudes inférieures ou égales à 30° la nuit commence 15 minutes après le 

coucher du soleil et se termine 15 minutes avant le lever du soleil.  
 
Au Burkina Faso, la nuit aéronautique commence 15 minutes après le coucher du soleil et se 
termine 15 minutes avant le lever du soleil. 
�2�S�p�U�D�W�L�R�Q�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �D�X�[�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V����Approche et atterrissage utilisant des instruments de 
guidage de navigation et une �S�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�����/�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H��
aux instruments peuvent être exécutées selon deux méthodes : 
�D���� �D�S�S�U�R�F�K�H�� �D�X�[�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�� �E�L�G�L�P�H�Q�V�L�R�Q�Q�H�O�O�H�� �����'������ �Q�¶�X�W�L�O�L�V�D�Q�W�� �T�X�H�� �O�H�� �J�X�L�G�D�J�H�� �G�H navigation 
latérale ; 
b) approche aux instruments tridimensionnelle (3D), utilisant à la fois le guidage de navigation 
latérale et verticale. 

Opération par faible visibilité (LVO).  Approche avec RVR inférieure à 550 m et/ou DH inférieure 
à 60 m (200 ft), ou décollage avec RVR inférieure à 400 m. 

Performances humaines. �&�D�S�D�F�L�W�p�V�� �H�W�� �O�L�P�L�W�H�V�� �G�H�� �O�¶�r�W�U�H�� �K�X�P�D�L�Q�� �T�X�L�� �R�Q�W�� �X�Q�H�� �L�Q�F�L�G�H�Q�F�H�� �V�X�U��la 
�V�p�F�X�U�L�W�p���H�W���O�¶�H�I�I�L�F�D�F�L�W�p���G�H�V��opérations aéronautiques. 

Période de repos. Période de temps définie et ininterrompue qui précède et/ou suit le service, 
pendant laquelle un membre �G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���R�X���G�H���F�D�E�L�Q�H���H�V�W���G�p�J�D�J�p���G�H���W�R�X�W���V�H�U�Y�L�F�H�� 

Période de service. �3�p�U�L�R�G�H���T�X�L���F�R�P�P�H�Q�F�H���D�X���P�R�P�H�Q�W���R�•���X�Q���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H��
ou de c�D�E�L�Q�H���H�V�W���W�H�Q�X���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��de se présenter pour le service ou de prendre son service et 
qui se termine au moment où il est dégagé de tout service. 

Période de service de vol. �3�p�U�L�R�G�H�� �T�X�L�� �F�R�P�P�H�Q�F�H�� �D�X�� �P�R�P�H�Q�W�� �R�•�� �X�Q�� �P�H�P�E�U�H�� �G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H��
conduite ou de cabine est tenu de se présenter pour le service, qui comprend un vol ou une série 
de vols et qui se termine au moment où �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���V�¶�L�P�P�R�E�L�O�L�V�H���H�W���D�S�U�q�V���O�¶�D�U�U�r�W���G�H�V���P�R�W�H�X�U�V���j���O�D���I�L�Q��
�G�X���G�H�U�Q�L�H�U���Y�R�O���V�X�U���O�H�T�X�H�O���L�O���D�V�V�X�U�H���G�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���G�H���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� 
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�3�H�U�P�L�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H����PEA /AOC). Permis autorisant un exploitant à effectuer des vols 
de transport commercial spécifiés.  

Pilote commandant de bord. �3�L�O�R�W�H���G�p�V�L�J�Q�p���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����R�X���S�D�U���O�H���S�U�R�S�U�L�p�W�D�L�U�H���G�D�Q�V���O�H���F�Ds de 
�O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���J�p�Q�p�U�D�O�H�����F�R�P�P�H��étant celui qui commande à bord et qui est �U�H�V�S�R�Q�V�D�E�O�H���G�H���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q��
sûre du vol. 

Pilote de relève en croisière. �0�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���F�K�D�U�J�p���G�H���U�H�P�S�O�L�U���G�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Qs 
de pilote pendant la phase de croisière du vol afin de permettre au pilote commandant de bord ou 
à un copilote de prendre un repos prévu. 

Piste contaminée:  �8�Q�H���S�L�V�W�H���H�V�W���F�R�Q�W�D�P�L�Q�p�H���O�R�U�V�T�X�¶�X�Q�H���S�D�U�W�L�H���L�P�S�R�U�W�D�Q�W�H���G�H���V�D���V�X�U�I�D�F�H�����T�X�H��
ce soit par endroits isolés ou non), délimitée par la longueur et la largeur utilisées, est recouverte 
�G�¶�X�Q�H���R�X���G�H���S�O�X�V�L�H�X�U�V���G�H�V���V�X�E�V�W�D�Q�F�H�V���p�Q�X�P�p�U�p�H�V���G�D�Q�V���O�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V���G�H�V�F�U�L�S�W�L�I�V���G�H���O�¶�p�W�D�W���G�H���O�D��
surface des pistes. 

Les définitions du RAF 14.1 contiennent de plus amples renseignements sur les descripteurs 
�G�H���O�¶�p�W�D�W���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�H�V���S�L�V�W�H�V�� 

Piste mouillée.  �/�D���V�X�U�I�D�F�H���G�H���O�D���S�L�V�W�H���H�V�W���U�H�F�R�X�Y�H�U�W�H���G�¶�K�X�P�L�G�L�W�p���Y�L�V�L�E�O�H���R�X���G�H�������P�P���G�¶�H�D�X���R�X��
moins dans la zone qui doit être utilisée. 

Piste sèche :  Une piste est considérée comme sèche si sa surface ne présente ni humidité 
visible ni contaminants dans la zone qui doit être utilisée. 

Plan de vol. Ensemble de renseign�H�P�H�Q�W�V���V�S�p�F�L�I�L�p�V���D�X���V�X�M�H�W���G�¶�X�Q���Y�R�O���S�U�R�M�H�W�p���R�X���G�¶�X�Q�H���S�D�U�W�L�H���G�¶�X�Q��
vol, transmis aux organismes des services de la circulation aérienne. 

Plan de vol exploitation. �3�O�D�Q���p�W�D�E�O�L���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�Q���Y�X�H���G�¶�D�V�V�X�U�H�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�X���Y�R�O��en fonction 
des performances et �O�L�P�L�W�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�P�S�O�R�L���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�W���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���S�U�p�Y�X�H�V���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���j���O�D���U�R�X�W�H���j��
suivre et aux aérodromes intéressés. 

Point de non -retour. Dernier point géographique possible à partir duquel, pour un vol donné, 
�O�¶�D�p�U�R�Q�H�I peut se rendre à �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H��destination ou à un aérodrome de dégagement en route 
disponible. 

Portée visuelle de piste (RVR). �'�L�V�W�D�Q�F�H���M�X�V�T�X�¶�j���O�D�T�X�H�O�O�H���O�H���S�L�O�R�W�H���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I���S�O�D�F�p���V�X�U���O�¶�D�[�H���G�H��
la piste peut voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balisent son axe. 
Principes des facteurs humains. �3�U�L�Q�F�L�S�H�V���T�X�L���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�Q�W���j���O�D���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q�����j���O�D���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� à 
la formation, aux opérations et à la maintenance aéronautiques et qui visent à assurer la sécurité 
�G�H���O�¶�L�Q�W�H�U�I�D�F�H���H�Q�W�U�H���O�¶�r�W�U�H���K�X�P�D�L�Q���H�W���O�H�V���D�X�W�U�H�V��composantes des systèmes par une prise en compte 
appropriée des performances humaines. 

�3�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�����,�$�3������Série de �P�D�Q�°�X�Y�U�H�V prédéterminées effectuées 
en utilisant uniquement les instruments de vol, avec une marge de protection spécifiée au-dessus 
des obstacles, depui�V�� �O�H�� �U�H�S�q�U�H�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �L�Q�L�W�L�D�O�H���R�X���� �V�¶�L�O�� �\�� �D�� �O�L�H�X���� �G�H�S�X�L�V�� �O�H�� �G�p�E�X�W�� �G�¶�X�Q�H�� �U�R�X�W�H��
�G�¶�D�U�U�L�Y�p�H�� �G�p�I�L�Q�L�H���� �M�X�V�T�X�¶�H�Q�� �X�Q�� �S�R�L�Q�W�� �j�� �S�D�U�W�L�U�� �G�X�T�X�H�O�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �S�R�X�U�U�D�� �r�W�U�H��effectué, puis, si 
�O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���H�I�I�H�F�W�X�p�����M�X�V�T�X�¶�H�Q���X�Q���S�R�Lnt où les critères d�H���I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�¶�R�E�V�W�D�F�O�H�V���H�Q��
�D�W�W�H�Q�W�H�� �R�X�� �H�Q�� �U�R�X�W�H�� �G�H�Y�L�H�Q�Q�H�Q�W�� �D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V���� �/�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �D�X�[�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�� �V�R�Q�W��
classées comme suit : 
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�3�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���F�O�D�V�V�L�T�X�H�����1�3�$���� �3�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���F�R�Q�o�X�H���S�R�X�U���O�H�V��
�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H aux instruments 2D de type A. 

�3�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�Y�H�F���J�X�L�G�D�J�H���Y�H�U�W�L�F�D�O�����$�3�9���� �3�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V��
�H�Q���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���I�R�Q�G�p�H���V�X�U���O�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V�����3�%�1�����F�R�Q�o�X�H���S�R�X�U���O�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[��
instruments 3D de type A. 

P�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���G�H���S�U�p�F�L�V�L�R�Q�����3�$���� �3�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���I�R�Q�G�p�H���V�X�U��
des systèmes de navigation (ILS, MLS, GLS et SBAS CAT I) conçue pour les opérations 
�G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�����'���G�H���W�\�S�H���$���R�X���%�� 

Programme de maintenance. Document qui énonce les tâches de maintenance programmée et 
�O�D���I�U�p�T�X�H�Q�F�H���G�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���D�L�Q�V�L���T�X�H���O�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���F�R�Q�Q�H�[�H�V�����W�H�O�O�H�V���T�X�¶�X�Q���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���I�L�D�E�L�O�L�W�p����
qui sont nécessaires pou�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H�V���D�p�U�R�Q�H�I�V���D�X�[�T�X�H�O�V���L�O���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�� 
 
Règlement applicab le de navigabilité . Règlement de navigabilité complet et détaillé établi, 
�D�G�R�S�W�p�� �R�X�� �D�F�F�H�S�W�p�� �S�D�U�� �X�Q�� �e�W�D�W�� �F�R�Q�W�U�D�F�W�D�Q�W�� �S�R�X�U�� �O�D�� �F�O�D�V�V�H�� �G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�V���� �O�H�� �P�R�W�H�X�U�� �R�X�� �O�¶�K�p�O�L�F�H��
considérés. 

Réparation. �5�H�P�L�V�H���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I�����G�¶�X�Q���P�R�W�H�X�U�����G�¶�X�Q�H���K�p�O�L�F�H���R�X���G�¶�X�Q�H���S�L�q�F�H���F�R�Q�Q�H�[�H���G�D�Q�V���O�¶�p�W�D�W��
�G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���T�X�¶�L�O���D���S�H�U�G�X���S�D�U���V�X�L�W�H���G�¶�H�Q�G�R�P�P�D�J�H�P�H�Q�W���R�X���G�¶�X�V�X�U�H�����F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���D�X���U�q�J�O�H�P�H�Q�W��
applicable de navigabilité.  

�5�p�V�X�P�p���G�H���O�¶�D�F�F�R�U�G�� �/�R�U�V�T�X�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I���H�V�W���H�[�S�O�R�L�W�p���H�Q���Y�H�U�W�X���G�¶�X�Q���D�F�F�R�U�G���D�X���W�L�W�U�H���G�H���O�¶�D�U�W�L�F�O�H��������
bis conclu entre �O�¶�e�W�D�W�� �G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �X�Q�� �D�X�W�U�H�� �e�W�D�W���� �O�H�� �U�p�V�X�P�p�� �G�H�� �O�¶�D�F�F�R�U�G���� �T�X�L�� �L�Q�G�L�T�X�H��
�E�U�L�q�Y�H�P�H�Q�W�� �H�W�� �F�O�D�L�U�H�P�H�Q�W�� �O�H�V�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�V�� �H�W�� �R�E�O�L�J�D�W�L�R�Q�V�� �T�X�L�� �V�R�Q�W�� �W�U�D�Q�V�I�p�U�p�H�V�� �S�D�U�� �O�¶�e�W�D�W��
�G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���j���O�¶�D�X�W�U�H���e�W�D�W�����H�V�W���F�R�P�P�X�Q�L�T�X�p���D�Y�H�F���O�¶�D�F�F�R�U�G���D�X���W�L�W�U�H���G�H���O�¶�D�U�W�L�F�O�H���������E�L�V��enregistré 
�D�X�S�U�q�V���G�X���&�R�Q�V�H�L�O���G�H���O�¶�2�$�&�,��  

�'�D�Q�V�� �F�H�W�W�H�� �G�p�I�L�Q�L�W�L�R�Q���� �©�� �D�X�W�U�H�� �e�W�D�W�� �ª�� �I�D�L�W�� �U�p�I�p�U�H�Q�F�H�� �j�� �O�¶�e�W�D�W�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �G�H�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�� �D�p�U�L�H�Q��
commercial. 

Sacoche de vol électronique (EFB). �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H���F�R�Q�V�W�L�W�X�p���G�¶�p�T�X�L�S�H�Pent 
�H�W���G�¶�D�S�S�O�L�F�Dtions destiné à �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�����T�X�L���S�H�U�P�H�W���G�H���V�W�R�F�N�H�U�����G�¶�D�F�W�X�D�O�L�V�H�U�����G�¶�D�I�I�L�F�K�H�U���H�W��
de traiter �G�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���(�)�%���j���O�¶�D�S�S�X�L���G�H���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�H�V���Y�R�O�V���R�X���G�H���W�k�F�K�H�V���O�L�p�H�V���D�X���Y�R�O�� 

�6�H�J�P�H�Q�W���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���I�L�Q�D�O�H�����)�$�6�������3�D�U�W�L�H���G�¶�X�Q�H���S�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�Wruments au cours 
de laquelle sont exécutés �O�¶�D�O�L�J�Q�H�P�H�Q�W���H�W���O�D���G�H�V�F�H�Q�W�H���H�Q���Y�X�H���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� 
Service. �7�R�X�W�H���W�k�F�K�H���T�X�¶�X�Q���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���R�X���G�H���F�D�E�L�Q�H���H�V�W���W�H�Q�X���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��
�G�¶�D�F�F�R�P�S�O�L�U�����\���F�R�P�S�U�L�V�����Sar exemple, le service de vol, les tâches administratives, la formation, la 
mise en place et la réserve si elle est susceptible de causer de la fatigue. 
 
Service de la circulation aérienne (ATS).  Terme générique désignant, selon le cas, le service 
�G�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���G�H���Y�R�O�����O�H���V�H�U�Y�L�F�H���G�¶�D�O�H�U�W�H�����O�H��service consultatif de la circulation aérienne, le service 
�G�X�� �F�R�Q�W�U�{�O�H�� �G�H�� �O�D�� �F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q�� �D�p�U�L�H�Q�Q�H�� ���F�R�Q�W�U�{�O�H�� �U�p�J�L�R�Q�D�O���� �F�R�Q�W�U�{�O�H�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �R�X�� �F�R�Q�W�U�{�O�H��
�G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���� 
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�6�H�U�Y�L�F�H�V�� �G�¶�D�V�V�L�V�W�D�Q�F�H�� �H�Q���H�V�F�D�O�H�����6�H�U�Y�L�F�H�V�� �D�p�U�R�S�R�U�W�X�D�L�U�H�V�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �j�� �O�¶�D�U�U�L�Y�p�H�� �H�W���D�X�� �G�p�S�Drt 
�G�¶�X�Q���D�p�U�Rnef, qui ne font pas partie des services de la circulation aérienne. 
Seuil de temps. �'�L�V�W�D�Q�F�H���M�X�V�T�X�¶�j���X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W���H�Q���U�R�X�W�H�����H�[�S�U�L�P�p�H���H�Q���W�H�P�S�V���H�W��
fixée par �/�¶�$�1�$�&, au-�G�H�O�j���G�H���O�D�T�X�H�O�O�H���L�O���H�V�W���R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H���G�¶�R�E�W�H�Q�L�U���X�Q�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q��particulière EDTO 
de �O�¶�(�W�D�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W. 

�6�L�P�X�O�D�W�H�X�U�� �G�¶�H�Q�W�U�D�v�Q�H�P�H�Q�W�� �D�X�� �Y�R�O�����/�¶�X�Q�� �T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H�� �G�H�V�� �W�U�R�L�V�� �W�\�S�H�V�� �V�X�L�Y�D�Q�W�V�� �G�¶�D�S�S�D�U�H�L�O�O�D�J�H��
permettant de simuler au sol les conditions de vol : 
Simulateur de vol, donnant une représentation exacte du poste de �S�L�O�R�W�D�J�H�� �G�¶�X�Q�� �F�H�U�Wain type 
�G�¶�D�p�U�R�Q�H�I���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���j��simuler de façon réaliste les fonctions de commande et de contrôle des 
systèmes mécaniques, électriques, �p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H�V�� �H�W�� �D�X�W�U�H�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �G�H�� �E�R�U�G���� �O�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W��
�Q�R�U�P�D�O���G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�Xipage de conduite ainsi que les caractéristiques de performances et de 
�Y�R�O���G�H���F�H���W�\�S�H���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� 
 

Entraîneur de procédures de vol�����G�R�Q�Q�D�Q�W���X�Q�H���U�H�S�U�p�V�H�Q�W�D�W�L�R�Q���U�p�D�O�L�V�W�H���G�H���O�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�X���S�R�V�W�H��
de pilotage et simulant les indications des instruments, les fonctions élémentaires de commande 
et de contrôle des systèmes mécaniques, électriques, électroniques et autres systèmes de bord 
�D�L�Q�V�L���T�X�H���O�H�V���F�D�U�D�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V���G�H���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���H�W���G�H���Y�R�O���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I���G�¶�X�Q�H���F�H�U�W�D�L�Q�H���F�D�W�p�J�R�U�L�H���� 
 

Entraîneur primaire de vol aux instruments, appareillage équipé des instruments appropriés et 
�V�L�P�X�O�D�Q�W���O�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�X���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I���H�Q���Y�R�O���G�D�Q�V���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�H���Y�R�O���D�X�[��
instruments. 
 

Spécification de navigation. Ensemble de conditions à remplir par un aéronef et un équipage de 
�F�R�Q�G�X�L�W�H���S�R�X�U���O�¶�H�[�p�F�Xtion de vols en navigation fondée sur les performances dans un espace aérien 
défini. Il y a deux types de spécification de navigation : 
 

Spécification RNAV (navigation de surface). Spécification de navigation fondée sur la navigation 
de surface qui ne �S�U�p�Y�R�L�W�� �S�D�V�� �X�Q�H�� �R�E�O�L�J�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H�� �H�W�� �G�¶�D�O�H�U�W�H�� �H�Q�� �F�H�� �T�X�L�� �F�R�Q�F�H�U�Q�H�� �O�H�V��
performances et qui est désignée par le préfixe RNAV (p. ex. RNAV 5, RNAV 1). 
 

Spécification RNP (qualité de navigation requise). Spécification de navigation fondée sur la 
navigation de surface qui �S�U�p�Y�R�L�W���X�Q�H���R�E�O�L�J�D�W�L�R�Q���G�H���V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H���H�W���G�¶�D�O�H�U�W�H���H�Q���F�H���T�X�L���F�R�Q�F�H�U�Q�H���O�H�V��
performances et qui est désignée par le préfixe RNP (p. ex. RNP 4, RNP APCH). 

Le Manuel de la navigation fondée sur les performances (PBN) (Doc 9613), Volume II, contient 
des éléments indicatifs détaillés sur les spécifications de navigation. 

�/�H���W�H�U�P�H���5�1�3�����G�p�I�L�Q�L���S�U�p�F�p�G�H�P�P�H�Q�W���F�R�P�P�H���p�W�D�Q�W���O�¶�©���H�[�S�U�H�V�V�L�R�Q���G�H���O�D���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H���G�H���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q��
�T�X�L�� �H�V�W�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �S�R�X�U�� �p�Y�R�O�X�H�U�� �j�� �O�¶�L�Q�W�p�U�L�H�X�U�� �G�¶�X�Q�� �H�V�S�D�F�H�� �D�p�U�L�H�Q��défini », a été supprimé de la 
présente Annexe, le concept de RNP ayant été dépassé par le concept de PBN. Dans la présente 
Annexe, il est désormais utilisé uniquement dans le contexte des spécifications de navigation qui 
prévoient une obligation de survei�O�O�D�Q�F�H���H�W���G�¶�D�O�H�U�W�H���H�Q���F�H���T�X�L���F�R�Q�F�H�U�Q�H���O�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V�����3�����H�[�����O�D��
RNP 4 désigne des exigences applicables à un aéronef et un vol, notamment une performance de 
�Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���O�D�W�p�U�D�O�H���G�H�������1�0���H�W���X�Q�H���R�E�O�L�J�D�W�L�R�Q���G�H���V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H���H�W���G�¶�D�O�H�U�W�H���j���E�R�U�G���H�Q���F�H���T�X�L���F�R�Q�F�H�Une 
les performances, exigences qui sont décrites en détail dans le Doc 9613. 
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Spécification de performance de communication requise (RCP).  �(�Q�V�H�P�E�O�H�� �G�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H�V��
�D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V�� �j�� �O�D�� �I�R�X�U�Q�L�W�X�U�H�� �G�¶�X�Q�� �V�H�U�Y�L�F�H�� �G�H�� �O�D�� �F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q�� �D�p�U�L�H�Q�Q�H���� �H�W�� �p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �V�R�O���� �F�D�S�D�F�L�W�p��
embarquée et opérations connexes nécessaires à la prise en charge de la communication basée 
sur la performance. 

Spécification de performa nce de surveillance requise (RSP).  �(�Q�V�H�P�E�O�H�� �G�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H�V��
�D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V�� �j�� �O�D�� �I�R�X�U�Q�L�W�X�U�H�� �G�¶�X�Q�� �V�H�U�Y�L�F�H�� �G�H�� �O�D�� �F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q�� �D�p�U�L�H�Q�Q�H���� �H�W�� �p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �V�R�O���� �F�D�S�D�F�L�W�p��
embarquée et opérations connexes nécessaires à la prise en charge de la surveillance basée sur 
la performance. 

�6�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q����Autorisations, conditions et restrictions applicables au permis 
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H���H�W���G�p�S�H�Q�G�D�Q�W���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���I�L�J�X�U�D�Q�W���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 

Substances psychoactives . Alcool, opioïdes, cannabinoïdes, sédatifs et hypnotiques, cocaïne, 
autres psychostimulants hallucinogènes et solvants volatils. Le café et le tabac sont exclus. 

Suivi des aéronefs.  �3�U�R�F�H�V�V�X�V���p�W�D�E�O�L���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���T�X�L���W�L�H�Q�W���H�W���D�F�W�X�D�O�L�V�H���j���L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H�V���U�p�J�X�O�L�H�U�V��
un registre au sol de la �S�R�V�L�W�L�R�Q���j���T�X�D�W�U�H���G�L�P�H�Q�V�L�R�Q�V���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�V���H�Q���Y�R�O�� 
 
Surveillance basée sur la performance (PBS).  Surveillance basée sur les spécifications de 
performance appliquées à la fourniture des services de la circulation aérienne. 
 

 
Une spécification RSP comprend les exigences en matière de performance de surveillance qui 
sont attribuées aux composants de système pour ce qui concerne la surveillance à assurer ainsi 
�T�X�H�� �O�H�� �W�H�P�S�V�� �G�H�� �U�H�P�L�V�H�� �G�H�V�� �G�R�Q�Q�p�H�V���� �O�D�� �F�R�Q�W�L�Q�X�L�W�p���� �O�D�� �G�L�V�S�R�Q�L�E�L�O�L�W�p���� �O�¶�L�Q�W�p�J�U�L�W�p���� �O�¶�H�[�D�F�W�L�W�X�G�H�� �G�H�V��
donnée�V�� �G�H�� �V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H���� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �H�W�� �O�D�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�D�O�L�W�p�� �F�R�Q�Q�H�[�H�V�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �j�� �O�¶�R�S�p�U�D�W�L�R�Q��
�S�U�R�S�R�V�p�H���G�D�Q�V���O�H���F�R�Q�W�H�[�W�H���G�¶�X�Q���F�R�Q�F�H�S�W���G�¶�H�V�S�D�F�H���D�p�U�L�H�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U�� 
 
Système de documents sur la sécurité des vols. Ensemble de documents interdépendants 
établi �S�D�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� �G�D�Q�V�� �O�H�V�T�X�H�O�V���H�V�W�� �F�R�Q�V�L�J�Q�p�H�� �H�W�� �R�U�J�D�Q�L�V�p�H�� �O�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �j��
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�Q���Y�R�O���H�W���D�X���V�R�O���� �F�R�P�S�U�H�Qant au minimum le manuel �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�W���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H��
�F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� 

Système de gestion de la sécurité  (SGS). Approche systémique de la gestion de la sécurité 
comprenant les structures organisationnelles, responsabilités, politiques et procédures 
nécessaires. 

Système de gestion des risques de fatigue (FRMS) . Moyen dirigé par des données qui permet 
de surveiller et de gérer en continu les risques de sécurité liés à la fatigue, basé sur des principes 
et des connaissances scientifiques ainsi que sur �O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���� �T�X�L�� �Y�L�V�H�� �j�� �I�D�L�U�H�� �H�Q��
�V�R�U�W�H�� �T�X�H�� �O�H�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�O�� �F�R�Q�F�H�U�Q�p�� �V�¶�D�F�T�X�L�W�W�H�� �G�H�� �V�H�V�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�V�� �D�Y�Hc un niveau de vigilance 
satisfaisant. 
Système de vision améliorée (EVS). �6�\�V�W�q�P�H���p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H���G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H���H�Q���W�H�P�S�V���U�p�H�O���G�¶�L�P�D�J�Hs 
de la vue extérieure obtenues �D�X���P�R�\�H�Q���G�H���F�D�S�W�H�X�U�V���G�¶�L�P�D�J�H�V�� 

Système de vision combiné (CVS). �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H���G�¶�L�P�D�J�H�V���L�V�Vu de la combinaison d�¶�X�Q��
système de vision améliorée ���(�9�6�����H�W���G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�H���Y�L�V�L�R�Q���V�\�Q�W�K�p�W�L�T�X�H�����6�9�6���� 
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Système de vision synthétique (SVS). �6�\�V�W�q�P�H�� �G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H�� �G�¶�L�P�D�J�H�V�� �G�H�� �V�\�Q�W�K�q�V�H���� �W�L�U�p�H�V�� �G�H��
données, de la vue extérieure dans la perspective du poste de pilotage. 
�6�\�V�W�q�P�H�� �V�L�J�Q�L�I�L�F�D�W�L�I�� �S�R�X�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �(�'�7�2����Système de bord dont une panne ou une 
dégradation du fonctionnement �S�R�X�U�U�D�L�W���Q�X�L�U�H���H�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U���j���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�¶�X�Q���Y�R�O���(�'�7�2�����R�X���G�R�Q�W���O�H��
fonctionnement continu est particulièrement important pour la �V�p�F�X�U�L�W�p���G�X���Y�R�O���H�W���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H��
en cas de déroutement EDTO. 

Temps de déroutement maximal. Distance maximale admissible, exprimée en temps, entre un 
point sur une route et un aérodrome de dégagement en route. 

Temps de vol �²  avions. Total du temps décom�S�W�p���G�H�S�X�L�V���O�H���P�R�P�H�Q�W���R�•���O�¶�D�Y�L�R�Q���F�R�P�P�H�Q�F�H���j���V�H��
déplacer en vue du décollage �M�X�V�T�X�¶�D�X���P�R�P�H�Q�W���R�•���L�O���V�¶�L�P�P�R�E�L�O�L�V�H���H�Q���G�H�U�Q�L�H�U���O�L�H�X���j���O�D���I�L�Q���G�X���Y�R�O�� 
Travail aérien. Activité aérienne au cours de laquelle un aéronef est utilisé pour des services 
spécialisés tels �T�X�H���O�¶�D�J�U�L�F�X�O�W�X�U�H�����O�D���F�R�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�����O�D���S�K�R�W�R�J�U�D�S�K�L�H�����O�D���W�R�S�R�J�U�D�S�K�L�H�����O�¶�R�E�V�H�U�Y�D�W�L�R�Q���H�W��
la surveillance, les recherches et le sauvetage, la publicité aérienne, etc. 

Visualisation tête haute (HUD). �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H���G�H�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���G�H���Y�R�O���G�D�Q�V���O�H���F�K�D�P�S���G�H��
vision extérieur avant du pilote. 

Vol à temps de déroutement prolongé (EDTO). �7�R�X�W���Y�R�O���G�¶�D�Y�L�R�Q���j���G�H�X�[���W�X�U�E�R�P�D�F�K�L�Q�H�V���R�X plus 
sur une route à partir de �O�D�T�X�H�O�O�H���O�H���W�H�P�S�V���G�H���G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W���M�X�V�T�X�¶�j���X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W��
en route excède le seuil de temps fixé par �/�¶�$�1�$�&. 

�9�R�O���G�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���J�p�Q�p�U�D�O�H�����9�R�O���D�X�W�U�H���T�X�¶�X�Q���Y�R�O���G�H���W�U�D�Q�V�S�R�U�W���F�R�P�P�H�U�F�L�D�O���R�X���G�H���W�U�D�Y�D�L�O���D�p�U�L�H�Q�� 

Vol de transport commercial. Vol de transport de passagers, de fret ou de poste, effectué contre 
rémunération ou en vertu �G�¶�X�Q���F�R�Q�W�U�D�W���G�H���O�R�F�D�W�L�R�Q�� 
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CHAPITRE 2. APPLICATION  
 

Les dispositions de la présente annexe s�R�Q�W���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V���j���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���S�D�U���G�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V��
autorisés à effectuer des vols de transport commercial international et domestique. 
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CHAPITRE 3. GENERALITES 
 

3.1 Respect des lois, règlements et procédures  

3.1.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller �j�� �F�H�� �T�X�H�� �W�R�X�V�� �V�H�V�� �H�P�S�O�R�\�p�V�� �V�R�L�H�Q�W�� �L�Q�I�R�U�P�p�V���� �O�R�U�V�T�X�¶�L�O�V�� �V�R�Q�W�� �H�Q 
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���j�� �O�¶�p�W�U�D�Q�J�H�U�����T�X�¶�L�O�V��doivent se conformer aux lois, règlements et procédures des 
États dans le territoire desquels ses avions sont en service. 
 

3.1.2 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller à ce que tous ses pilotes connaissent les lois, les règlements et 
procédures qui se rapportent à �O�¶�H�[�H�U�F�L�F�H���G�H���O�H�X�U�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���H�W���T�X�L���V�R�Q�W���H�Q���Y�L�J�X�H�X�U���G�D�Q�V���O�H�V��
�U�p�J�L�R�Q�V���T�X�¶�L�O�V���G�H�Y�Uont traverse�U�����D�X�[���D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���T�X�¶�L�O�V���V�H�U�R�Q�W��appelés à utiliser et pour les 
�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�V�� �H�W�� �V�H�U�Y�L�F�H�V�� �F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W�V���� �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller à ce que les autres 
membres de �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���F�R�Q�Q�D�L�V�V�H�Q�W���F�H�X�[���G�H���F�H�V���O�R�L�V�����U�q�J�O�H�P�H�Q�W�V���H�W���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V��
qui se rapportent �j���O�¶�H�[�H�U�F�L�F�H���G�H���O�H�X�U�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���U�H�V�S�H�F�W�L�Y�H�V���j���E�R�U�G���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�� 
 

3.1.3 La responsabilité du c�R�Q�W�U�{�O�H�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �L�Q�F�R�P�E�H �j�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �R�X�� �j�� �V�R�Q�� �U�H�S�U�p�V�H�Q�W�D�Q�W��
désigné. 
 

3.1.4 �/�D�� �U�H�V�S�R�Q�V�D�E�L�O�L�W�p�� �G�X�� �F�R�Q�W�U�{�O�H�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �Q�H doit être �G�p�O�p�J�X�p�H�� �T�X�¶�D�X�� �S�Llote 
commandant de bord et à un agent �W�H�F�K�Q�L�T�X�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���V�L���O�D���P�p�W�K�R�G�H���G�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���H�W���G�H��
�V�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q�� �G�H�V�� �Y�R�O�V�� �D�S�S�U�R�X�Y�p�H�� �S�D�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �U�H�T�X�L�H�U�W�� �O�¶�H�P�S�O�R�L���G�¶�D�J�H�Q�W�V�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V��
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 
 

3.1.5 �6�¶�L�O���H�V�W���O�H���S�U�H�P�L�H�U���j���D�Y�R�L�U���F�R�Q�Q�D�L�V�V�D�Q�F�H���G�¶�X�Q���F�D�V���G�H���I�R�U�F�H majeure qui compromet la sécurité 
�G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���R�X���G�H�V���S�H�U�V�R�Q�Q�H�V�����O�¶�D�J�H�Q�W���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�R�L�W �V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X�����G�D�Q�V���O�H���F�D�G�U�H��
des mesures indiquées au § 4.6.2, informer immédiatement les autorités compétentes de la 
nature de la situation et au besoin �G�H�P�D�Q�G�H�U���G�H���O�¶�D�L�G�H�� 
 

3.1.6 �6�L���X�Q���F�D�V���G�H���I�R�U�F�H���P�D�M�H�X�U�H���T�X�L���F�R�P�S�U�R�P�H�W���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���R�X���G�H���S�H�U�Vonnes nécessite 
des mesures qui amènent à violer une procédure ou un règlement local, le pilote 
commandant de bord doit en aviser sans délai les autorités locale�V�����6�L���O�¶�(tat où se produit 
�O�¶�L�Q�F�L�G�H�Q�W�� �O�¶�H�[�L�J�H���� �O�H�� �S�L�O�R�W�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �G�H�� �E�R�U�G�� �U�H�Q�G�U�D�� �F�R�P�S�W�H�� �G�q�V�� �T�X�H�� �S�R�V�V�L�E�O�H���� �H�W�� �H�Q��
principe �G�D�Q�V���O�H�V���G�L�[���M�R�X�U�V�����G�H���W�R�X�W�H���Y�L�R�O�D�W�L�R�Q���G�H���F�H���J�H�Q�U�H���j���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���F�R�P�S�p�W�H�Q�W�H���G�H���F�H�W���e�W�D�W��
; dans ce cas, le pilote commandant de bord doit adresser également une copie de son 
compte rendu, dès que possible, et en principe dans les dix jours, à �O�¶�$�1�$�&. 
 

3.1.7 Les exploitants doivent faire en sorte que le pilote commandant de bord dispose, à bord de 
�O�¶�D�Y�L�R�Q���� �G�H�� �W�R�X�V�� �O�H�V��renseignements essentiels sur les services de recherche et de 
sauvetage �G�H���O�D���U�p�J�L�R�Q���T�X�¶�L�O���Y�D���V�X�U�Y�R�O�H�U�� 
 

3.1.8 Les exploitants doivent veiller à ce que les membres des équipages de conduite prouvent 
�T�X�¶�L�O�V���V�R�Q�W���F�D�S�D�E�O�H�V���G�H���S�D�U�O�H�U��et de comprendre la langue utilisée dans les communications 
�U�D�G�L�R�W�p�O�p�S�K�R�Q�L�T�X�H�V�����F�R�P�P�H���L�O���H�V�W���V�S�p�F�L�I�L�p���j���O�¶�$�Q�Q�H�[�H������ 
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3.2. Respect des lois, règ �O�H�P�H�Q�W�V���H�W���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�X�Q���(tat par un exploitant 
étranger  

3.2.1 �/�¶�(�W�D�W�� �T�X�L�� �F�R�Q�V�W�D�W�H�� �R�X�� �V�R�X�S�o�R�Q�Q�H�� �T�X�¶�X�Q�� �H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �p�W�U�D�Q�J�H�U�� �Q�H�� �U�H�V�S�H�F�W�H�� �S�D�V�� �O�H�V lois, 
règlements et procédures �D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V���j���O�¶�L�Q�W�p�U�L�H�X�U���G�H���V�R�Q���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���R�X���S�R�V�H���X�Q���S�U�R�E�O�q�P�H���G�H��
sécurité grave similaire, doit notifier immédiatement la chose à �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�W�����V�L���O�D���V�L�W�X�D�W�L�R�Q��
le justifie, �j�� �O�¶�(�W�D�W�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� �6�L�� �O�¶�(tat de �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �D�X�V�V�L�� �O�¶�(tat 
�G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�� la cho�V�H���V�H�U�D���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���Q�R�W�L�I�L�p�H���j���O�¶�(�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���V�L���O�D���V�L�W�X�D�W�L�R�Q��
relève de la responsabilité de cet Etat et �M�X�V�W�L�I�L�H���O�¶�H�Q�Y�R�L���G�¶�X�Q�H���Q�R�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� 

3.2.2  �/�R�U�V�T�X�¶�X�Qe notification est envoyée aux Etats spécifiés au § 3.2.1, si la situation et sa 
�V�R�O�X�W�L�R�Q�� �O�H�� �M�X�V�W�L�I�L�H�Q�W���� �O�¶�(tat �V�X�U�� �O�H�� �W�H�U�U�L�W�R�L�U�H�� �G�X�T�X�H�O�� �O�¶�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�� �H�V�W�� �H�I�I�H�F�W�X�p�H��entrera en 
�F�R�Q�V�X�O�W�D�W�L�R�Q���D�Y�H�F���O�¶�(�W�D�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�W�����V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X�����O�¶�(tat �G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���D�X���V�X�M�H�W���G�H�V��
normes de sécurité �V�X�L�Y�L�H�V���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� 

 

3.3 Gestion de la sécurité  

3.3.1  �/�H�V�� �H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V�� �G�¶�D�Y�L�R�Q�V�� �G�R�Q�W�� �O�D�� �P�D�V�V�H�� �D�X�� �G�p�F�R�O�O�D�J�H�� �F�H�U�W�L�I�L�p�H�� �H�[�F�q�G�H�� ������ �������� �N�J�� �S�H�X�Y�H�Q�W��
�p�W�D�E�O�L�U�� �H�W�� �P�D�L�Q�W�H�Q�L�U�� �X�Q�� �S�U�R�J�U�D�P�P�H�� �G�¶�D�Q�D�O�\�V�H�� �G�H�V�� �G�R�Q�Q�p�H�V�� �G�H�� �Y�R�O�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�G�U�H�� �G�H�� �O�H�X�U��
système de gestion de la sécurité. 

3.3.2  �/�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���G�R�Q�W���O�D���P�D�V�V�H���P�D�[�L�P�D�O�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���F�H�U�W�L�I�L�p�H���H�[�F�q�G�H�����������������N�J��
�G�R�L�Y�H�Q�W���p�W�D�E�O�L�U���H�W���P�D�L�Q�W�H�Q�L�U���X�Q���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�¶�D�Q�D�O�\�V�H���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���Y�R�O���G�D�Q�V���O�H���F�D�G�U�H���G�H��
leur système de gestion de la sécurité. 

3.3.3  Les programmes �G�¶�D�Q�D�O�\�V�H���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���Y�R�O���F�R�Q�W�L�H�Q�G�U�R�Q�W���G�H�V���J�D�U�D�Q�W�L�H�V���D�G�p�T�X�D�W�H�V���S�R�X�U��
�S�U�R�W�p�J�H�U���O�H�V���V�R�X�U�F�H�V���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������du RAF 
19. 

          �/�H���0�D�Q�X�H�O���V�X�U���O�H�V���S�U�R�J�U�D�P�P�H�V���G�¶�D�Q�D�O�\�V�H���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���Y�R�O�����)�'�$�3�������'�R�F�����������������F�R�Q�W�L�H�Q�W��
�G�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V���L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V���V�X�U���O�¶�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�H�V���S�U�R�J�U�D�P�P�H�V���G�¶�D�Q�D�O�\�V�H���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���Y�R�O�� 

3.3.4   �/�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V���R�X���G�H�V���W�U�D�Q�V�F�U�L�S�W�L�R�Q�V���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V���G�H��CVR, CARS, AIR Classe 
A ou AIRS Classe A ne sont pas �X�W�L�O�L�V�p�V���j���G�H�V���I�L�Q�V���D�X�W�U�H�V���T�X�¶�X�Q�H���H�Q�T�X�r�W�H���V�X�U���X�Q���D�F�F�L�G�H�Q�W��
�R�X���X�Q���L�Q�F�L�G�H�Q�W���P�H�Q�p�H���H�Q���F�R�Q�I�R�U�P�L�W�p���D�Y�H�F���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������V�D�X�I���� 

a) �V�¶�L�O�V���V�H���U�D�S�S�R�U�W�H�Q�W���j���X�Q���p�Y�p�Q�H�P�H�Q�W���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���L�G�H�Q�W�L�I�L�p���G�D�Q�V���O�H���F�R�Q�W�H�[�W�H���G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�Pe 
�G�H�� �J�H�V�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p���� �V�R�Q�W�� �O�L�P�L�W�p�V�� �D�X�[�� �S�D�U�W�L�H�V�� �S�H�U�W�L�Q�H�Q�W�H�V�� �G�¶�X�Q�H�� �W�U�D�Q�V�F�U�L�S�W�L�R�Q��
�D�Q�R�Q�\�P�L�V�p�H���G�H���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���H�W���I�R�Q�W���O�¶�R�E�M�H�W���G�H�V���S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q�V���D�F�F�R�U�G�p�H�V���S�D�U��le RAF 
19 ; 

b) �V�¶�L�O�V sont destinés à être utilisés dans le cadre de procédures pénales sans rapport 
avec un événement concernant une enquête sur un accident ou un incident et font 
�O�¶�R�E�M�H�W���G�H�V���S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q�V���D�F�F�R�U�G�p�H�V���S�D�U��le RAF 19 ; ou 

c) �V�¶�L�O�V���V�R�Q�W���X�W�L�O�L�V�p�V���S�R�X�U���O�H�V���L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q�V���G�Hs enregistreurs de bord prévues à la section 
�����G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 
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Des dispositions relatives à la protection des données de sécurité, des informations de sécurité 
�H�W�� �G�H�V�� �V�R�X�U�F�H�V�� �F�R�Q�Q�H�[�H�V�� �I�L�J�X�U�H�Q�W�� �j�� �O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�� ���� �G�H�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� �������� �/�R�U�V�T�X�¶�X�Q�H�� �H�Q�T�X�r�W�H�� �H�V�W��
insti�W�X�p�H�� �F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W�� �j�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� �������� �O�H�V�� �p�O�p�P�H�Q�W�V�� �G�¶�H�Q�T�X�r�W�H�� �I�R�Q�W�� �O�¶�R�E�M�H�W�� �G�H�V�� �S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q�V��
�D�F�F�R�U�G�p�H�V���S�D�U���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�������� 

���������������/�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V���R�X���G�H�V���W�U�D�Q�V�F�U�L�S�W�L�R�Q�V���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V���G�H���)�'�5�����$�'�5�6�����$�,�5���&�O�D�V�V�H���&��
ou AIRS Classe C ne sont pas utilisés à des fins a�X�W�U�H�V���T�X�¶�X�Q�H���H�Q�T�X�r�W�H���V�X�U���X�Q���D�F�F�L�G�H�Q�W���R�X��
�X�Q�� �L�Q�F�L�G�H�Q�W�� �P�H�Q�p�H�� �H�Q�� �F�R�Q�I�R�U�P�L�W�p�� �D�Y�H�F�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� �������� �V�D�X�I�� �V�L�� �F�H�V�� �H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V�� �R�X��
�W�U�D�Q�V�F�U�L�S�W�L�R�Q�V���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V���I�R�Q�W���O�¶�R�E�M�H�W���G�H�V���S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q�V���D�F�F�R�U�G�p�H�V���S�D�U��le RAF  19 et : 

a) �V�¶�L�O�V�� �V�R�Q�W�� �X�W�L�O�L�V�p�V�� �S�D�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �j�� �G�H�V��fins de maintien de la navigabilité ou de 
maintenance ; 

b) �V�¶�L�O�V���V�R�Q�W���X�W�L�O�L�V�p�V���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�D�Q�V���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�¶�D�Q�D�O�\�V�H���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V��
de vol spécifié dans la présente Annexe ; 

c) �V�¶�L�O�V���V�R�Q�W���G�H�V�W�L�Q�p�V���j���r�W�U�H���X�W�L�O�L�V�p�V���G�D�Q�V���G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���V�D�Q�V���U�D�S�S�R�Ut avec un événement 
concernant une enquête sur un accident ou un incident ; 

d) �V�¶�L�O�V���V�R�Q�W���G�p�S�H�U�V�R�Q�Q�D�O�L�V�p�V�������R�X 

e) �V�¶�L�O�V���V�R�Q�W���G�L�Y�X�O�J�X�p�V���G�D�Q�V���O�H���F�D�G�U�H���G�H���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p�� 

Des dispositions relatives à la protection des données de sécurité, des informations de sécurité 
�H�W���G�H�V���V�R�X�U�F�H�V���F�R�Q�Q�H�[�H�V���I�L�J�X�U�H�Q�W���j���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�������G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�������� 

3.3.6  Les exploitants établissent, dans le cadre de leur système de gestion de la sécurité, un 
système de documents sur la �V�p�F�X�U�L�W�p�� �G�H�V�� �Y�R�O�V�� �G�H�V�W�L�Q�p�� �j�� �O�¶�X�V�D�J�H�� �H�W�� �j�� �O�¶�R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �Gu 
�S�H�U�V�R�Q�Q�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 

Le Supplément E �F�R�Q�W�L�H�Q�W�� �G�H�V�� �p�O�p�P�H�Q�W�V�� �L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V�� �V�X�U�� �O�D�� �F�U�p�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�Q��
système de documents sur la sécurité des vols. 
 

3.4 Usage de substances psychoactives  

�/�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���j���O�¶�X�V�D�J�H���G�H���V�X�E�V�W�D�Q�F�H�V���S�V�\�F�K�R�D�F�W�L�Y�H�V���I�L�J�X�U�H�Q�W���G�D�Q�V��le RAF 01.1 
conformément à �O�¶�$�Q�Q�H�[�H���������†�����������������H�W���G�D�Q�V le RAF 02 conformément à �O�¶�$�Q�Q�H�[�H���������†���������� 

 

3.5 Suivi des aéronefs  

3.5�������/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�R�L�W���D�V�V�X�U�H�U���O�H���V�X�L�Y�L���G�H���V�H�V���D�Y�L�R�Q�V���G�¶�X�Q���E�R�X�W���j���O�¶�D�X�W�U�H���G�H���V�D���]�R�Q�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 

3.5.2  L�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� doit assurer le suivi de la posi�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���S�D�U���O�H���E�L�D�L�V���G�H���F�R�P�S�W�H�V���U�H�Q�G�X�V��
automatisés au moins toutes les 15 minutes durant la ou les parties du vol, lorsque : 

a) la �P�D�V�V�H���P�D�[�L�P�D�O�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���F�H�U�W�L�I�L�p�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j�����������������N�J���H�W le nombre 
de sièges passagers, supérieur à 19 ; 

b) �O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H���$�7�6���R�E�W�L�H�Q�W���G�H�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���j���G�H�V���L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H�V���G�H���S�O�X�V��
de 15 minutes. 



  RAF O6.1  
 

Edition  : 3 
Révision : 00 
Date : 05/06/2023 
Page 32 sur 228 
 

AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL - AVION  

 
3.5.3  �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W doit assurer �O�H�� �V�X�L�Y�L�� �G�H�� �O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�¶�X�Q�� �D�Y�L�R�Q�� �S�D�U�� �O�H�� �E�L�D�L�V�� �G�H�� �F�R�P�Stes rendus 

automatisés au moins �W�R�X�W�H�V���O�H�V���������P�L�Q�X�W�H�V���G�X�U�D�Q�W���O�D���R�X���O�H�V���S�D�U�W�L�H�V���G�X���Y�R�O���T�X�¶�L�O���H�V�W���S�U�p�Y�X��
�G�¶�H�I�I�H�F�W�X�H�U���G�D�Q�V���G�H�V���U�p�J�L�R�Q�V���R�F�p�D�Q�L�T�X�H�V�����O�R�U�V�T�X�H���� 

a) la masse maximale au décollage cer�W�L�I�L�p�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j�����������������N�J���H�W���O�H���Q�R�P�E�U�H��
de sièges passagers, supérieur à 19 ; 

b) �O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H���$�7�6���R�E�W�L�H�Q�W���G�H�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���j���G�H�V���L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H�V���G�H���S�O�X�V��
de 15 minutes. 

Aux fins du suivi des aéronefs, une région océaniqu�H���F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G���j���O�¶�H�V�S�D�F�H���D�p�U�L�H�Q���T�X�L���V�H��
trouve au-�G�H�V�V�X�V���G�H�V���H�D�X�[���j���O�¶�H�[�W�p�U�L�H�X�U���G�X���W�H�U�U�L�W�R�L�U�H���G�¶�X�Q���e�W�D�W�� 

Le Chapitre 2 du RAF �������F�R�Q�W�L�H�Q�W���G�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�D���F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q���H�Q�W�U�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�W��
les prestataires de services de la circulation aérienne pour ce qui est des messages de 
compte rendu de position. 

Les procédures opérationnelles relatives à la surveillance des informations de suivi des 
aéronefs figurent dans les PANS-OPS, Volume III, Section 10. 

3.5.4 Indépendamment des dispositions des 3.5.2 et 3.5.3, le Burkina Faso peut, sur la base des 
�U�p�V�X�O�W�D�W�V���G�¶�X�Q���S�U�R�F�H�V�V�X�V���G�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�H�V���U�L�V�T�X�H�V���D�S�S�U�R�X�Y�p���H�W���P�L�V���H�Q���°�X�Y�U�H���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W����
autoriser des variations des intervalles des comptes rendus automatisés. Ce processus 
�P�R�Q�W�U�H�U�D���F�R�P�P�H�Q�W���O�H�V���U�L�V�T�X�H�V���S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�p�F�R�X�O�D�Q�W���G�H���F�H�V���Y�D�U�L�D�W�L�R�Q�V���S�H�X�Y�H�Q�W���r�W�U�H��
gérés et comprendra au minimum les éléments suivants : 

a) possibilités �G�H�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �H�W�� �S�U�R�F�H�V�V�X�V�� �G�H�� �F�R�Q�W�U�{�O�H�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� �\��
compris ceux qui servent à contacter les organismes des services de la circulation 
aérienne ; 

b) �S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V���J�p�Q�p�U�D�O�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�W���G�H���V�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���� 

c) moyens disponibles pour déterminer l�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�W���F�R�P�P�X�Q�L�T�X�H�U���D�Y�H�F���F�H��
dernier ; 

d) fréquence et durée des intervalles entre les comptes rendus automatisés ; 

e) conséquences quant aux facteurs humains découlant des modifications des 
procédures à suivre par les équipages de conduite ; 

f) �P�H�V�X�U�H�V���G�¶�D�W�W�p�Q�X�D�W�L�R�Q���H�W���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���V�S�p�F�L�I�L�T�X�H�V�� 

Les �R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V�� �V�X�U�� �O�¶é�O�D�E�R�U�D�W�L�R�Q���� �O�D�� �P�L�V�H�� �H�Q�� �°�X�Y�U�H�� �H�W�� �O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �G�X�� �S�U�R�F�H�V�V�X�V��
d�¶évaluation des risques qui permet de faire varier la nécessité des comptes rendus 
�D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�V�� �H�W�� �O�¶�L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H�� �U�H�T�X�L�V���� �\�� �F�R�P�S�U�L�V�� �G�H�V�� �H�[�H�P�S�O�H�V���G�H�� �Y�D�U�L�D�W�L�R�Q���� �G�D�Q�V�� �O�H�V�� �/�L�J�Q�H�V��
directrices relatives à la mise en �°�X�Y�U�H du suivi des aéronefs (Cir 347). 

 3.5.5  �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��établit des procédures, approuvées par �/�¶�$�1�$�&, pour la conservation des 
�G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���V�X�L�Y�L���G�H�V���D�p�U�R�Q�H�I�V���D�I�L�Q���G�¶�D�L�G�H�U���O�H�V���6�$�5���j���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���O�D���G�H�U�Q�L�q�U�H���S�R�V�L�W�L�R�Q���F�R�Q�Q�X�H��
�G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I�� 

Les responsabilités des exploitants qui confient à des tierces parties le suivi des aéronefs 
visé au 3.5 sont définies au 4.2.1.3.1. 
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CHAPITRE 4. PREPARATION ET EXE CUTION DES VOLS 
 

4.1 CONSIDÉRATIONS RELATIVES AUX INSTALLATIONS ET SERVICES 
�'�¶�(�;�3�/�2�,�7�$�7�,�2�1 

4.1.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller �j�� �Q�H�� �S�D�V�� �H�Q�W�U�H�S�U�H�Q�G�U�H�� �X�Q�� �Y�R�O�� �D�Y�D�Q�W�� �G�H�� �V�¶�r�W�U�H�� �D�V�V�X�U�p�� �S�D�U�� �W�R�Xs les 
moyens ordinaires dont il dispose que les installations et services à la surface disponibles et 
directement nécessaires à �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �H�W�� �j�� �O�D��protection des passagers sont 
satisfaisants compte tenu des conditions dans lesquelles le vol doit être exécuté, et 
fonctionnent correctement à cette fin. 

4.1.2 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�R�L�W���Y�H�L�O�O�H�U���j���Q�H���S�D�V���H�Q�W�U�H�S�U�H�Q�G�U�H���Q�L���S�R�X�U�V�X�L�Y�U�H���X�Q���Y�R�O���W�H�O���T�X�H���S�O�D�Q�L�I�L�p���D�Y�D�Q�W���G�H��
�V�¶�r�W�U�H���D�V�V�X�U�p�����S�D�U���W�R�X�V���O�H�V���P�R�\�H�Q�V���R�U�G�L�Q�D�L�U�H�V���G�R�Q�W���L�O���G�L�V�S�R�V�H�����T�X�H���O�¶�H�V�S�D�F�H���D�p�U�L�H�Q���G�D�Q�V���O�H�T�X�H�O��
�V�H���W�U�R�X�Y�H���O�D���U�R�X�W�H���S�U�p�Y�X�H���� �G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�S�D�U�W���j�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H �G�¶�D�U�U�L�Y�p�H���� �\�� �F�R�P�S�U�L�V���O�H�V��
aérodromes de dégagement au décollage, en route et à destination prévus, peut être utilisé 
en toute sécurité pour le vol envisagé. S�¶�L�O���H�V�W���S�U�p�Y�X���T�X�H���O�H���Y�R�O���S�D�V�V�H au-dessus ou à proximité 
de zones de conflit, une évaluation des risques doit être effectuée, et des mesures 
�D�S�S�U�R�S�U�L�p�H�V���G�¶�D�W�W�p�Q�X�D�W�L�R�Q���G�H�V���U�L�V�T�X�H�V���V�H�U�R�Q�W���S�U�L�V�H�V���S�R�X�U���D�V�V�X�U�H�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�X���Y�R�O�� 

Par « moyens ordinaires » �L�O�� �I�D�X�W�� �H�Q�W�H�Q�G�U�H�� �O�¶�H�P�S�O�R�L�� �G�H�V�� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �G�R�Q�W�� �G�L�V�S�R�V�H��
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D�X���S�R�L�Q�W���G�H���Gépart et qui sont, soit des renseignements officiels publiés par les 
�V�H�U�Y�L�F�H�V�� �G�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �Dé�U�R�Q�D�X�W�L�T�X�H���� �V�R�L�W�� �G�H�V�� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �T�X�¶�L�O�� �S�H�X�W�� �V�H�� �S�U�R�F�X�U�H�U��
facilement à �G�¶�D�X�W�U�H�V���V�R�X�U�F�H�V�� 

        Des éléments indicatifs sur les évaluations des risques de sécurité figurent dans le Manuel 
de gestion de la sécurité (MGS) (Doc 9859). 

        �/�H���0�D�Q�X�H�O���G�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�H�V���U�L�V�T�X�H�V���S�R�X�U���O�H�V���Y�R�O�V���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�V���F�L�Y�L�O�V���D�X-dessus ou à proximité 
de zones de conflit (Doc 10084) contient de plus amples éléments indicatifs sur les 
évaluations des ris�T�X�H�V���j���O�¶�L�Q�W�H�Q�W�L�R�Q���G�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���D�p�U�L�H�Q�V���T�X�L���H�I�I�H�F�W�X�H�Q�W���G�H�V���Y�R�O�V���D�X-dessus 
ou à proximité de zones de conflit. 

4.1.3 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller �j�� �F�H�� �T�X�H�� �W�R�X�W�H�� �L�Q�V�X�I�I�L�V�D�Q�F�H�� �G�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�V�� �H�W�� �V�H�U�Y�L�F�H�V�� �Fonstatée au 
cours des vols soit signalée, sans retard excessif, aux autorités responsables des installations 
et services considérés. 

4.1.4 �'�D�Q�V�� �O�H�V�� �O�L�P�L�W�H�V�� �G�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �S�X�E�O�L�p�H�V���� �O�H�V�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�V�� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H��leurs 
installations et services seront en permanence à la disposition des exploitants pendant les 
heures de service publiées, quelles que soient les conditions météorologiques. 

4.1.5 Les exploitants, dans le cadre de leur système de gestion de la sécurité, doivent évaluer le 
niveau de protection correspondant aux services de sauvetage et de lut�W�H���F�R�Q�W�U�H���O�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H��
(RFFS) disponibles à �W�R�X�V���O�H�V���D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���T�X�¶�L�O�V���R�Q�W���O�¶�L�Q�W�H�Q�W�L�R�Q���G�H���V�S�p�F�L�I�L�H�U���G�D�Q�V���O�H�X�U�V���S�O�D�Q�V��
�G�H�� �Y�R�O�� �H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� �D�I�L�Q�� �G�H�� �V�¶�D�V�V�X�U�H�U�� �T�X�H�� �F�H�� �Q�L�Y�H�D�X est acceptable pour les avions �T�X�¶�L�O�V��
�S�U�p�Y�R�L�H�Q�W���G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U�� 

4.1.6 Des renseignements sur �O�H�� �Q�L�Y�H�D�X�� �G�H�� �S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q�� �5�)�)�6�� �M�X�J�p�� �D�F�F�H�S�W�D�E�O�H�� �S�D�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��
doivent figurer dans le manuel �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 
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���������3�H�U�P�L�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�W���V�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q 

�������������3�H�U�P�L�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H 

4.2.1.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���Q�H��peut �D�V�V�X�U�H�U�� �G�H�V�� �Y�R�O�V�� �G�H�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�� �F�R�P�P�H�U�F�L�D�O�� �T�X�H�� �V�¶�L�O���Gétient un permis 
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��aérienne en �p�W�D�W���G�H���Y�D�O�L�G�L�W�p���G�p�O�L�Y�U�p���S�D�U���O�¶�(tat burkinabè. 

4.2.1.2 Le �S�H�U�P�L�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �D�p�U�L�H�Q�Q�H autorise �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �j�� �H�I�I�H�F�W�X�H�U�� �G�H�V�� �Y�R�O�V�� �G�H�� �W�Uansport 
commercial conformément �D�X�[���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 

4.2.1.3 �/�D���G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H���G�¶�X�Q���S�H�U�P�L�V �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H��intervient lorsque �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��a démontré 
�T�X�¶�L�O���D���X�Q�H���R�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q���D�S�S�U�R�S�U�L�p�H�����X�Q�H���P�p�W�K�R�G�H���G�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���H�W���G�H���V�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q���G�H�V���Y�R�O�V����
un programme de format�L�R�Q�� �H�W�� �G�H�V�� �D�U�U�D�Q�J�H�P�H�Q�W�V�� �U�H�O�D�W�L�I�V�� �D�X�[�� �V�H�U�Y�L�F�H�V�� �G�¶�D�V�V�L�V�W�D�Q�F�H�� �H�Q��
�H�V�F�D�O�H���H�W���j���O�¶�H�Q�W�U�H�W�L�H�Q���T�X�L���V�Rient compatibles avec la nature et la portée des vols spécifiés. 

4.2.1.4 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit établir des politiques et des procédures pour les tiers qui effectuent des 
travaux pour son compte. 

4.2.1.5 �/�H�� �P�D�L�Q�W�L�H�Q�� �G�H�� �O�D�� �Y�D�O�L�G�L�W�p�� �G�¶�X�Q�� �S�H�U�P�L�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �D�p�U�L�H�Q�Q�H��doit dépendre de ce que 
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��a satisfait aux exigences du § 4.2.1.3 sous la supervision de  �/�¶�$�1�$�&. 

4.2.1.6 �/�H�� �S�H�U�P�L�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �D�p�U�L�H�Q�Q�H��contient au moins les renseignements suivants, et sa 
présentation graphique suit �O�H���P�R�G�q�O�H���I�L�J�X�U�D�Q�W���D�X���†�������G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H���� �G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H����������ère 
partie : 

a) Etat du Burkina Faso et autorité de délivrance; 

b) �Q�X�P�p�U�R���H�W���G�D�W�H���G�¶�H�[�S�L�U�D�W�L�R�Q���G�X���S�H�U�P�L�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H���� 

c) �Q�R�P���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����Q�R�P���F�R�P�P�H�U�F�L�D�O�����V�¶�L�O���H�V�W���G�L�I�I�p�U�H�Q�W���G�X���Q�R�P���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W) et adresse 
du siège principal �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� 

d) date �G�H�� �G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H�� �H�W�� �Q�R�P���� �V�L�J�Q�D�W�X�U�H�� �H�W�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�� �G�X�� �U�H�S�U�p�V�H�Q�W�D�Q�W�� �G�H�� �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p de 
�O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���F�L�Y�L�O�H ; 

e) �U�p�I�p�U�H�Q�F�H�� �H�[�D�F�W�H�� �G�H�� �O�¶�H�Q�G�U�R�L�W�� �G�X�� �G�R�F�X�P�H�Q�W�� �F�R�Q�W�U�{�O�p�� �H�P�S�R�U�W�p�� �j�� �E�R�U�G�� �R�•�� �I�L�J�X�U�H�Qt les 
coordonnées permettant de �M�R�L�Q�G�U�H���O�H���V�H�U�Y�L�F�H���G�H���J�H�V�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 

4.2.1.7 �/�H�V�� �V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �O�L�p�H�V�� �D�X�� �S�H�U�P�L�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �D�p�U�L�H�Q�Q�H�� �F�R�P�S�U�H�Qnent au 
moins les renseignements �p�Q�X�P�p�U�p�V���D�X���†�������G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H���� �G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������q�U�H���S�D�U�W�L�H, 
et leur présentation graphique suivra le modèle figurant dans ce paragraphe. 

4.2.1.8 �/�D�� �S�U�p�V�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �J�U�D�S�K�L�T�X�H�� �G�H�V�� �S�H�U�P�L�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �D�p�U�L�H�Q�Q�H�� �G�p�O�L�Y�U�p�V�� �H�W�� �F�H�O�O�H�� �G�H�V��
�V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���F�R�Q�Q�H�[�H�V��doivent suivre les modèles figurant aux § 2 et 3 de 
�O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H���� �G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������q�U�H���S�D�U�W�L�H. 

4.2.1.9 �/�¶�$�1�$�& doit établir un système pour la certification et la survei�O�O�D�Q�F�H���F�R�Q�W�L�Q�X�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��
�F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���j���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H����  �G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������q�U�H���S�D�U�W�L�H �H�W���j���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�������G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H��
19, afin de veiller au respect des �Q�R�U�P�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���U�H�T�X�L�V�H�V���p�W�D�E�O�L�H�V���D�X���†���������� 
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4.2.2     Surveillance  �G�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�X�Q���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�¶�X�Q���D�X�W�U�H���(tat  

4.2.2.1 �8�Q���S�H�U�P�L�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H���G�plivré par �/�¶�$�1�$�& doit être reconnu valable par un autre 
Etat contractant si les conditions qui ont régi la délivrance du permis sont équivalentes ou 
supérieures aux normes applicables �V�S�p�F�L�I�L�p�H�V���G�D�Q�V���O�D���S�U�p�V�H�Q�W�H���$�Q�Q�H�[�H���H�W���G�D�Q�V���O�¶�$�Q�Q�H�[�H��
19. 

4.2.2.2 �/�¶�$�1�$�& met en place un programme comprenant des procédures pour surveiller les 
opérations effectuées sur leur territoire par des exploitants �G�¶�D�X�W�U�H�V���(tats et prendre les 
mesures appropriées pour préserver la sécurité lorsque cela est nécessaire. 

4.2.2.3 Les exploitants doivent respecter les exigences fixées par les Etats sur le territoire desquels 
ils mènent des opérations. 

4.2.3     �0�D�Q�X�H�O���G�¶exploitation  

4.2.3.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit établir���� �j�� �W�L�W�U�H�� �G�H�� �J�X�L�G�H�� �j�� �O�¶�X�V�D�J�H�� �G�X�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�O�� �L�Q�W�p�U�H�V�V�p���� �X�Q�� �P�D�Quel 
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���F�R�Q�I�R�U�P�H���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H���� �G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������q�U�H���S�D�U�W�L�H. Ce 
�P�D�Q�X�H�O�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��doit être modifié ou révisé suivant les besoins, de manière à être 
tenu constamment à jour. Ces modifications ou révisions seront communiquées à toutes 
les personnes qui doivent utiliser le manuel. 

4.2.3.2 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �W�U�D�Q�V�P�H�W�� �j���/�¶�$�1�$�& un exemplaire du m�D�Q�X�H�O�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �G�H�� �W�R�X�V��les 
�D�P�H�Q�G�H�P�H�Q�W�V���R�X���U�p�Y�L�V�L�R�Q�V���G�R�Q�W���F�H���P�D�Q�X�H�O���I�H�U�D���O�¶�R�E�M�H�W�����S�R�X�U���H�[�D�P�H�Q���H�W���D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q���H�W�����O�H��
cas échéant, approbation. 

            �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit ajouter �D�X�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �O�Hs éléments obligatoires dont �/�¶�$�1�$�& 
exige �O�¶�L�Q�V�H�U�W�L�R�Q�� 

�������������&�R�Q�V�L�J�Q�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���²  Généralités  

4.2.4.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller �j�� �F�H�� �T�X�H�� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �P�H�P�E�U�H�V�� �G�X�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�O�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �V�R�L�H�Q�W��
convenablement instruits de leurs fonctions et de leurs responsabilités particulières, et de 
la place �G�H���F�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���S�D�U���U�D�S�S�R�U�W���j���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 

4.2.4.2 �/�D���F�R�Q�G�X�L�W�H���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���V�X�U���O�¶�D�L�U�H���G�H���P�R�X�Y�H�P�H�Q�W���G�¶�X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���Q�H��doit être assurée que 
par une personne qui : 
a) �D���U�H�o�X���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���R�X���G�H���V�R�Q���D�J�H�Q�W���G�p�V�L�J�Q�p���O�¶�D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���j���F�Ht effet ; 

b) �S�R�V�V�q�G�H���O�D���F�R�P�S�p�W�H�Q�F�H���Y�R�X�O�X�H���S�R�X�U���F�R�Q�G�X�L�U�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�X���V�R�O���� 

c) possède les qualifications nécessaires pour utiliser le radiotéléphone ; 

d) �D�� �U�H�o�X�� �G�¶�X�Q�H�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�� �F�R�P�S�p�W�H�Q�W�H�� �G�H�V�� �L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V�� �V�X�U�� �O�H�� �S�O�D�Q�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���� �O�H�V��
itinéraires, la signalisation, le balisage, les signaux et instructions, expressions 
conventionnelles et procédures de contrôle de la circulation aérienne (ATC), et est en 
�P�H�V�X�U�H�� �G�H�� �V�H�� �F�R�Q�I�R�U�P�H�U�� �D�X�[�� �Q�R�U�P�H�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V�� �T�X�¶�Hxige la sécurité des 
mouvements �G�H�V���D�Y�L�R�Q�V���V�X�U���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� 
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4.2.4.3  �/�¶exploitant doit donner des consignes �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�W���I�R�X�U�Q�L�U�� des renseignements sur 

�O�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�H���P�R�Q�W�p�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���W�R�X�V���P�R�W�H�X�U�V���H�Q���I�R�Q�F�W�L�R�Qnement pour permettre au 
pilote commandant de bord de déterminer la pente de montée réalisable pendant la phase 
de départ dans les conditions de décollage du moment et avec la technique de décollage 
envisagée. Ces renseignements doivent être consignés dans le �P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 

�������������6�L�P�X�O�D�W�L�R�Q���G�H���V�L�W�X�D�W�L�R�Q�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H en cours de vol  

�/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller �j�� �F�H�� �T�X�¶�D�X�F�X�Q�H�� �V�L�W�X�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� �R�X�� �V�L�W�X�D�W�L�R�Q�� �D�Q�R�U�P�D�O�H�� �Q�H�� �V�R�L�W��
simulée �O�R�U�V�T�X�¶�L�O���\���D���G�H�V���S�D�V�V�D�J�H�U�V���R�X��des marchandises à bord. 

4.2.6 Listes de vérification  

Les listes de vérification prévues au § 6.1.4 doivent être �X�W�L�O�L�V�p�H�V���S�D�U���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H��
avant, pendant et après toutes les phases �G�H�� �Y�R�O�� �H�W�� �H�Q�� �F�D�V�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���� �D�I�L�Q�� �T�X�H�� �V�R�L�H�Q�W��
�U�H�V�S�H�F�W�p�H�V�� �O�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �I�L�J�X�U�D�Q�W���G�D�Q�V�� �O�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I����
dans le manuel de vol ou dans tout autre document associé au certificat de navigabilité ainsi 
que dans le manuel �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� �/�D�� �F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q�� �H�W�� �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �O�L�V�W�H�V�� �G�H�� �Y�p�U�L�I�L�F�D�W�L�R�Q��
respecteront les principes des facteurs humains. 

4.2.7 Altitudes minimales de vol  

4.2.7.1 Tout exploitant doit être autorisé à fixer des altitudes minimales de vol sur les ro�X�W�H�V���T�X�¶�L�O��
�S�D�U�F�R�X�U�W�� �H�W�� �S�R�X�U�� �O�H�V�T�X�H�O�O�H�V�� �O�¶�e�W�D�W�� �V�X�U�Y�R�O�p�� �R�X�� �O�¶�(tat responsable a fixé des altitudes 
minimales de vol, à condition que ces altitudes ne soient pas inférieures à celles établies 
par ledit État, sauf si elles ont été expressément approuvées. 

4.2.7.2 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit spécifier �O�D�� �P�p�W�K�R�G�H�� �T�X�¶�L�O�� �D�� �O�¶�L�Q�W�H�Q�W�L�R�Q�� �G�¶�D�G�R�S�W�H�U�� �S�R�X�U�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U les 
altitudes minimales de vol su�U�� �O�H�V�� �U�R�X�W�H�V�� �S�R�X�U�� �O�H�V�T�X�H�O�O�H�V�� �O�¶�(�W�D�W�� �V�X�U�Y�R�O�p���� �R�X�� �O�¶�(tat 
responsab�O�H�����Q�¶�D���S�D�V���I�L�[�p���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���P�L�Q�L�P�D�Oe de vol, et il indiquera cette méthode dans le 
�P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����/�H�V���D�O�W�L�W�X�G�H�V���P�L�Q�L�P�D�O�H�V���G�H���Y�R�O���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H�V���F�R�Q�I�R�U�Pément à cette 
méthode ne seront �S�D�V���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H�V���j���O�D���K�D�X�W�H�X�U���P�L�Q�L�P�D�O�H���V�S�p�F�L�I�L�p�H���S�D�U���O�¶�$�Q�Q�H�[�H������ 

4.2.7.3 La  méthode adoptée pour établir les altitudes minimales de vol peut être  approuvée par 
�/�¶�$�1�$�&. 

4.2.7.4 �/�¶�$�1�$�& �Q�¶�D�S�S�U�R�X�Y�H�� �F�H�W�W�H�� �P�p�W�K�R�G�H�� �T�X�¶�D�S�U�q�V�� �D�Y�R�L�U���p�W�X�G�L�p�� �V�R�L�J�Q�H�X�V�H�P�H�Q�W�� �O�¶�L�Q�I�O�X�H�Q�F�H��
probable des facteurs suivants sur la sécurité du vol considéré : 
a) �S�U�p�F�L�V�L�R�Q���H�W���I�L�D�E�L�O�L�W�p���D�Y�H�F���O�H�V�T�X�H�O�O�H�V���O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�H�X�W���r�W�U�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H���� 
b) imprécisions dans les indications des altimètres utilisés ; 
c) caractéristiques topographiques (par exemple accidents de terrain) ; 
d) probabilité de conditions atmosphériques défavorables en cours de route (par exemple 

forte turbulence, courants descendants) ; 

e) imprécisions possibles des cartes aéronautiques ; 
f) �U�p�J�O�H�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�V�S�D�F�H���D�p�U�L�H�Q�� 
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�������������0�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H 

4.2.8.1  Des �P�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���V�H�U�R�Q�W���p�W�D�E�O�L�V���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W����pour chacun des 
�D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���T�X�¶il est appelé à utiliser. La méthode utilisée pour déterminer ces minimums 
est soumis à �O�¶�$�1�$�& pour approbation. 
Ces minimums ne doivent pas être inférieurs à ceux qui pourraient être établis, pour 
chacun d�H�� �F�H�V�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���� �S�D�U�� �O�¶�(�W�D�W�� �G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���� �V�D�X�I�� �V�¶�L�O�V�� �R�Q�W�� �p�W�p��expressément 
approuvés par cet Etat. 
 

4.2.8.1.1 �/�¶�$�1�$�& autorise un ou des crédits opérationnels pour �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�V���D�Y�D�Q�F�p�V. 
Lorsque le crédit opérationnel est lié à des opérations par faible visibilité, une approbation 
particulière est délivrée. Une telle autorisation sera sans effet sur la classification de la 
�S�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�� 

              Un crédit opérationnel inclut : 

�D���� �D�X�[�� �I�L�Q�V�� �G�¶�X�Q�H�� �L�Q�W�H�U�G�L�F�W�L�R�Q�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� ���†�� ��������������������ou pour des considérations ayant 
trait à la régulation, un minimum inférieur �D�X�[���P�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H��
; 

b)   la réduction ou la satisfaction des exigences en matière de visibilité ; ou 

�F�����O�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H���G�¶�X�Q���P�R�L�Q�V���J�U�D�Q�G���Q�R�P�E�U�H���G�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�V���D�X���V�R�O�����F�H�O�O�H�V-ci étant compensées 
par les capacités disponibles à bord. 

              Le  �0�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���W�R�X�V���W�H�P�S�V�����'�R�F���������������F�R�Q�W�L�H�Q�W���G�H�V���R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�H�V���F�U�p�G�L�W�V��
opérationnels et �O�D���I�D�o�R�Q���G�H���O�H�V���L�Q�G�L�T�X�H�U���G�D�Q�V���O�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q. 

               �/�H�� �0�D�Q�X�H�O�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �W�R�X�V�� �W�H�P�S�V�� ���'�R�F�� ������������ �F�R�Q�W�L�H�Q�W�� �G�H�V�� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �V�X�U�� �O�H�V��
HUD ou affichages équivalents. 

4.2.8.1.2 Une approbation particulière pour un crédit opérationnel est délivrée à un exploitant si les 
conditions suivantes sont remplies : 

�D�����O�¶�D�Y�L�R�Q���U�H�P�S�O�L�W���O�H�V���H�[�L�J�H�Q�F�H�V���G�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���D�S�S�U�R�S�U�L�p�H�V���� 

�E�����O�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���D�X���V�R�X�W�L�H�Q���H�I�I�H�F�W�L�I���G�H�V���W�k�F�K�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���S�R�X�U���O�¶�R�S�p�U�D�W�L�R�Q��est 

�G�€�P�H�Q�W���P�L�V�H�� �j�� �O�D���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H�V���G�H�X�[�� �S�L�O�R�W�H�V���� �O�R�U�V�T�X�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �V�S�p�F�L�I�L�p��

�G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���F�R�P�S�W�H���S�O�X�V���G�¶�X�Q���P�H�P�E�U�H���� 

�F�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D���S�U�R�F�p�G�p���j���X�Q�H���p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�H�V���U�L�V�T�X�H�V���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���O�L�p�V���D�X�[���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���S�U�L�V�H�V��

en charge par l�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���� 

�G�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D���p�W�D�E�O�L���H�W���G�R�F�X�P�H�Q�W�p���G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���Q�R�U�P�D�O�H�V���H�W���D�Q�R�U�P�D�O�H�V���H�W���X�Q�H���/�0�(���� 

�H�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D���p�W�D�E�O�L���X�Q���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���S�R�X�U���O�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H��

et le personnel approprié intervenant dans la préparation des vols ; 
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�I���� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �D�� �p�W�D�E�O�L�� �X�Q�� �V�\�V�W�q�P�H�� �G�H�� �F�R�O�O�H�F�W�H�� �G�H�� �G�R�Q�Q�p�H�V���� �G�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �G�H�� �V�X�L�Y�L�� �G�H�V��

tendances pour les opérations par faible visibilité visées par un crédit opérationnel ; 

�J���� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �D�� �L�Q�V�W�L�W�X�p�� �G�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �D�S�S�U�R�S�U�L�p�H�V�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�P�H�Q�W�� �D�X�[�� �S�Uatiques et aux 

programmes de maintien de la navigabilité (maintenance et réparation). 

Des orientations sur les évaluations des risques de sécurité figurent dans le Manuel de 
gestion de la sécurité (MGS) (Doc 9859).  

Des orientations sur les approbations op�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V���I�L�J�X�U�H�Q�W���G�D�Q�V���O�H���0�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��
tous temps (Doc 9365).  

 
4.2.8.1.3 �'�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�¶�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���Y�L�V�p�H�V���S�D�U���X�Q���F�U�p�G�L�W���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O���D�Y�H�F���G�H�V���P�L�Q�L�P�X�P�V���V�X�S�p�U�L�H�X�U�V��

�j�� �F�H�X�[�� �T�X�L�� �R�Q�W�� �W�U�D�L�W�� �D�X�[�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V�� �S�D�U�� �I�D�L�E�O�H�� �Y�L�V�L�E�L�O�L�W�p���� �O�¶�e�W�D�W�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Qt établit des 
�F�U�L�W�q�U�H�V���S�R�X�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 

  �'�H�V�� �R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V�� �V�X�U�� �O�H�V�� �F�U�p�G�L�W�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V�� �S�R�X�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �D�Y�H�F�� �G�H�V�� �P�L�Q�L�P�X�P�V��
supérieurs aux minimums applicables aux opérations par faible visibilité figurent dans le 
Manuel �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���W�R�X�V���W�H�P�S�V�����'�R�F�������������� 

4.2.8.2 �/�¶�$�1�$�& exige �T�X�H���� �S�R�X�U�� �O�¶�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W�� �G�H�V�� �P�L�Q�L�P�X�P�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V �G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �T�X�L��
�V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�U�R�Q�W��à une opération donnée, les éléments ci-après soient intégralement pris en 
compte �S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��: 

a) type, performances et caractéristiques de �P�D�Q�°�X�Y�U�D�E�L�O�L�W�p �G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q��et toute condition ou 
limitations énoncées dans le manuel de vol; 

b) �F�R�P�S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�����F�R�P�S�p�W�H�Q�F�H���H�W���H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���G�H���V�H�V���P�H�P�E�U�H�V���� 

c) dimensions et caractéristiques des pistes appelées à être utilisées ; 

d) mesure dans laquelle les aides au sol, visuelles et non visuelles existantes répondent aux 
besoins, ainsi que leurs performances ; 

e) �p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H���j���E�R�U�G���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�R�X�U���O�D���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q�����O�¶�D�F�T�X�L�V�L�W�L�R�Q���G�H���U�p�I�p�U�H�Q�F�H�V 
visuelles et/ou le contrôle de �O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���Y�R�O���D�X���F�R�X�U�V���G�H���O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�����G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H��
�H�W���G�H���O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���L�Q�W�H�U�U�R�P�S�X�H���� 

f) �R�E�V�W�D�F�O�H�V���V�L�W�X�p�V���G�D�Q�V���O�H�V���D�L�U�H�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���H�W���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���L�Q�W�H�U�U�R�P�S�X�H���H�W���D�O�W�L�W�X�G�H���K�D�X�W�H�Xr 
�G�H���I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�¶�R�E�V�W�D�F�O�H�V��à utiliser pour la proc�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���� 

g) moyens utilisés pour déterminer et communiquer les conditions météorologiques ; 

h) obstacles situés dans les aires de montée au décollage et marges de franchissement 
nécessaires ; 

i) conditions prescrites dans les spécification�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� 

j) �W�R�X�V���P�L�Q�L�P�X�P�V���T�X�L���S�R�X�U�U�D�L�H�Q�W���r�W�U�H���S�U�R�P�X�O�J�X�p�V���S�D�U���O�¶�e�W�D�W���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� 

�/�H�� �0�D�Q�X�H�O�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �W�R�X�V�� �W�H�P�S�V�� ���'�R�F�� ������������ �F�R�Q�W�L�H�Q�W�� �G�H�V�� �p�O�p�P�H�Q�W�V�� �L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V�� �V�X�U��
�O�¶�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�H�V���P�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� 
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4.2.8.3 �/�H�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶approche aux instruments doivent être classées en fonction des 

minimums opérationnels les plus bas prévus, au-dessous desquels une opération 
�G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���Q�H���G�R�L�W���V�H���S�R�X�U�V�X�L�Y�U�H���T�X�¶�D�Y�H�F���O�D���U�p�I�p�Uence visuelle nécessaire, comme suit : 

a) Type A : hauteur minimale de descente ou hauteur de décision égale ou supérieure à 
75 m (250 ft) ; 

b) �7�\�S�H���%�������K�D�X�W�H�X�U���G�H���G�p�F�L�V�L�R�Q���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j���������P�������������I�W�������/�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�Xx 
instruments de type B se classent comme suit : 

1) Catégorie I (CAT I) : hauteur de décision au moins égale à 60 m (200 ft) avec 
visibilité au moins égale à 800 m ou portée visuelle de piste au moins égale à 550 
m ; 

2) Catégorie II (CAT II) : hauteur de décision inférieure à 60 m (200 ft), mais au moins 
égale à 30 m (100 ft), et portée visuelle de piste au moins égale à 300 m ; 

3) Catégorie III (CAT III) : hauteur de décision inférieure à 30 m (100 ft) ou sans 
hauteur de décision, et portée visuelle de piste inférieure à 300 m ou sans limites 
de portée visuelle de piste.             

            Lorsque la hauteur de décision (DH) et la portée visuelle de piste (RVR) ne correspondent 
�S�D�V���j���O�D���P�r�P�H���F�D�W�p�J�R�U�L�H�����O�¶�R�S�p�U�D�W�L�R�Q���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���V�H�U�D���H�[�p�F�X�W�p�H���G�D�Q�V���O�H�V��
conditions de la catégorie la plus exigeante (exemples : si la hauteur de décision relève de 
�O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���,�,�,�$���H�W���O�D���S�R�U�W�p�H���Y�L�V�X�H�O�O�H���G�H���S�L�V�W�H�����G�H���O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���,�,�,�%�����R�Q���G�R�L�W���F�R�Q�V�L�G�p�U�H�U���T�X�¶�L�O��
�V�¶�D�J�L�W���G�¶�X�Q�H���R�S�p�U�D�W�L�R�Q���G�H���F�D�W�p�J�R�U�L�H���,�,�,�%�������V�L���O�D���K�D�X�W�H�X�U���G�H���G�p�F�L�V�L�R�Q���U�H�O�q�Y�H���G�H���O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���,�,��
et la portée visu�H�O�O�H���G�H���S�L�V�W�H�����G�H���O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���,�����R�Q���G�R�L�W���F�R�Q�V�L�G�p�U�H�U���T�X�¶�L�O���V�¶�D�J�L�W���G�¶�X�Q�H���R�S�p�U�D�W�L�R�Q��
�G�H���F�D�W�p�J�R�U�L�H���,�,�������&�H�O�D���Q�H���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H���S�D�V���V�L���O�D���5�9�5���H�W���R�X���O�D���'�+���R�Q�W���p�W�p���D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V���F�R�P�P�H��
crédits opérationnels. 

            On entend par « référence visuelle nécessaire » la �V�H�F�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D�� �F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q�� �G�¶�D�L�G�H��
�Y�L�V�X�H�O�O�H���R�X���G�H���O�¶�D�L�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���T�X�L���G�H�Y�U�D�L�W���G�H�P�H�X�U�H�U���H�Q���Y�X�H���V�X�I�I�L�V�D�P�P�H�Q�W���O�R�Q�J�W�H�P�S�V���S�R�X�U��
�S�H�U�P�H�W�W�U�H�� �D�X�� �S�L�O�R�W�H�� �G�¶�p�Y�D�O�X�H�U�� �O�D�� �S�R�V�L�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �H�W�� �O�D�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �G�H�� �Y�D�U�L�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �F�H�W�W�H��
position par rapport à la trajectoire à s�X�L�Y�U�H���� �'�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�V�� �G�¶�X�Q�H�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H��
�L�Q�G�L�U�H�F�W�H�����O�D���U�p�I�p�U�H�Q�F�H���Y�L�V�X�H�O�O�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���H�V�W���O�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�H���O�D���S�L�V�W�H�� 

             Le Manuel d�¶exploitation tous temps (Doc 9365) contient des éléments indicatifs sur la 
classification des approches pour ce qui est des opérations d�¶approche aux instruments, 
procédures, pistes et systèmes de navigation. 

4.2.8.4  �/�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���S�D�U���I�D�L�E�O�H�� �Y�L�V�L�E�L�O�L�W�p�� �R�E�W�H�Q�X�H�V�� �S�D�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��
�D�S�U�q�V���X�Q�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H���G�H���O�¶�(�W�D�W���Q�H��doivent être exécutées que si la RVR est 
communiquée. 

4.2.8.5. �3�R�X�U���O�H�V���G�p�F�R�O�O�D�J�H�V���S�D�U���I�D�L�E�O�H���Y�L�V�L�E�L�O�L�W�p�����O�¶Etat délivre une approbation particulière en ce qui 
concerne la RVR minimale. 

             En général, la visibilité au décollage est exprimée sous forme de RVR. Une visibilité 
horizontale équivalente peut aussi être utilisée. 
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4.2.8.6 Pour les opérati�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V����des minimums �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H��

inférieurs à 800 m, en ce qui concerne la visibilité, ne peuvent être a�X�W�R�U�L�V�p�V���T�X�H���V�L���O�¶�R�Q��
dispose de la RVR.  

4.2.8.7  �/�H�V���P�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���S�R�X�U���O�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�����'���X�W�L�O�L�V�D�Q�W��
des procédures �G�¶�D�S�S�U�Rche aux instruments doivent être déterminés en fonction de 
�O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�H���G�H�V�F�H�Q�W�H�����0�'�$�����R�X���G�H���O�D���K�D�X�W�H�X�U minimale de descente (MDH), de 
la visibilité minimale et, au besoin, de la base des nuages. 

             Les PANS-OPS (Doc 8168), Volume I, Partie II, Section 5, contiennent des éléments 
�L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V���V�X�U���O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���I�L�Q�D�O�H���H�Q���G�H�V�F�H�Q�W�H���F�R�Q�W�L�Q�X�H�����&�'�)�$����
�D�X�[���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���F�O�D�V�V�L�T�X�H�� 

4.2.8.8 �/�H�V���P�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���S�R�X�U���O�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�����'���X�W�L�O�L�V�D�Q�W��
des procédures �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �D�X�[�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V��doivent être déterminés en fonction de 
�O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���G�p�F�L�V�L�R�Q�����'�$�����R�X���G�H���O�D���K�D�X�W�H�X�U���G�H���G�p�F�L�V�L�R�Q�����'�+�����H�W de la visibilité minimale ou 
de la RVR. 

4.2.9 Hauteur de franchissement du seuil pour les opérations  �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V��
3D 

         �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit établir �G�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V�� �G�H�V�W�L�Q�p�H�V�� �j�� �J�D�U�D�Q�W�L�U�� �T�X�¶�X�Q�� �D�Y�L�R�Q��
�H�I�I�H�F�W�X�D�Q�W�� �G�H�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H aux instrum�H�Q�W�V�� ���'�� �I�U�D�Q�F�K�L�U�D�� �O�H�� �V�H�X�L�O���� �D�O�R�U�V�� �T�X�¶�L�O�� �V�H��
�W�U�R�X�Y�H�� �H�Q�� �F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �H�Q�� �D�V�V�L�H�W�W�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� �D�Y�H�F�� �X�Q�H�� �P�D�U�J�H suffisante pour la 
sécurité. 

4.2.10 Relevés du carburant et du lubrifiant  

4.2.10.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W  doit  tenir des relevés du carburant pour  permettre à �/�¶�$�1�$�&  �G�H���V�¶�D�V�V�X�U�H�U��
que pour chaque vol les dispositions des § 4.3.6 et 4.3.7.1 ont été respectées. 

4.2.10.2 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit tenir des relevés du lubrifiant pour permettre à �/�¶�$�1�$�&  �G�H�� �V�¶�D�V�V�X�U�H�U����
compte tenu des tendances de la consommation �G�H���O�X�E�U�L�I�L�D�Q�W�����T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�P�S�R�U�W�H���D�V�V�H�]��
de lubrifiant pour chaque vol.  

4.2.10.3 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit conserver les relevés du carburant et du lubrifiant pendant trois mois. 

4.2.11 Équipage  

4.2.11.1 Pilote commandant de bord . �3�R�X�U���F�K�D�T�X�H���Y�R�O�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit désigner un pilote qui fera 
fonction de pilote commandant de bord. 

4.2.11.2 Pour chaque vol effectué au-�G�H�V�V�X�V���G�H�����������������P�������������������I�W�������O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit établir des 
relevés qui permettront de déterminer la dose totale de rayonnement cosmique reçue, au 
�F�R�X�U�V���G�¶�X�Q�H���S�p�U�L�R�G�H���G�H���G�R�X�]�H���P�R�L�V���F�R�Q�V�p�F�X�W�L�I�V�����S�D�U���F�K�D�F�X�Q �G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� 

�/�D�� �&�L�U�F�X�O�D�L�U�H�� ���������� �e�O�p�P�H�Q�W�V�� �L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V�� �V�X�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �D�Y�L�R�Q�V�� �6�6�7���� �F�R�Q�W�L�H�Q�W�� �G�H�V��
�L�Q�G�L�F�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�¶�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�H�V���U�H�O�H�Y�p�V���G�H���G�R�V�H�V���F�X�P�X�O�p�H�V���G�H���U�D�\�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� 
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4.2.12 Passagers  

 4.2.12.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller �j���F�H���T�X�H���O�H�V���S�D�V�V�D�J�H�U�V���V�R�L�H�Q�W���P�L�V���D�X���F�R�X�U�D�Q�W���G�H���O�¶�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���H�W��
�G�X���P�R�G�H���G�¶�H�P�S�O�R�L���� 

a) des ceintures de sécurité ; 

b) des issues de secours ; 

c) des gilets de sauvetage, si leur présence à bord est obligatoire ; 

d) de �O�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���H�Q���R�[�\�J�q�Q�H�����V�L���H�O�O�H���H�V�W���S�U�H�V�F�U�L�W�H���S�R�X�U���O�H�V���S�D�V�V�D�J�H�U�V���� 

e) de tout autre équipement de secours individuel qui se trouve à bord, y compris les cartes 
de consignes en cas �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���G�H�V�W�L�Q�p�H�V���D�X�[���S�D�V�V�D�J�H�U�V�� 

4.2.12.2 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit informer les �S�D�V�V�D�J�H�U�V�� �G�H�� �O�¶�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �F�Rllectif 
essentiel de secours de bord �H�W���G�H���O�D���P�D�Q�L�q�U�H���J�p�Q�p�U�D�O�H���G�H���V�¶�H�Q���V�H�U�Y�L�U�� 

4.2.12.3 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���Y�H�L�O�O�H���j���F�H���T�X�¶�H�Q �F�D�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���D�X���F�R�X�U�V���G�X���Y�R�O�����O�H�V���S�D�V�V�D�J�H�U�V reçoivent les 
instructions appropriées aux circonstances. 

4.2.12.4 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller �j���F�H���T�X�H�����S�H�Q�G�D�Q�W���O�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�W���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����H�W���F�K�D�T�X�H���I�R�L�V���T�X�H��
du fait de la turbulence �R�X�� �G�¶�X�Q�� �F�D�V�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� �H�Q�� �Y�R�O�� �F�H�W�W�H�� �S�U�p�F�D�X�W�L�R�Q�� �V�H�U�D�� �M�X�J�p�H��
�Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �S�D�V�V�D�J�H�U�V�� �G�¶�X�Q�� �D�Y�L�R�Q�� �V�R�L�H�Q�W�� �P�D�L�Q�W�Hnus sur leur siège par des 
ceintures ou des harnais de sécurité. 

4.3 Préparation des vols  

4.3.1   Fiche de préparation de vol  

            Aucun vol ne doit être �H�Q�W�U�H�S�U�L�V���D�Y�D�Q�W���T�X�¶�D�L�H�Q�W���p�W�p���U�H�P�S�O�L�H�V���G�H�V���I�L�F�K�H�V���G�H���S�U�p�S�D�U�D�W�L�R�Q���G�H��
vol certifiant que le pilote commandant de bord a vérifié : 

a) �T�X�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �H�V�W�� �H�Q�� �p�W�D�W�� �G�H�� �Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�� �H�W�� �T�X�H�� �O�H�V�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�V�� �D�S�S�U�R�S�U�L�p�V�� ���j�� �V�D�Y�R�L�U�� ����
navigabilité et immatriculation) se trouvent à bord ; 

b) �T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���G�R�W�p���G�H�V���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���H�W���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���S�U�H�V�F�U�L�W�V���D�X���&�K�D�S�L�W�U�H�������S�R�X�U le 
type de vol considéré et que ceux-ci sont suffisants pour le vol ; 

c) �T�X�¶�L�O�� �D�� �p�W�p�� �G�p�O�L�Y�U�p�� �X�Q�H�� �I�L�F�K�H�� �G�¶�H�Q�W�U�H�W�L�H�Q�� �V�H�� �U�D�S�S�R�U�W�D�Q�W�� �j�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W�� �D�X�[��
dispositions du § 8.8 ; 

d) que �O�D���P�D�V�V�H���H�W���O�H���F�H�Q�W�U�D�J�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�H�U�P�H�W�W�H�Q�W���G�¶�H�I�I�H�F�W�X�H�U���O�H���Y�R�O���D�Y�H�F���V�p�F�X�U�L�W�p�����F�Rmpte 
tenu des conditions de vol prévues ; 

e) que toute charge transportée est convenablement répartie à bord et arrimée de façon 
sûre ; 

f) �T�X�¶�L�O���D���p�W�p���H�I�I�H�F�W�X�p���X�Q�H���Y�p�U�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���L�Q�G�L�T�X�D�Q�W���T�X�H���O�H�V���O�L�P�L�W�H�V���G�¶�H�P�S�O�R�L���I�L�J�X�U�D�Q�W���D�X���&�K�Dpitre 
5 peuvent être respectées au cours du vol considéré ; 

g) que les normes du § 4.3.3 relatives à la planification opérationnelle des vols ont été 
appliquées. 
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4.3.2 Durée de conservation de la fiche  

        Après usage, les fiches de préparation de vol doivent être conservées pendant trois mois par 
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� 

4.3.3 Planification opérationnelle des vols  

4.3.3.1 Pour chaque vol prévu, il doit être établi un plan de vol exploitation. Le plan de vol 
exploitation sera approuvé et �V�L�J�Q�p���S�D�U���O�H���S�L�O�R�W�H���F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W���G�H���E�R�U�G���H�W�����V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X�����V�L�J�Q�p��
�S�D�U�� �O�¶�D�J�H�Q�W�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�� �G�¶�H�[�S�O�Ritation, et copie sera remise à �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �R�X�� �j�� �X�Q�� �D�J�H�Q�W��
�G�p�V�L�J�Q�p�������V�¶�L�O���Q�H���S�H�X�W���r�W�U�H���U�H�P�L�V�����L�O���V�H�U�D���G�p�S�R�V�p���j���O�¶�D�G�P�L�Q�L�V�W�U�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�proport ou en un 
endroit �F�R�Q�Y�H�Q�D�E�O�H���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�S�D�U�W��  

            �/�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�D�J�H�Q�W���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���V�R�Q�W���G�p�I�L�Q�L�H�V���D�X���†���������� 

4.3.3.2 �/�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�R�L�W���G�¶�p�F�U�L�U�H���O�H���F�R�Q�W�H�Q�X���H�W���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�X���S�O�D�Q���G�H���Y�R�O���H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 

4.3.4 Aérodromes de dégagement  

4.3.4.1 Aérodromes de dégagement au décollage  

4.3.4.1.1 Un aérodrome de dégagement au décollage doit être choisi et spécifié dans le plan de 
vol exploitation si les �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���P�p�W�p�R�U�R�O�R�J�L�T�X�H�V���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�S�D�U�W���V�R�Q�W���L�Q�I�p�U�L�H�X�Ues 
�D�X�[���P�L�Q�L�P�X�P�V���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�Vage à cet aérodrome établis par �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���S�R�X�U���O�H���Y�R�O���F�R�Q�V�L�G�p�U�p��
�R�X���V�¶�L�O���p�W�D�L�W���L�P�S�R�V�V�L�E�O�H���G�H���U�H�W�R�X�U�Q�H�U���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�S�D�U�W���S�R�X�U���G�¶�D�X�W�U�H�V���U�D�L�V�R�Q�V�� 

4.3.4.1.2 �/�H���W�H�P�S�V���G�H���Y�R�O���H�Q�W�U�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�S�D�U�W���H�W���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�Jement au décollage 
ne doit pas dépasser : 

a) �G�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���E�L�P�R�W�H�X�U�����X�Q�H���K�H�X�U�H���j���X�Q�H���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���F�U�R�L�V�L�q�U�H���D�Y�H�F���Xn moteur hors 
de fonctionnement �G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H�� �j�� �S�D�U�W�L�U�� �G�X�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q���� �F�D�O�F�X�O�p�H�� �H�Q��
conditions ISA et en air calme, en utilisant la masse au décollage réelle ; 

b) �G�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���j���W�U�R�L�V���P�R�W�H�X�U�V���R�X���S�O�X�V�����G�H�X�[���K�H�X�U�H�V���j���X�Q�H���Y�L�W�H�Vse de croisière tous 
moteurs en �I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H���j���S�D�U�W�L�U���G�X���P�D�Q�X�H�O���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����F�D�O�F�X�O�p�H��
en conditions ISA et en air calme, en utilisant la masse au décollage réel ; 

c) �G�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���H�I�I�H�F�W�X�D�Q�W���X�Q���Y�R�O���j���W�H�P�S�V���G�H���G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W���S�U�R�O�R�Q�J�p�����(�'�7�2�������V�¶�L�O���Q�¶�\��
�D���S�D�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H��dégagement disponible situé à une distance répondant au critère de 
a) ou b), le temps de vol nécessaire pour atteindre le premier aérodrome de dégagement 
disponible situé à une distance inférieure à celle correspondant au temps de déroutement 
maximal spécifié par �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����F�R�P�S�W�H���W�H�Q�X���G�H���O�D���P�D�V�V�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���U�p�H�O�O�H�� 

4.3.4.1.3  Pour un aérodrome à choisir comme aérodrome de dégagement au décollage, les 
renseignements disponibles �L�Q�G�L�T�X�H�U�R�Q�W�� �T�X�H���� �j�� �O�¶�K�H�X�U�H�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �S�U�p�Y�X�H���� �O�H�V��
conditions seront égales ou supérieures aux minimums opérationnels �G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H��
�p�W�D�E�O�L�V���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�Want pour le vol considéré. 

4.3.4.2 Aérodromes de dégagement en route  
Des aérodromes de dégagement en route, obligatoires en vertu du § 4.7 pour les vols à 
temps de déroutement prolongé effectués par des avions à deux turbomachines, doivent 
être  choisis et spécifiés dans le plan de vol exploitation et dans le plan de vol des services 
de la circulation aérienne (ATS). 



  RAF O6.1  
 

Edition  : 3 
Révision : 00 
Date : 05/06/2023 
Page 43 sur 228 
 

AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL - AVION  

 
4.3.4.3 Aérodromes de dégagement à destination  

4.3.4.3.1 �3�R�X�U�� �X�Q�� �Y�R�O�� �T�X�L�� �G�R�L�W�� �V�¶�H�I�I�H�F�W�X�H�U�� �V�H�O�R�Q�� �O�H�V�� �U�q�J�O�H�V�� �G�H�� �Y�R�O�� �D�X�[�� �L�Q�V�W�U�Xments, au moins un 
aérodrome de dégagement à destination sera choisi et spécifié dans le plan de vol 
exploitation et le plan de vol ATS, à moins que : 

a) �H�Q�W�U�H�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�H�� �G�p�S�D�U�W���� �R�X�� �O�H�� �S�R�L�Q�W�� �G�H�� �U�H�S�O�D�Q�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �H�Q�� �Y�R�O���� �H�W�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�H��
destination, la durée du vol ne �V�R�L�W���W�H�O�O�H���T�X�H�����F�R�P�S�W�H���W�H�Q�X���G�H���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V��
météorologiques et des renseignements opérationnels concernant le vol, il existe une 
�F�H�U�W�L�W�X�G�H���U�D�L�V�R�Q�Q�D�E�O�H���T�X�¶�j���O�¶�K�H�X�U�H���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���S�U�p�Y�X�H���� 

1) �O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �H�W�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �S�R�X�U�U�R�Q�W�� �r�W�U�H��effectués dans les conditions 
météorologiques de vol à vue ; et 

2) �G�H�V���S�L�V�W�H�V���G�L�V�W�L�Q�F�W�H�V���V�H�U�R�Q�W���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H�V���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q�����G�R�Q�W���D�X���P�R�Lns 
une pour laquelle il y a une �S�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���� 

b) �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���Q�H���V�R�L�W���L�V�R�O�p�����,�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���G�H���F�K�R�L�V�L�U���X�Q���R�X���G�H�V���D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���Ge 
dégagement à destination dans �O�H���F�D�V���G�¶�X�Q���Y�R�O���Y�H�U�V���X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���L�V�R�O�p�������O�H���Y�R�O���V�H�U�D��
planifié conformément aux dispositions du § 4.3.6.3, alinéa d), sous-alinéa 4) ; 

1) pour chaque vol à destination �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �L�V�R�O�p���� �X�Q�� �S�R�L�Q�W�� �G�H�� �Q�R�Q-retour sera 
déterminé ; et 

2) �X�Q�� �Y�R�O�� �j�� �G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �L�V�R�O�p�� �Q�H�� �F�R�Q�W�L�Q�X�H�U�D�� �S�D�V�� �D�X-delà du point de 
non-�U�H�W�R�X�U���j���P�R�L�Q�V���T�X�¶�X�Q�H��évaluation récente des conditions météorologiques, de 
�O�D���F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q���H�W���G�¶�D�X�W�U�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���Q�¶�L�Q�G�L�T�X�H���T�X�H�����j���O�¶�K�H�X�U�H���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q��
prévue, un atterrissage en sécurité pourra être effectué. 

4.3.4.3.2 Deux aérodromes de dégagement à destination doivent être  choisis et spécifiés dans le 
plan de vol exploitation et dans le plan de vol ATS lorsque : 

a) �O�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �P�p�W�p�R�U�R�O�R�J�L�T�X�H�V�� �j�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�H�� �G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���� �j�� �O�¶�K�H�X�U�H�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q 
prévue, seront inférieures aux �P�L�Q�L�P�X�P�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V�� �G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �p�W�D�E�O�L�V�� �S�D�U��
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���S�R�X�U���O�H���Y�R�O���F�R�Q�V�L�G�p�U�p�������R�X 

b) �O�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���P�p�W�p�R�U�R�O�R�J�L�T�X�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�� 

4.3.4.4  Indépendamment des dispositions des § 4.3.4.1, 4.3.4.2 et 4.3.4.3, sur la base des 
�U�p�V�X�O�W�D�W�V���G�¶�X�Q�H���p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�X���U�L�V�T�X�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���V�S�p�F�L�I�L�T�X�H���H�I�I�H�F�W�X�p�H���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���T�X�L��
montrent comment un niveau de sécurité �p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W���V�H�U�D���P�D�L�Q�W�H�Q�X�����O�¶�(�W�D�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��
�S�H�X�W���D�S�S�U�R�X�Y�H�U���G�H�V���Y�D�U�L�D�Q�W�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V���G�H�V���F�U�L�W�q�U�H�V���G�H���V�p�O�H�F�W�L�R�Q���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H��
dégagement. 
�/�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�X���U�L�V�T�X�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���V�S�p�F�L�I�L�T�X�H���W�L�H�Q�G�U�D���F�R�P�S�W�H���D�X���P�L�Q�L�P�X�P���G�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V��
suivants : 
a) capacités de �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� 
b) �S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V���J�p�Q�p�U�D�O�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�W���G�H���V�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���� 
c) �W�H�F�K�Q�R�O�R�J�L�H�V�����S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V���H�W���L�Q�I�U�D�V�W�U�X�F�W�X�U�H���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�V���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���� 
d) qualité et fiabilité des renseignements météorologiques ; 
e) dangers déterminés et risques de sécurité liés à chaque aérodrome de dégagement 

choisi selon les variantes ; 
f) �P�H�V�X�U�H�V���G�¶�D�W�W�p�Q�X�D�W�L�R�Q���V�S�p�F�L�I�L�T�X�H�V�� 
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4.3.5 Conditions météorologiques  

4.3.5.1 �8�Q���Y�R�O���T�X�L���G�R�L�W���r�W�U�H���H�I�I�H�F�W�X�p���H�Q���9�)�5���Q�H���V�H�U�D���H�Q�W�U�H�S�U�L�V���T�X�H���V�L���G�H�V���P�H�V�V�D�J�H�V���G�¶�R�E�V�H�U�Y�D�W�L�R�Q�V��
météorologiques récents, ou une combinaison de messages récents et de prévisions, 
indiquent que les conditions météorologiques le long de la route ou de la partie de la route 
qui doit être parcourue en VFR, seront, le moment venu, de nature à permettre le respect 
de ces règles. 

4.3.5.2 Un avion qui doit effectuer un vol conformément aux règles de vol aux instruments : 
a) �Q�H���G�p�F�R�O�O�H�U�D���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�S�D�U�W���T�X�H���V�L���O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���P�p�W�p�R�U�R�O�R�J�L�T�X�H�V�����j���O�¶�K�H�X�Ue 

�G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���� �V�R�Q�W�� �p�J�D�O�H�V�� �R�X���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H�V�� �D�X�[�� �P�L�Q�L�P�X�P�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V�� �G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H��
établ�L�V���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���S�R�X�U���O�H���Y�R�O���F�R�Q�V�L�G�p�U�p���� 

b) ne décollera ou ne poursuivra le vol au-delà du point de replanification en vol que si, à 
�O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H��prévu ou à chaque aérodrome de dégagement choisi 
compte tenu des dispositions de la section 4.3.4, les observations météorologiques 
�U�p�F�H�Q�W�H�V���R�X���X�Q�H���F�R�P�E�L�Q�D�L�V�R�Q���G�¶�R�E�V�H�U�Y�D�W�L�R�Q�V���U�p�F�H�Q�W�H�V���H�W���G�H���S�U�p�Y�L�V�L�R�Q�V���L�Q�G�L�T�X�H�Qt que 
�O�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �P�p�W�p�R�U�R�O�R�J�L�T�X�H�V�� �V�H�U�R�Q�W���� �j�� �O�¶�K�H�X�U�H�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �S�U�p�Y�X�H���� �p�J�Dles ou 
supérieures aux minimums �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���p�W�D�E�O�L�V���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���S�R�X�U���O�H��
vol considéré. 

4.3.5.3 �3�R�X�U�� �J�D�U�D�Q�W�L�U�� �O�H�� �U�H�V�S�H�F�W�� �G�¶�X�Q�H�� �P�D�U�J�H�� �G�H�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H�� �G�D�Q�V�� �O�D�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q��de la 
question de savoir si une approche et un atterrissage en sécurité peuvent ou non être 
exécutés à chaque aérodrome de �G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����G�R�L�W���V�S�p�F�L�I�L�H�U une gamme de 
valeurs appropriée qui soit acceptable par �/�¶�$�1�$�&, pour la hauteur de la base des nuages 
�H�W�� �O�D�� �Y�L�V�L�E�L�O�L�W�p���� �G�H�V�W�L�Q�p�H�� �j�� �r�W�U�H�� �D�M�R�X�W�p�H�� �D�X�[�� �P�L�Q�L�P�X�P�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V�� �G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �p�W�D�E�O�L�V��
�S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� 

4.3.5.4 �/�¶�$�1�$�&  approuve �X�Q�H�� �P�D�U�J�H�� �G�H�� �W�H�P�S�V�� �p�W�D�E�O�L�H�� �S�D�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �S�R�X�U�� �O�¶�K�H�X�U�H�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q��
prévue �G�¶�X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H�� 

4.3.5.5 �8�Q���Y�R�O���T�X�L���G�R�L�W���W�U�D�Y�H�U�V�H�U���X�Q�H���]�R�Q�H���R�•���O�¶�R�Q���V�L�J�Q�D�O�H���R�X���S�U�p�Y�R�L�W���G�X���J�L�Y�U�D�J�H���Q�H��doit être entrepris 
�T�X�H���V�L���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W��certifié et équipé pour voler dans ces conditions. 

4.3.5.6 �8�Q���Y�R�O���T�X�¶�L�O���H�V�W���S�U�p�Y�X���G�¶�H�I�I�H�F�W�X�H�U���H�Q���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�H���J�L�Y�U�D�J�H���D�X���V�R�O���R�E�V�H�U�Y�p�H�V���R�X présumées 
�R�X���T�X�L���U�L�V�T�X�H���G�¶�r�W�U�H��exposé à de telles conditions ne doit être �H�Q�W�U�H�S�U�L�V���T�X�H���V�L���O�¶�D�Y�L�R�Q���D���I�D�L�W��
�O�¶�R�E�M�H�W�� �G�¶�X�Q�H�� �L�Q�V�S�H�F�W�Lon �J�L�Y�U�D�J�H�� �H�W���� �D�X�� �E�H�V�R�L�Q���� �G�¶�X�Q��traitement de dégivrage/antigivrage 
approprié. Les accumulations de glace et autres contamin�D�Q�W�V���G�¶�R�U�L�J�L�Q�H���Q�D�W�X�U�H�O�O�H���V�H�U�R�Q�W��
�H�Q�O�H�Y�p�V���D�I�L�Q���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�L�U���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���p�W�D�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���D�Y�D�Q�W���O�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H�� 

4.3.6 Carburant requis  

4.3.6.1 Un avion doit emporter une quantité de carburant utilisable suffisante pour exécuter le plan 
de vol en sécurité et qui permet des déroutements par rapport au vol planifié. 

4.3.6.2 La quantité de carburant utilisable à emporter doit être basée au minimum sur : 

a) les éléments suivants : 

1) �G�R�Q�Q�p�H�V���j���M�R�X�U���S�U�R�S�U�H�V���j���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�U�R�Y�H�Q�D�Q�W���G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�H���V�X�L�Y�L���G�H���O�D���F�R�Q�V�R�P�P�D�W�L�R�Q��
du carburant, si un tel système est disponible ; et 
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2) si �G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���j���M�R�X�U���S�U�R�S�U�H�V���j���O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�H���V�R�Q�W���S�D�V���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�V�����G�R�Q�Q�p�H�V���S�U�R�Y�H�Q�D�Q�W��

�G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�Q�H�X�U���� 
b) �O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�D�Q�V���O�H�V�T�X�H�O�O�H�V���O�H���Y�R�O���S�O�D�Q�L�I�L�p���V�¶�H�I�I�H�F�W�X�H�U�D�����Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���� 

1) �P�D�V�V�H���S�U�p�Y�X�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 

2) avis aux navigants ; 

3) observations météorolog�L�T�X�H�V���H�Q���Y�L�J�X�H�X�U���R�X���F�R�P�E�L�Q�D�L�V�R�Q���G�¶�R�E�V�H�U�Y�D�W�L�R�Q�V���H�Q���Y�L�J�X�H�X�U��
et de prévisions ; 

4) procédures des services de la circulation aérienne, restrictions et délais prévus ; et 

5) �H�I�I�H�W�V���G�X���U�H�S�R�U�W���G�¶�L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�L�R�Q�V���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���H�W���R�X���G�¶�p�F�D�U�W�V���G�H���F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q�� 

4.3.6.3 Le carburant utilisable requis, calculé avant le vol, doit comprendre ce qui suit : 

a) carburant de circulation au sol :  quantité de carburant qui sera consommée avant le 
déc�R�O�O�D�J�H�����G�¶�D�S�U�q�V���O�H�V���S�U�p�Y�L�V�L�R�Q�V�����F�R�P�S�W�H���W�H�Q�X���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���O�R�F�D�O�H�V���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H��
départ et de la consommation de carburant du groupe auxiliaire de puissance (APU) ; 

b) �F�D�U�E�X�U�D�Q�W���G�¶�p�W�D�S�H���� �T�X�D�Q�W�L�W�p���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���S�R�X�U���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�X�L�V�V�H���Y�R�O�H�U���G�X 
point de décollage ou du point �G�H�� �U�H�S�O�D�Q�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �H�Q�� �Y�R�O�� �M�X�V�T�X�¶�j�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �j��
�O�¶�D�prodrome de destination, compte tenu des conditions �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �Y�L�V�p�H�V�� �D�X�� �†��
4.3.6.2, alinéa b) ; 

c) réserve de route :  quantité de carburant nécessaire pour faire face à des imprévus. Elle 
correspondra à 5 % du �F�D�U�E�X�U�D�Q�W���G�¶�p�W�D�S�H���S�U�p�Y�X���R�X���G�H���O�D���T�X�D�Q�W�L�W�p���G�H���Farburant requise à 
partir du point de replanification en vol compte tenu du taux de consommation qui a servi 
�j���F�D�O�F�X�O�H�U���O�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���G�¶�p�W�D�S�H�������T�X�R�L���T�X�¶�L�O���H�Q���V�R�L�W, elle ne sera pas inférieure à la quantité 
de carburant nécessaire pour voler pendant 5 minute�V���j���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�¶�D�W�W�H�Qte à 450 m (1 
500 ft) au-dessus �G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���G�D�Q�V���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���Q�R�U�P�D�O�H�V���� 

d) réserve de dégagement à destination :  

1) dans les cas où un aérodrome de dégagement à destination est nécessaire, quantité 
de carburant requise pour que �O�¶�D�Y�L�R�Q���S�X�L�V�V�H���� 

2) �H�I�I�H�F�W�X�H�U���X�Q�H���D�S�S�U�R�F�K�H���L�Q�W�H�U�U�R�P�S�X�H���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���� 

i) �P�R�Q�W�H�U���j���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���F�U�R�L�V�L�q�U�H���S�U�p�Y�X�H���� 

ii) �V�X�L�Y�U�H���O�¶�L�W�L�Q�p�U�D�L�U�H���S�U�p�Y�X���� 

iii) �G�H�V�F�H�Q�G�U�H���M�X�V�T�X�¶�D�X���S�R�L�Q�W���R�•���O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���S�U�p�Y�X�H���H�V�W���D�P�R�U�F�p�H�������H�W 

iv) �H�I�I�H�F�W�X�H�U���O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���H�W���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W���j���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q�� 

3) dans les cas où deux aérodromes de dégagement à destination sont nécessaires, 
quantité de carburant requise, calculée selon le sous-�D�O�L�Q�p�D�� �������� �S�R�X�U�� �T�X�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q��
�S�X�L�V�V�H���V�H���U�H�Q�G�U�H���j���O�¶�D�p�U�R�G�Uome de dégagement à destination qui exige la plus grande 
réserve de dégagement ; 

4) dans les cas où le vol est effectué sans aérodrome de dégagement à destination, 
quantité de carburant requise �S�R�X�U���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�X�L�V�V�H���Y�R�O�H�U���S�H�Q�G�D�Q�W���������P�L�Q�X�W�H�V���j���O�D��
�Y�L�W�H�V�V�H�� �G�¶�D�W�W�H�Q�W�H�� �j�� �������� �P�� ������500 ft) au-�G�H�V�V�X�V�� �G�H�� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H��topographique de 
�O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���G�D�Q�V���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���Q�R�U�P�D�O�H�V���� 
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5) �G�D�Q�V���O�H�V���F�D�V���R�•���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���S�U�p�Y�X���H�V�W���X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���L�V�R�O�p���� 

i) �V�L�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �H�V�W�� �p�T�X�L�S�p�� �G�H�� �P�R�W�H�X�U�V�� �D�O�W�H�U�Q�D�W�L�I�V���� �T�X�D�Q�W�L�W�p�� �G�H�� �F�D�U�E�X�U�D�Q�W�� �U�H�T�X�L�Ve pour 
�T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�X�L�V�V�H���Y�R�O�H�U��pendant 45 minutes, plus 15 % du temps de vol prévu au 
niveau de croisière, y compris la réserve finale, ou pendant 2 heures, si cette 
durée est inférieure ; 

ii) �V�L���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���p�T�X�L�S�p���G�H���W�X�U�E�R�P�D�F�K�L�Q�H�V���� �T�X�D�Q�W�L�W�p���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���U�H�T�Xise pour que 
�O�¶�D�Y�L�R�Q���S�X�L�V�V�H���Y�R�O�H�U���S�H�Q�G�D�Q�W 2 heures à la consommation de croisière normale au-
�G�H�V�V�X�V���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�Rme de destination, y compris la réserve finale ; 

e) réserve finale :  quantité de carburant calculée en fonction de la masse estimée de 
�O�¶�D�Y�L�R�Q�� �j�� �O�¶�D�U�U�L�Y�p�H�� �j�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H�� �G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W�� �j�� �G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q�� �R�X�� �j�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�H��
destination si un aérodrome de dég�D�J�H�P�H�Q�W���j���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���Q�¶�H�V�W���S�D�V��nécessaire, soit : 

1) �V�L���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���p�T�X�L�S�p���G�H���P�R�W�H�X�U�V���D�O�W�H�U�Q�D�W�L�I�V�����T�X�D�Q�W�L�W�p���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���U�H�T�X�L�V�H���S�R�X�U���Tue 
�O�¶�D�Y�L�R�Q���S�X�L�V�V�H���Yoler pendant 45 minutes à une vitesse et une altitude spécifiées par 
�O�¶�e�W�D�W��burkinabé; 

2) �V�L���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���p�T�X�L�S�p���G�H���W�X�U�E�R�P�D�F�K�L�Q�H�V�����T�X�D�Q�W�L�W�p���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���U�H�T�X�L�V�H���S�R�X�U���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q��
puisse voler pendant �������P�L�Q�X�W�H�V���j���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�¶�D�W�W�H�Q�W�H���j�����������P�����������������I�W�����D�X-dessus 
�G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���W�R�S�R�J�U�D�S�K�L�T�X�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�D�Q�V��des conditions normales ; 

f) carburant supplémentaire :  quantité de carburant additionnelle requise si le carburant 
minimal calculé conformément aux dispositions du § 4.3.6.3, alinéas b), c), d) et e) est 
insuffisant pour : 

1) �S�H�U�P�H�W�W�U�H���j���O�¶�D�Y�L�R�Q���G�H���G�H�V�F�H�Q�G�U�H���V�H�O�R�Q���O�H�V���E�H�V�R�L�Q�V���H�W���G�H���V�H���U�H�Q�G�U�H���j���X�Q���D�prodrome 
de dégagement en cas de �S�D�Q�Q�H���P�R�W�H�X�U���R�X���G�H���G�p�S�U�H�V�V�X�U�L�V�D�W�L�R�Q�����V�H�O�R�Q���O�¶�p�Y�H�Q�W�X�D�O�L�W�p��
qui nécessite la plus grande quantité de carburant dans �O�¶�K�\�S�R�W�K�q�V�H���R�•���H�O�O�H���V�H produit 
au point le plus critique de la route ; et 

i) �G�H���Y�R�O�H�U���S�H�Q�G�D�Q�W���������P�L�Q�X�W�H�V���j���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�¶�D�W�W�H�Q�W�H���j�����������P�����������������I�W�����D�X-dessus 
�G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���W�R�S�R�J�U�D�S�K�L�T�X�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�D�Q�V���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���Q�R�U�P�D�O�H�V�������H�W 

ii) �G�¶�H�I�I�H�F�W�X�H�U���O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���H�W���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 

2) perm�H�W�W�U�H�� �j�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �T�X�L�� �H�I�I�H�F�W�X�H�� �X�Q�� �Y�R�O�� �(�'�7�2�� �G�H�� �U�H�V�S�H�F�W�H�U�� �O�H�� �V�F�p�Q�D�U�L�R�� �F�D�U�E�X�U�D�Q�W��
�F�U�L�W�L�T�X�H���(�'�7�2���p�W�D�E�O�L���S�D�U���O�¶�(�W�D�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� 

3) répondre à des exigences supplémentaires non traitées ci-dessus ; 

�/�D���S�O�D�Q�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q�H���T�X�D�Q�W�L�W�p���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���S�R�X�U���I�D�L�U�H���I�D�F�H���j��une panne se produisant 
�D�X���S�R�L�Q�W���O�H���S�O�X�V���F�U�L�W�L�T�X�H���O�H���O�R�Q�J���G�¶�X�Q�H���U�R�X�W�H���>�†���������������������D�O�L�Q�p�D���I�������V�R�X�V-alinéa 1)] peut 
�S�O�D�F�H�U���O�¶�D�Y�L�R�Q���G�D�Q�V���X�Q�H���V�L�W�X�D�W�L�R�Q���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W�����V�X�U���O�D���E�D�V�H���G�X���†������������������ 

Des orientations sur les scénarios carburant critique EDTO figurent dans le Manuel relatif 
aux vols à temps de déroutement prolongé (Doc 10085). 

g) carburant discrétionnaire :  quantité de carburant additionnelle que le pilote 
commandant de bord peut demander �G�¶�H�P�S�R�U�W�H�U�� 

4.3.6.4 Les exploitants peuvent déterminer la réserve finale de chaque type �G�¶�D�Y�L�R�Q���H�W���Y�D�U�L�D�Q�W�H���G�H��
leur flotte et arrondissent à la hausse la valeur obtenue à un chiffre facile à retenir. 
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4.3.6.5   Un vol ne doit pas commencer si la quantité de carburant utilisable à bord ne permet pas 

de respecter les �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†���������������������D�O�L�Q�p�D�V���D�������E�������F�������G�������H�����H�W���I�������V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X�����H�W���L�O��
ne sera pas poursuivi au-delà du point de replanification en vol si la quantité de carburant 
utilisable à bord ne permet pas de respecter les dispositions du § 4.3.6.3, alinéas b), c), 
�G�������H�����H�W���I�������V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X�� 

4.3.6.6 Indépendamment des dispositions du § 4.3.6.3, alinéas a), b), c), d) et f), sur la base des 
�U�p�V�X�O�W�D�W�V�� �G�¶�X�Q�H�� �p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�X�� �U�L�V�T�X�H�� �G�H�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �V�S�p�F�L�I�L�T�X�H�� �H�I�I�H�F�W�X�p�H�� �S�D�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �T�X�L��
montrent comment un niveau de sécurité équivalent doit être maintenu, �O�¶�$�1�$�&  peut 
approuver des variantes par rapport aux quantités, calculées avant le vol, de carburant de 
circulation au �V�R�O���� �G�H�� �F�D�U�E�X�U�D�Q�W�� �G�¶�p�W�D�S�H���� �G�H�� �O�D�� �U�p�V�H�U�Y�H�� �G�H�� �U�R�X�W�H���� �G�H�� �O�D�� �U�p�V�H�U�Y�H�� �G�H��
dégagement à destination et de carburant supplémentaire. �/�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q�� �G�X�� �U�L�V�T�X�H�� �G�H��
sécurité spécifique doit  tenir compte au minimum des éléments suivants : 
a) calculs du carburant de vol ; 
b) �F�D�S�D�F�L�W�p���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�¶�L�Q�F�O�X�U�H���� 

1) une méthode orientée par des données qui comprenne un programme de suivi de 
la consommation de carburant ; 

2) �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���D�Y�D�Q�F�p�H���G�H�V���D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W���� 
c) �G�H�V���P�H�V�X�U�H�V���G�¶�D�W�W�p�Q�X�D�W�L�R�Q���V�S�p�F�L�I�L�T�X�H�V�� 

4.3.6.7 �/�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �F�D�U�E�X�U�D�Q�W���� �D�S�U�q�V�� �O�H�� �F�R�P�P�H�Q�F�H�P�H�Q�W�� �G�X�� �Y�R�O���� �j�� �G�¶�D�X�W�U�H�V�� �I�L�Q�V�� �T�X�H�� �F�H�O�Oes 
initialement prévues lors de la planification avant le vol doit exiger une nouvelle analyse 
�H�W�����V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X�����X�Q���D�M�X�V�W�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�R�S�p�U�D�W�L�R�Q���S�O�D�Q�L�I�L�p�H�� 

4.3.7 Gestion du ca rburant en vol  

4.3.7.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W doit  mettre en place des politiques et des procédures approuvées par �O�¶�$�1�$�&  
qui �J�D�U�D�Q�W�L�V�V�H�Q�W���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�H�V���Y�p�U�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���H�W���G�H���O�D���J�H�V�W�L�R�Q���G�X���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���H�Q���Y�R�O��  

4.3.7.2 Le pilote commandant de bord doit veiller en permanence à ce que la quantité de carburant 
utilisable présente dans les réservoirs ne soit pas inférieure à la somme de la quantité de 
carburant requise pour se rendre à un aérodrome où il peut effectuer un atterrissage en 
sécurité et de la réserve finale prévue. 

4.3.7.2.1 Le pilote commandant de bord doit demander des renseignements sur les �G�p�O�D�L�V���j���O�¶�$�7�&��
si, en raison de circonstances imprévues, la quantité de carburant présente dans les 
�U�p�V�H�U�Y�R�L�U�V���j���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�H�V�W�L�Q�D�W�Lon risqu�H���G�¶�r�W�U�H���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j���O�D���U�p�V�H�U�Y�H��
�I�L�Q�D�O�H���S�O�X�V�����V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X�����O�D���T�X�D�Q�W�L�W�p���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���U�H�T�X�L�V�H���Sour se rendre à un aérodrome de 
dégagement ou à un aérodrome isolé. 

4.3.7.2.2  Le pilote commandant de bord doit informer �O�¶�$�7�&���G�¶�X�Q�H���V�L�W�X�D�W�L�R�Q���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���Pinimal 
en utilisant �O�¶�H�[�S�U�H�V�V�L�R�Q���©���0�,�1�,�0�8�0���)�8�(�/���ª�����&�$�5�%�8�5�$�1�7���0�,�1�,�0�$�/�����V�L�����X�Q�H���I�R�L�V���G�D�Q�V��
�O�¶�R�E�O�L�J�D�W�L�R�Q�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�U�� �j�� �X�Q�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H��précis, il estime que toute modification de 
�O�¶�D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q���H�Q���Y�L�J�X�H�X�U���S�R�X�U���O�H���Y�R�O���Y�H�U�V���F�H�W���D�p�U�R�G�U�R�P�H���U�L�V�T�X�H���G�¶�D�Y�R�L�U���S�R�X�U���H�I�I�H�W��que, à 
�O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� �O�D�� �T�X�D�Q�W�L�W�p�� �G�H�� �F�D�U�E�X�U�D�Q�W�� �S�U�p�V�H�Q�W�H�� �G�D�Q�V�� �O�H�V�� �U�p�V�H�U�Y�R�L�U�V�� �U�L�V�T�X�H�� �G�¶�r�W�U�H��
inférieure à la réserve finale prévue. 
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4.3.7.2.3 Le pilote commandant de bord doit signaler �X�Q�H���V�L�W�X�D�W�L�R�Q���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���F�Drburant en diffusant 

le message « MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL » (MAYDAY MAYDAY MAYDAY 
CARBURANT) si les calculs indiquent que la quantité de carburant utilisable présente 
�G�D�Q�V���O�H�V���U�p�V�H�U�Y�R�L�U�V���j���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���O�H���S�O�X�V���S�U�R�F�K�H���R�•���X�Q��atterrissage en 
sécurité peut être effectué sera inférieure à la réserve finale prévue. 

4.3.8 Avitaillement en carburant avec passagers à bord  

4.3.8.1 Un avion ne doit être avitaillé en carburant, alors que des passagers embarquent, 
débarquent ou demeurent à bord, que si un personnel approprié, possédant les 
qualifications voulues, est présent à bord, prêt à déclencher et à conduire une évacuation 
�G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���V�H���V�H�U�Y�D�Q�W���G�H�V���P�R�\�H�Q�V���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�V���O�H�V���S�O�X�V���S�U�D�W�L�T�X�H�V���H�W���O�H�V���S�O�X�V���U�D�S�L�G�H�V�� 

4.3.8.2 �/�R�U�V�T�X�H�� �G�H�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶�D�Y�L�W�D�L�O�O�H�P�H�Q�W�� �H�Q�� �F�D�U�E�X�U�D�Q�W�� �D�Y�H�F�� �S�D�V�V�D�J�H�U�V�� �H�P�E�D�U�Tuant, 
débarquant ou demeurant à bord sont en cours, des communications bilatérales doivent 
être �D�V�V�X�U�p�H�V�� �D�X�� �P�R�\�H�Q�� �G�X�� �V�\�V�W�q�P�H�� �G�¶�L�Q�W�H�U�F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �R�X��par tout autre 
�P�R�\�H�Q���D�S�S�U�R�S�U�L�p�����H�Q�W�U�H���O�¶�p�T�X�L�S�H���D�X���V�R�O���F�K�D�U�J�p�H���G�H���F�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���H�W���O�H���S�H�U�V�R�Q�Q�H�O���T�X�D�O�L�I�L�p��
�H�Q���S�R�V�W�H���j���E�R�U�G���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�� 

�������������5�p�V�H�U�Y�H���G�¶�R�[�\�J�q�Q�H 

En atmosphère type, les altitudes correspondant approximativement aux pressions absolues 
indiquées dans le texte, sont les suivantes : 

Pression absolue  Mètres  Pieds  

700 hPa 3 000 10 000 

620 hPa 4 000 13 000 

376 hPa 7 600 25 000 

                 
4.3.9.1 Un vol qui doit être effectué à des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique 

dans les compartiments �G�H�V���S�D�V�V�D�J�H�U�V���H�W���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���H�V�W���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j�����������K�3�D���Q�H���V�H�U�D��
entrepris que si la réserv�H���G�¶�R�[�\�J�q�Q�H���H�V�W���V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H���S�R�X�U��alimenter : 

a) �W�R�X�V���O�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���H�W�������������G�H�V���S�D�V�V�D�J�H�U�V���S�H�Q�G�D�Q�W���W�R�X�W�H���S�p�U�L�R�G�H���D�X��cours 
de laquelle la pression à �O�¶�L�Q�W�p�U�L�H�X�U���G�H�V���F�R�P�S�D�U�W�L�P�H�Q�W�V���T�X�¶�L�O�V���R�F�F�X�S�H�Q�W���V�H�U�D���F�R�P�S�U�L�V�H��
entre 700 hPa et 620 hPa, diminuée de 30 minutes ; 

b) �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �H�W�� �O�H�V�� �S�D�V�V�D�J�H�U�V�� �S�H�Q�G�D�Q�W�� �W�R�X�W�H�� �S�p�U�L�R�G�H�� �D�X�� �F�R�X�U�V�� �G�H�� �O�D�T�X�H�O�O�H�� �O�D�� �S�U�H�V�V�L�R�Q��
atmosphérique dans les compartiments �T�X�¶�L�O�V���R�F�F�X�S�H�Q�W���V�H�U�D���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j�����������K�3�D�� 

4.3.9.2 Dans le cas des avions pressurisés, un vol ne doit être �H�Q�W�U�H�S�U�L�V�� �T�X�H�� �V�L�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �Hst doté 
�G�¶�X�Q�H���U�p�V�H�U�Y�H���G�¶�R�[�\�J�q�Q�H���S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W���G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�H�U���W�R�X�V���O�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���H�W���W�R�X�V���O�H�V��
passagers, et jugée appropriée en fonction des conditions du vol, en cas de chute de 
pression, pendant toute période au cours de laquelle la pression atmosphérique dans les 
compartiments �T�X�¶�L�O�V���R�F�F�X�S�H�Q�W���V�H�U�D�L�W���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j�����������K�3�D���� 
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              �(�Q�� �R�X�W�U�H���� �O�R�U�V�T�X�¶�X�Q�� �D�Y�L�R�Q�� �H�V�W�� �X�W�L�O�L�V�p�� �j�� �G�H�V�� �D�O�W�L�W�X�G�Hs de vol auxquelles la pression 

�D�W�P�R�V�S�K�p�U�L�T�X�H���H�V�W���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j�����������K�3�D�����R�X���O�R�U�V�T�X�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q est utilisé à des altitudes de 
vol auxquelles la pression �D�W�P�R�V�S�K�p�U�L�T�X�H�� �H�V�W�� �V�X�S�p�U�L�H�X�U�H�� �j�� �������� �K�3�D�� �P�D�L�V�� �T�X�¶�L�O�� �Q�H�� �S�H�X�W��
descendre sans risque en moins de quatre minutes à une altitude de vol à laquelle la 
pression atmosphérique est égale à 620 hPa, la réserve �G�¶�R�[�\�J�q�Q�H���V�H�Ua suffisante pour 
alimenter les occupants du compartiment des passagers pendant au moins 10 minutes. 

���������������'�X�U�p�H���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���G�¶�H�[�W�L�Q�F�W�L�R�Q���G�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H���G�H���I�U�H�W 

            4.3.10.1  �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �S�O�D�Q�L�I�L�H�� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �Y�R�O�V�� �G�H�� �P�D�Q�Lère que le temps de déroutement 
�M�X�V�T�X�¶�j���X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���R�•���X�Q���D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�Q���V�p�F�X�U�L�W�p���T�X�L���S�H�X�W���r�W�U�H���H�I�I�H�F�W�X�p���Q�H���G�p�S�D�V�V�H���S�D�V��
�O�D�� �G�X�U�p�H���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�X�� �V�\�V�W�q�P�H�� �G�¶�H�[�W�L�Q�F�W�L�R�Q�� �G�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H�� �G�H���I�U�H�W�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q���� �T�X�D�Q�G��
une telle durée est indiquée dans la documenta�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q���� �U�p�G�X�L�W�H�� �G�¶�X�Q�H�� �P�D�U�J�H�� �G�H��
�V�p�F�X�U�L�W�p���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���V�S�p�F�L�I�L�p�H���S�D�U���O�¶�e�W�D�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� 

             �/�D���G�X�U�p�H���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�X���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�[�W�L�Q�F�W�L�R�Q���G�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H���G�H���I�U�H�W���V�H�U�D���L�Q�G�L�T�X�p�H���G�D�Q�V��
�O�H���G�R�F�X�P�H�Q�W���S�H�U�W�L�Q�H�Q�W���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���O�R�U�V�T�X�¶�L�O���I�D�X�G�U�D���H�Q���W�H�Q�L�U���F�R�P�S�W�H���S�R�X�U���O�¶�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�� 

            Quinze minutes correspondent à une marge de sécurité opérationnelle couramment utilisée 
à cet effet. 

             Voir le Chapitre 4, § 4.7, et le Supplément B pour des considérations relatives à la durée 
�G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���G�¶�H�[�W�L�Q�F�W�L�R�Q���G�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H���G�H���I�U�H�W���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V���H�I�I�H�F�W�X�D�Q�W���G�H�V��
vols à temps de déroutement prolongé. 

4.4 Procédures en vol  

4.4�������0�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H 

4.4.1.1 Un vol ne doit être �S�R�X�U�V�X�L�Y�L�� �H�Q�� �G�L�U�H�F�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �S�U�p�Y�X�� �T�X�H si les 
renseignements les plus �U�p�F�H�Q�W�V���L�Q�G�L�T�X�H�Q�W���T�X�H�����j���O�¶�K�H�X�U�H���G�¶�D�U�U�L�Y�p�H���S�U�p�Y�X�H�����X�Q���D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H��
peut être effectué à cet aéro�G�U�R�P�H�����R�X���j���O�¶�X�Q���D�X���P�R�L�Q�V���G�H�V��aérodromes de dégagement à 
destination, en respectant les minimums opérationnels fixés conformément aux 
dispositions du § 4.2.8.1. 

4.4.1.2 Une approche aux instruments ne doit pas être poursuivie à moins de 300 m (1 000 ft) au-
�G�H�V�V�X�V���G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���R�X���G�D�Q�V���O�H���V�H�J�P�H�Q�W���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���I�L�Q�D�O�H�����j���P�R�L�Q�V���T�X�H���O�D��
visibilité communiquée ou la RVR de contrôle ne soient égales ou supérieures aux 
�P�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� 

4.4.1.3 Si la visibilité communiquée ou la RVR de contrôle tombe au-dessous du minimum spécifié 
une fois que �O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���H�Q�W�U�p���G�D�Q�V���O�H���V�H�J�P�H�Q�W���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���I�L�Q�D�O�H�����R�X���T�X�¶�L�O���H�V�W���G�H�V�F�H�Q�G�X���j��
moins de 300 m (1 000 ft) au-�G�H�V�V�X�V�� �G�H�� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���� �O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �S�H�X�W�� �r�W�U�H��
�S�R�X�U�V�X�L�Y�L�H���M�X�V�T�X�¶�j���O�D���'�$���+���R�X���O�D��MDA/H.  
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            En tout cas, un avion ne poursuivra pas son approche vers un aérodrome au-delà du point 

�D�X�T�X�H�O�� �O�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �V�Hraient inférieures aux minimums opérationnels 
spécifiés pour cet aérodrome. 

4.4.2 Observations météorologiques  

�/�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W�� �O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �R�E�V�H�U�Y�D�W�L�R�Q�V�� �P�p�W�p�R�U�R�O�R�J�L�T�X�H�V�� �j�� �E�R�U�G des 
aéronefs en vol, ainsi que �O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���H�W���O�D���W�U�D�Q�V�P�L�V�V�L�R�Q���G�H���F�H�V���R�E�V�H�U�Y�D�W�L�R�Q�V�����I�L�J�X�U�H�Q�W��
�G�D�Q�V���O�¶�$�Q�Q�H�[�H������ les PANS-ATM (Doc 4444) et les Procédures complémentaires régionales 
appropriées (Doc 7030). 

4.4.2.1.    Le pilote commandant de bord devra produire un compte rendu en vol (AIREP) spécial 
�V�X�U���O�¶�H�I�I�L�F�D�F�L�W�p���G�X���I�U�H�L�Q�D�J�H���V�X�U���O�D���S�L�V�W�H���T�X�D�Q�G���O�H���I�U�H�L�Q�D�J�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���D�X�V�V�L���H�I�I�L�F�D�F�H���T�X�H���F�H��
qui a été signalé. 

Les procédures pour �S�U�R�G�X�L�U�H�� �G�H�V�� �F�R�P�S�W�H�V�� �U�H�Q�G�X�V�� �V�S�p�F�L�D�X�[�� �H�Q�� �Y�R�O�� �V�X�U�� �O�¶�H�I�I�L�F�D�F�L�W�p�� �G�X��
freinage sur la piste sont décrites dans les Procédures pour des services de navigation 
aérienne �²  Gestion du trafic aérien (PANS-ATM, Doc 4444), Chapitre 4 et Appendice 1, 
Instructions pour la transmission en phonie des comptes rendus en vol. 

4.4.3 Conditions de vol dangereuses  

Les conditions de vol dangereuses observées, autres que celles qui sont associées aux 
conditions météorologiques, doivent être signalées dès que possible à la station aéronautique 
appropriée, avec tous les détails susceptibles �G�¶�r�W�U�H�� �X�W�L�O�H�V�� �S�R�X�U�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p��des autres 
aéronefs. 

�������������0�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���j���O�H�X�U���S�R�V�W�H 

4.4.4.1 Décollage et atterrissage.  �&�K�D�T�X�H�� �P�H�P�E�U�H�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �T�X�L�� �G�R�L�W�� �rtre en 
service dans le poste de pilotage doit être à son poste. 

4.4.4.2 Croisière.  �&�K�D�T�X�H���P�H�P�E�U�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���T�X�L���G�R�L�W���r�W�U�H���H�Q���V�H�U�Y�L�F�H���G�D�Q�V���O�H���S�Rste 
de pilotage doit rester à �V�R�Q���S�R�V�W�H���V�D�X�I�� �V�¶�L�O���G�R�L�W���V�¶�D�E�V�H�Q�W�H�U���S�R�X�U���D�F�F�R�P�S�O�L�U���G�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V��
liées à �O�D���F�R�Q�G�X�L�W�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���R�X���S�R�X�U���G�H�V���P�R�W�L�I�V���G�¶�R�U�G�U�H��physiologique. 

4.4.4.3 Ceintures de sécurité . �&�K�D�T�X�H���P�H�P�E�U�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H��doit veiller à ce que sa 
ceinture de sécurité soit �E�R�X�F�O�p�H���O�R�U�V�T�X�¶�L�O���V�H���W�U�R�X�Y�H���j���V�R�Q���S�R�V�W�H�� 

4.4.4.4 Harnais de sécurité . �7�R�X�W���P�H�P�E�U�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���T�X�L���R�F�F�X�S�H���X�Q���V�L�q�J�H��de pilote 
doit veiller à ce que son harnais de sécurité soit bouclé pendant les phases de décollage 
�H�W���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�������F�K�D�F�X�Q���G�H�V���D�X�W�U�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H��conduite veillera à ce que 
son har�Q�D�L�V���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���V�R�L�W���E�R�X�F�O�p���S�H�Q�G�D�Q�W���O�H�V���S�K�D�V�H�V���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�W���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���j��
moins que les �E�U�H�W�H�O�O�H�V���Q�H���O�H���J�r�Q�H�Q�W���G�D�Q�V���O�¶�H�[�H�U�F�L�F�H���G�H���V�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V�����D�X�T�X�H�O���F�D�V���L�O���S�R�X�U�U�D��
dégager ses bretelles mais sa ceinture de sécurité devra rester bouclée. 

             Le harnais de sécurité comprend des bretelles et une ceinture qui peut être utilisée 
séparément. 
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�������������(�P�S�O�R�L���G�H���O�¶�R�[�\�J�q�Q�H 

4.4.5.1 �/�R�U�V�T�X�¶�L�O�V���H�[�H�U�F�H�Q�W���G�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���L�Q�G�L�V�S�H�Q�V�D�E�O�H�V���j���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�X���Y�R�O�����W�Rus les membres de 
�O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �G�R�L�Y�H�Q�W �X�W�L�O�L�V�H�U�� �G�H�V�� �L�Q�K�D�O�D�W�H�X�U�V�� �G�¶�R�[�\�J�q�Q�H�� �G�H�� �P�D�Q�L�q�U�H�� �F�R�Q�W�L�Q�X�H��
dans tous les cas, spécifiés aux § 4.3.9.1 ou 4.3.9.2, �S�R�X�U�� �O�H�V�T�X�H�O�V�� �O�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �H�Q��
oxygène est prévue. 

4.4.5.2 �7�R�X�V���O�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���S�U�H�V�V�X�U�L�V�p�V���Y�R�O�D�Q�W���D�X-�G�H�V�V�X�V���G�¶�X�Q�H���D�O�W�L�W�Xde où la 
pression atmosphérique est inférieure à 376 hPa doivent disposer à leur poste de travail 
�G�¶�X�Q���P�D�V�T�X�H���j���R�[�\�J�q�Q�H���j pose rapide capable de fournir �L�P�P�p�G�L�D�W�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�R�[�\�J�q�Q�H���j��
la demande. 

�������������3�U�R�W�H�F�W�L�R�Q���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H cabine et des passagers à bord des avions pressurisés en 
cas de chute de pression . 

           Il peut être prévu �S�R�X�U���O�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H cabine des dispositions telles �T�X�¶�D�X��
�F�D�V���G�¶�X�Q�H���G�H�V�F�H�Q�W�H���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���Q�p�F�H�V�V�L�W�p�H���S�D�U���X�Q�H���F�K�X�W�H���G�H���S�U�H�V�V�L�R�Q���� �L�O�V���D�L�H�Q�W���G�H��bonnes 
chances de ne pas perdre connaissance, et de prévoir en outre des moyens de protection 
�O�H�X�U���S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W���G�¶�r�W�U�H���D�S�W�H�V���j��donner les premiers secours aux passagers quand la situation 
�H�V�W���V�W�D�E�L�O�L�V�p�H���D�S�U�q�V���O�D���G�H�V�F�H�Q�W�H���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���� 

          Il peut être prévu également de prévoir des �G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�V���R�X���G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���W�H�O�O�H�V��
que les passagers aient de bonnes ch�D�Q�F�H�V���G�H���V�X�U�Y�L�Y�U�H���j���O�¶�K�\�S�R�[�p�P�L�H��consécutive à une 
chute de pression. 

�������������,�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���F�R�P�P�X�Q�L�T�X�p�H�V���H�Q���Y�R�O 
�/�H�V���L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���F�R�P�S�R�U�W�D�Q�W���X�Q�H���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�X���S�O�D�Q���G�H���Y�R�O���$�7�6��doivent faire, si 
possi�E�O�H�����O�¶�R�E�M�H�W���G�¶�X�Q�H���F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q���D�Y�H�F���O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H���$�7�6���F�R�P�S�p�W�H�Q�W���D�Y�D�Q�W���G�¶�r�W�U�H���W�U�D�Q�V�P�L�V�H�V���j��
�O�¶�D�Y�L�R�Q�� 

4.4.8 Procédures de vol aux instruments  

4.4.8.1 Une ou p�O�X�V�L�H�X�U�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �D�X�[�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�� �F�R�Q�o�X�H�V�� �S�R�X�U�� �D�S�S�X�\�Hr des 
�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[��instruments doivent être �D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V���H�W���S�U�R�P�X�O�J�X�p�H�V���S�D�U���O�¶�e�W�D�W��
�G�D�Q�V���O�H�T�X�H�O���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�V�W���V�L�W�X�p�����S�Rur chaque piste aux instruments ou aérodrome utilisés 
pour des approches aux instruments. 

4.4.8.2 Tous les avions exploités conformément aux règles de vol aux instruments doivent se 
conformer aux procédures de �Y�R�O�� �D�X�[�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�� �D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V�� �S�D�U�� �O�¶�e�W�D�W�� �G�D�Q�V�� �O�H�T�X�H�O��
�O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�V�W���V�L�W�X�p�� 

�������������3�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Wion des avions à moindre bruit  

4.4.9.1 L�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �G�Hs avions à moindre bruit peuvent être conformes aux 
dispositions des PANS-OPS (Doc 8168), Volume I. 

4.4.9.2 Les procédures à moindre bruit qui s�R�Q�W�� �V�S�p�F�L�I�L�p�H�V�� �S�D�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��pour un t�\�S�H�� �G�¶�D�Y�L�R�Q��
déterminé peuvent être les mêmes pour tous les aérodromes. 
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4.4.10 �3�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �D�Y�L�R�Q�V�� �F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W�� �O�H�V�� �Y�L�W�H�V�V�H�V�� �Y�H�U�W�L�F�D�O�H�V�� �G�H�� �P�R�Q�W�p�H�� �H�W�� �G�H��

descente 

             A �P�R�L�Q�V���G�¶�L�Q�G�L�F�D�W�L�R�Q���F�R�Q�W�U�D�L�U�H���G�D�Q�V���X�Q�H���L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q���G�X���F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H���O�D���F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H����
afin �G�¶�p�Y�L�W�H�U�� �O�¶�p�P�L�V�V�L�R�Q�� �G�¶�D�Y�L�V�� �G�H�� �U�p�V�R�O�X�W�L�R�Q�� �L�Q�X�W�L�O�H�V�� �G�X�� �V�\�V�W�q�P�H�� �D�Q�W�L�F�R�O�O�L�V�L�R�Q�� �H�P�E�D�U�T�X�p��
(ACAS II) �j���E�R�U�G���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�V���Y�R�O�D�Q�W���j���G�H�V��altitudes ou niveaux de vol adjacen�W�V���� �R�X���V�¶�H�Q��
approchant, il est recommandé que, pour les montées ou les descentes vers une altitude 
ou un niveau de vol assignés, en particulier si le pilote automatique est enclenché, les 
exploitants spécifient des �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���T�X�L���I�R�Q�W���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�R�X�U�U�D���S�Drcourir les 300 derniers 
mètres (1 000 ft) de la montée ou de la descente à une vitesse verticale inférieure à 8 
�P���V�H�F���R�X���������������I�W���P�L�Q�����V�H�O�R�Q���O�¶�L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H����dans les cas où le pilote a été 
�L�Q�I�R�U�P�p���T�X�¶�X�Q���D�X�W�U�H���D�p�U�R�Q�H�I���V�H���W�U�R�X�Y�H���j���X�Q�H���D�O�W�L�W�X�G�H �R�X���X�Q���Q�L�Y�H�D�X���G�H���Y�R�O���D�G�M�D�F�H�Q�W�V���R�X���V�¶�H�Q��
approche. 

4.4.11 �3�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���U�D�S�S�R�U�W���D�Y�H�F���O�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�Vsage 

            �/�H�� �S�L�O�R�W�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �G�H�� �E�R�U�G�� �Q�H�� �G�R�L�W�� �S�D�V�� �S�R�X�U�V�X�L�Y�U�H�� �V�R�Q�� �D�S�S�U�R�F�K�H�� �j�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �H�Q��
dessous de 300 m (1 000 ft) au-�G�H�V�V�X�V���G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�¶�X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���j���P�R�L�Q�V���G�¶�r�W�U�H���D�V�V�X�U�p��
�T�X�H�����V�H�O�R�Q���O�H�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�V���V�X�U���O�¶�p�W�D�W���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�H���O�D���S�L�V�W�H�����O�H�V informations 
�V�X�U���O�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���L�Q�G�L�T�X�H�Q�W���T�X�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���S�H�X�W���r�W�U�H���I�D�L�W���H�Q���W�R�X�W�H���V�p�F�X�U�L�W�p�� 

             �/�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���V�X�L�Y�L�H�V���S�D�U���O�H���J�H�V�W�L�R�Q�Q�D�L�U�H���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���S�R�X�U���p�Y�D�O�X�H�U���O�¶�p�W�D�W���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H��
des pistes et en rendre compte figurent dans les PANS-Aérodromes (Doc 9981), et celles 
pour utiliser à bord des aéronefs les informations à ce sujet sont décrites dans le Manuel 
sur les performances des avions (Doc 10064). 

Le Manuel sur les performances des avions (Doc 10064) contient des orientations sur 
�O�¶�p�O�D�E�R�U�D�W�L�R�Q���G�H�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V�� 

4.5 Fonctions du pilote commandant de bord  

4.5.1 Le pilote commandant de bord doit être �U�H�V�S�R�Q�V�D�E�O�H�� �G�H�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H�� �G�H�V��
�P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�����G�H�V passagers et du fret se trouvant à bord lorsque les portes sont 
fermées. Le pilote commandant de bord doit être également responsable de la conduite et 
�G�H�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �G�H�S�X�L�V�� �O�H�� �P�R�P�H�Q�W�� �R�•�� �F�H�O�X�L-ci est prêt à se déplacer en vue du 
décollage �M�X�V�T�X�¶�D�X���P�R�P�H�Q�W���R�•���L�O���V�¶�L�P�P�R�E�L�O�L�V�H��en dernier lieu à la fin du vol et où les moteurs 
utilisés comme groupes de propulsion primaires sont arrêtés. 

4.5.2 Le pilote commandant de bord doit veiller à ce que les listes de vérification, instituées 
conformément aux dispositions du § 4.2.6, soient rigoureusement respectées. 

4.5.3 Le pilote commandant de bord doit avoir la responsabilité de signaler au service intéressé le 
plus proche, et par les moyens les plus rapides à sa disposition, tout accident dans lequel 
�O�¶�D�Y�L�R�Q���V�H���W�U�R�X�Y�H���L�P�S�O�L�T�X�p���H�W���H�Q�W�U�D�v�Qant des blessures graves ou la mort de toute personne, 
�R�X���G�H�V���G�p�J�k�W�V���V�p�U�L�H�X�[���j���O�¶�D�Y�L�R�Q���R�X���j���G�¶�D�X�W�U�H�V���E�L�H�Q�V�� 

4.5.4 Le pilote commandant de bord doit avoir �O�D���U�H�V�S�R�Q�V�D�E�L�O�L�W�p���G�H���V�L�J�Q�D�O�H�U���j���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���j���O�D���I�L�Q��
�G�¶�X�Q���Y�R�O���W�R�X�V���O�H�V���G�p�I�D�X�W�V constatés ou présumés �G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�� 
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4.5.5 Le pilote commandant de bord doit être responsable de la tenue à jour du carnet de route ou 

de la déclaration générale contenant les renseignements énumérés au § 11.4.1. 

���������)�R�Q�F�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�D�J�H�Q�W  technique  �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q 

4.6.1 Un agent t�H�F�K�Q�L�T�X�H�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �H�[�H�U�o�D�Q�W�� �V�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�G�U�H�� �G�H�� �O�D���P�p�W�K�R�G�H�� �G�H��
contrôle et de supervision des vols mentionnée au § 4.2.1.3 : 

a) doit aider le pilote commandant de bord dans la préparation du vol et lui fournira les 
renseignements nécessaires à cette fin ; 

b) doit aider le pilote commandant de bord dans la préparation du plan de vol exploitation et 
du plan de vol ATS, signera �F�H�V�� �S�O�D�Q�V�� �V�¶�L�O�� �\�� �D��lieu et remettra le plan de vol ATS à 
�O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H���$�7�6���F�R�P�S�p�W�H�Q�W���� 

c) au cours du vol, doit fournir au pilote commandant de bord, par les moyens appropriés, 
les renseignements qui pourraient être nécessaires à la sécurité du vol ; 

d) �G�R�L�W���Q�R�W�L�I�L�H�U���j���O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H���$�7�6���F�R�P�S�p�W�H�Q�W���O�R�U�V�T�X�H���O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�H���S�H�X�W���S�D�V���r�W�U�H��
�G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H�� �S�D�U�� �X�Q�H�� �F�D�S�D�F�L�W�p�� �G�H�� �V�X�L�Y�L�� �G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �H�W�� �T�X�H�� �O�H�V�� �W�H�Q�W�D�W�L�Y�H�V�� �G�¶�H�Q�W�U�H�U�� �H�Q��
�F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q���D�Y�H�F���O�¶�D�Y�L�R�Q���R�Q�W���p�F�K�R�X�p�� 

4.6.2 �(�Q���F�D�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�����O�¶�D�J�H�Q�W���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� 

a) doit déclencher �O�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���L�Q�G�L�T�X�p�H�V���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�Q���V�¶�D�E�V�W�H�Q�D�Q�W��
de prendre des mesures contraires aux procédures ATC ; 

b) doit communiquer au pilote commandant de bord les renseignements qui pourraient être 
nécessaires à la sécurité du vol, notamment tout renseignement concernant les 
modifications qui doivent être apportées au plan de vol pendant le vol. 

Il est également important que le pilote commandant de bord communique ce type de 

renseignements à �O�¶�D�J�H�Q�W���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���G\�exploitation pendant le vol, en p�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U���O�R�U�V�T�X�¶�L�O���\���D��

une situation d\�urgence. 

�������� �6�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H�V�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�V�� �D�X�[�� �Y�R�O�V�� �G�¶�D�Y�L�R�Q�V�� �j��
turbomachines  �V�X�U���G�H�V���U�R�X�W�H�V���V�L�W�X�p�H�V���j���S�O�X�V���G�H���������P�L�Q�X�W�H�V���G�¶�X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H��
de dégagement en route,  y compris les vols à temps de déroutement 
prolongé (EDTO)  

4.7.1 Spécifications relatives aux vols sur des routes situées �j���S�O�X�V���G�H���������P�L�Q�X�W�H�V���G�¶�X�Q�� aérodrome 
de dégagement en route. 

4.7.1.1 �/�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���T�X�L���H�I�I�H�F�W�X�H�Q�W���G�H�V���Y�R�O�V���V�X�U���G�H�V���U�R�X�W�H�V���V�L�W�X�p�H�V���j���S�O�X�V���G�H���������P�L�Q�X�W�H�V���G�¶�X�Q��
aérodrome de dégagement en route doivent veiller: 

a) pour tous les avions : 

1) à ce que des aérodromes de dégagement en route soient désignés ; et 

2) à ce que les renseignements les plus récents sur les aérodromes de dégagement en 
route désignés, y compris �O�¶�p�W�D�W���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O���H�W���O�H�V��conditions météorologiques, soient 
�I�R�X�U�Q�L�V���j���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���� 
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b) pour les avions à deux turbomachines : à ce que les renseignements les plus récents 

�I�R�X�U�Q�L�V�� �j�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H �L�Q�G�L�T�X�H�Q�W�� �T�X�H���� �j�� �O�¶�K�H�X�U�H�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �S�U�p�Y�X�H�� �G�H�V��
aérodromes de dégagement en route désignés, les conditions seront égales ou 
�V�X�S�p�U�L�H�X�U�H�V���D�X�[���P�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���p�W�D�E�O�L�V���S�D�U���O�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���S�R�X�U��
les vols en question. 

Le Manuel relatif aux vols à temps de déroutement prolongé (Doc 10085) contient des éléments 
�L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V���V�X�U���O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���F�L-dessus. 

4.7.1.2 En plus de respecter les prescriptions du § 4.7.1.1, tous les exploitants  doivent veiller à ce 
que les éléments suivants soient pris en compte et procurent le niveau de sécurité général 
prévu par les dispositions de la présente Annexe : 

a) �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�W���G�H���U�p�J�X�O�D�W�L�R�Q���G�H�V���Y�R�O�V���� 

b) �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� 

c) programmes de formation. 

4.7.2 Spécifications relatives aux vols à temps  de déroutement prolongé (EDTO)  

4.7.2.1 A �P�R�L�Q�V���T�X�H���O�¶�e�W�D�W���Q�¶�D�L�W���G�p�O�L�Y�U�p���X�Q�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H���S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���(�'�7�2�����X�Q��
avion à deux turbomachines ou plus ne pourra pas être utilisé sur une route où le temps 
�G�H���G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W���M�X�V�T�X�¶�j���X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W���H�Q���U�R�X�W�H�����j���S�D�U�W�L�U���G�H���Q�¶�L�Pporte quel 
point de la route, calculé en atmosphère type (ISA) et en air calme, à la vitesse de croisière 
avec un moteur hors de fonctionnement (avions à deux turbomachines) ou à la vitesse de 
croisière tous moteurs en fonctionnement (avions équipés de plus de deux 
turbomachines), dépasse un seuil fixé par �O�¶�e�W�D�W���S�R�X�U���F�H���J�H�Q�U�H���G�¶�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�����/�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q��
particulière indique le seuil de temps applicable établi pour chaque combinaison cellule 
moteurs donnée. 

            Quand le temps de déroutement excède le seuil de temps, le vol est considéré comme un 
vol à temps de déroutement prolongé (EDTO). 

            Le Manuel relatif aux vols à temps de déroutement prolongé (EDTO) (Doc 10085) 
�F�R�Q�W�L�H�Q�Q�H�Q�W���G�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V���L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V���V�X�U���O�¶�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�¶�X�Q���V�H�X�L�O���G�H���W�H�P�S�V approprié et 
�O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H���G�H�V���Y�R�O�V���j���W�H�P�S�V���G�H���G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W���S�U�R�O�R�Q�J�p�� 

             �$�X�[���I�L�Q�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���(�'�7�2�����O�H�V���D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�W���G�H���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���S�H�X�Y�H�Q�W��
être considérés comme des aérodromes de dégagement en route 

4.7.2.2 Lors �G�H�� �O�D�� �G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H�� �G�¶�X�Q�H�� �D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�� �j�� �G�H�V�� �Y�R�O�V�� �j�� �W�H�P�S�V�� �G�H��
�G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W�� �S�U�R�O�R�Q�J�p���� �O�¶�e�W�D�W�� �L�Q�G�L�T�X�H�� �O�H�� �W�H�P�S�V�� �G�H�� �G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W�� �P�D�[�L�P�D�O�� �D�F�F�R�U�G�p�� �j��
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���S�R�X�U���F�K�D�T�X�H���F�R�P�E�L�Q�D�L�V�R�Q���F�H�O�O�X�O�H-moteurs donnée.  

 Le Manuel relatif aux vols à temps de déroutement prolongé (EDTO) (Doc 10085) contient 
des éléments indicatifs sur les conditions à utiliser pour la conversion des temps de 
déroutement maximaux EDTO en distances. 

4.7.2.3 �/�R�U�V�T�X�¶�L�O���V�S�p�F�L�I�L�H���X�Q���W�H�P�S�V���G�H���G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W���P�D�[�L�P�D�O���D�S�S�U�R�S�U�L�p���S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�¶�X�Q���W�\�S�H��
�G�¶�D�Y�L�R�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U���T�X�L���H�I�I�H�F�W�X�H���G�H�V���Y�R�O�V���j���W�H�P�S�V���G�H���G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W���S�U�R�O�R�Q�J�p�����O�¶�$�1�$�& veille : 
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a) pour tous les avions  : à ce que �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D�L�W���P�L�V���H�Q���S�O�D�F�H���G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���S�R�X�U���p�Y�L�W�H�U��

�T�X�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �Q�H�� �V�R�L�W�� �X�W�L�O�L�V�p�� �V�X�U�� �X�Q�H�� �U�R�X�W�H�� �R�•�� �O�H�V�� �W�H�P�S�V�� �G�H déroutement dépassent les 
limites des systèmes significatifs pour �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���(�'�7�2����qui sont indiquées dans le 
�P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����G�L�U�H�F�W�H�P�H�Q�W���R�X���S�D�U���U�p�I�p�U�H�Q�F�H�����H�W 

b) pour les avions à deux turbomachines :  �j���F�H���T�X�¶�L�O�V���D�L�H�Q�W���U�H�o�X���X�Q�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q��EDTO. 

4.7.2.3.1 �,�Q�G�p�S�H�Q�G�D�P�P�H�Q�W���G�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†���������������������D�O�L�Q�p�D���D�������V�X�U���O�D���E�D�V�H���G�H�V���U�p�V�X�O�W�D�W�V���G�¶�X�Q�H��
évaluation du risque de sécurité spécifique  �H�I�I�H�F�W�X�p�H�� �S�D�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �T�X�L�� �P�R�Q�W�U�H�Q�W��
comment un niveau de sécurité équivalent sera maintenu, �O�¶�$�1�$�& peut approuver des 
vols sur une route où la limite de temps la plus contraignante applicable aux systèmes 
de �E�R�U�G���H�V�W���G�p�S�D�V�V�p�H�����/�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�X���U�L�V�T�X�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���V�S�p�F�L�I�L�T�X�H��doit tenir compte au 
minimum des éléments suivants : 
a) �F�D�S�D�F�L�W�p�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� 

b) fiab�L�O�L�W�p���J�p�Q�p�U�D�O�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 

c) fiabilité de chaque système visé par une limite de temps ; 

d) �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���S�H�U�W�L�Q�H�Q�W�V���S�U�R�Y�H�Q�D�Q�W���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�Q�H�X�U�������H�W 

e) �P�H�V�X�U�H�V���G�¶�D�W�W�p�Q�X�D�W�L�R�Q���V�S�p�F�L�I�L�T�X�H�V�� 

4.7.2.4   �'�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���H�I�I�H�F�W�X�D�Q�W���X�Q���Y�R�O���(�'�7�2�����O�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W��supplémentaire visé au § 
4.3.6.3, alinéa f), sous alinéa 2), doit comprendre le carburant nécessaire pour respecter 
le scénario carburant critique EDTO établi par �O�¶�$�1�$�&. 

4.7.2.5  Un vol ne doit pas être poursuivi  sur une route située au-delà  du seuil de temps visé au 
�†�� ���������������� �j�� �P�R�L�Q�V�� �G�¶�D�Y�R�L�U réévalué la disponibilité des aérodromes de dégagement en 
route désignés et à moins que les renseignements les plus récents �Q�¶�L�Q�G�L�T�X�H�Q�W�� �T�X�H���� �j��
�O�¶�K�H�X�U�H���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���S�U�p�Y�X�H�����O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���j���F�H�V���D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���V�H�U�R�Q�W���p�J�Dles ou supérieures 
aux minimums �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���p�W�D�E�O�L�V���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���S�R�X�U���O�H���Y�R�O���H�Q���T�X�H�V�W�L�R�Q����
�6�¶�L�O���H�V�W���G�p�W�H�U�P�L�Q�p���T�X�H�����j���O�¶�K�H�X�U�H���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q �S�U�p�Y�X�H�����O�¶�X�Q�H���T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���V�H�U�D��
défavorable à une approche et un atterrissage en �V�p�F�X�U�L�W�p���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H concerné, on 
doit établir une marche à suivre différente. 

4.7.2.6   �/�R�U�V�T�X�¶�L�O���V�S�p�F�L�I�L�H���O�H�V���W�H�P�S�V���G�H���G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W���P�D�[�L�P�D�X�[���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V���j���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V���j���G�H�X�[��
turbomachines, �O�¶�$�1�$�& veille à ce que les éléments suivants soient pris en compte en 
�Y�X�H���G�H���O�D���U�p�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�X���Q�L�Y�H�D�X���J�p�Q�p�U�D�O���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���S�U�p�Y�X���S�D�U���O�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H��
8 : 
a) fiabilité du système de propulsion ; 

b) �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���(�'�7�2���G�X���W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���� 

c) programme de maintenance EDTO. 

Le Manuel de navigabilité (Doc 9760) contient des éléments indicatifs sur le niveau de 
�S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�� �H�W�� �O�D�� �I�L�D�E�L�O�L�W�p�� �G�H�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �G�¶�D�Y�L�R�Q�� �Y�L�V�p�V�� �D�X�� �†�� ���������������� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �V�X�U�� �O�H�V��
aspects des dispositions de ce paragraphe qui concernent le maintien de la navigabilité. 

4.7.2.7 Réservé. 
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4.8 Bagages à main  

�/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller à ce que tous les bagages à main introduits dans la cabine de passagers 
�G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���V�R�L�H�Q�W���U�D�Q�J�p�V���G�H���I�D�o�R�Q appropriée et sûre. 

�������� �6�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H�V�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�V�� �j�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �P�R�Q�R�S�L�O�R�W�H en 
régime de vol aux instruments (IFR) ou de nuit  

4.9.1 Un avion ne doit pas être exploité en régime IFR ou de nuit par un équipage monopilote sans 
�O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�$�1�$�&. 

4.9.2 Un avion ne doit pas être exploité en régime IFR ou de nuit par un équipage monopilote sauf 
: 
a) �V�L���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�¶�H�[�L�J�H���S�D�V���T�X�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���V�R�L�W���F�R�P�S�R�V�p���G�H��

�S�O�X�V���G�¶�X�Q�H���S�H�U�V�R�Q�Q�H���� 

b) �V�¶�L�O���V�¶�D�J�L�W���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���j���K�p�O�L�F�H�V���� 
c) si le nombre maximal de sièges-�S�D�V�V�D�J�H�U�V���Q�¶�H�V�W���S�D�V���V�X�S�p�U�L�H�X�U���j���Q�H�X�I���� 
d) si la masse maximale au d�p�F�R�O�O�D�J�H���F�H�U�W�L�I�L�p�H���Q�¶�H�[�F�q�G�H���S�D�V���������������N�J���� 
e) �V�L���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���G�R�W�p���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�p�F�U�L�W���D�X���†������23 ; 
f) �V�L���O�H���S�L�O�R�W�H���F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W���G�H���E�R�U�G���V�D�W�L�V�I�D�L�W���D�X�[���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H�����G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q����

�G�H���Y�p�U�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���H�W���G�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H récente décrites au § 9.4.5. 

4.10 Gestion de la fatigue  
  �'�H�V���R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�¶�p�O�D�E�R�U�D�W�L�R�Q���H�W���O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���U�q�J�O�H�P�H�Q�W�V���H�Q���P�D�W�L�q�U�H���G�H���J�H�V�W�L�R�Q���G�H���O�D��

fatigue figurent dans le Manuel pour la supervision des approches de gestion de la fatigue 
(Doc 9966). 

4.10.1   Réservé 

4.10.2  L�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit établir aux fins de la gestion des risques de sécurité liés à la fatigue 
suivantes qui respectent les règles normatives de gestion de la fatigue établies par �O�¶�$�1�$�&,  des 
limites: 

a) de temps de vol,  
b) de période de service de vol,  
c) de période de service et  
d) de période de repos  

 

Le système de gestion de la sécurité (SGS) de l�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���T�X�L���U�H�V�S�H�F�W�H���O�H�V���U�q�J�O�H�V���Q�R�U�P�D�W�L�Y�H�V���G�H��
gestion de la fatigue doit tenir compte des risques liés à la fatigue conformément aux dispositions 
du RAF19. 

4.10.3  �'�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�¶�X�Q���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� qui adopte des règles normatives de gestion de la fatigue pour 
une partie ou �O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�H���V�H�V���D�F�W�L�Y�L�W�p�V�� �O�¶�$�1�$�&  peut approuver, dans des circonstances 
exceptionnelles, des dérogations par rapport à ces règles, sur la bas�H�� �G�¶�X�Q�H�� �p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q��
�G�H�V���U�L�V�T�X�H�V���I�R�X�U�Q�L�H���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����/�H�V���G�p�U�R�J�D�W�L�R�Q�V���D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V��doivent garantir un niveau 
de sécurité équivalent ou supérieur à celui qui est assuré par les règles normatives de 
gestion de la fatigue. 
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4.10.4 FRMS. Réservé. 

4.10.5 Approbation du FRMS. Réservé.  

4.10.6 �0�L�V�H���H�Q���°�X�Y�U�H���G�X���)�5�0�6�����5�p�V�H�U�Y�p�� 

4.10.7 Intégration du FRMS dans le SGS. Réservé. 

4.10.8 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W doit tenir des relevés des temps de vol, périodes de service de vol, périodes de 
service et périodes de �U�H�S�R�V���G�H���V�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���H�W���G�H���F�D�E�L�Q�H���H�W��doit 
les conserver pendant une période de 24 mois. 
 
�������/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���V�¶�D�V�V�X�U�H���T�X�H���O�H�V���U�H�O�H�Y�p�V���G�¶�X�Q���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���P�H�Q�W�L�R�Q�Q�H�Q�W���� 
a) les temps de vol cale à cale ; 
b) le début, la durée et la fin de chaque temps de service ou de service de vol ; 
c) �O�H�V���W�H�P�S�V���G�H���U�H�S�R�V���H�W���O�H�V���M�R�X�U�V���O�L�E�U�H�V���V�D�Q�V���D�X�F�X�Q���V�H�U�Y�L�F�H�������H�W���T�X�¶�L�O�V���V�R�Q�W���F�R�Q�V�H�U�Y�p�V���G�H��

façon à garantir le respect des exigences prévues par le présent chapitre ; des copies 
de c�H�V���U�H�O�H�Y�p�V���V�R�Q�W���P�L�V���j���O�D���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���j���V�D���G�H�P�D�Q�G�H�� 

 
�������6�L���G�H�V���U�H�O�H�Y�p�V���T�X�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�p�W�L�H�Q�W���H�Q���D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�X���S�R�L�Q�W�������Q�H���F�R�X�Y�U�H�Q�W���S�D�V���O�D���W�R�W�D�O�L�W�p��

�G�H���V�H�V���W�H�P�S�V���G�H���V�H�U�Y�L�F�H���G�H���Y�R�O�����G�H���V�H�U�Y�L�F�H���G�H���Y�R�O���H�W���G�H���U�H�S�R�V�����O�H���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H��
concerné tient un relevé individuel des éléments suivants : 

a) Temps de vol cale à cale ; 
b) début, durée et fin de chaque temps de service ou de service de vol ; 
c) temps de repos et jours libres sans aucun service ; 
d) avant de commencer un temps de service de vol, �X�Q���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���S�U�p�V�H�Q�W�H��

�V�H�V���U�H�O�H�Y�p�V���j���O�D���G�H�P�D�Q�G�H���G�H���W�R�X�W���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���T�X�L���O�¶�H�P�S�O�R�L�H���� 
 

3) Les registres sont conservés pendant au moins vingt-quatre (24) mois à compter de la 
date de la dernière description entrant en ligne de compte, ou plus longtemps si la 
�O�p�J�L�V�O�D�W�L�R�Q���O�¶�H�[�L�J�H�� 

          �(�Q�� �R�X�W�U�H���� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �F�R�Q�V�H�U�Y�H�� �V�p�S�D�U�p�P�H�Q�W�� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �U�D�S�S�R�U�W�V�� �p�W�D�E�O�L�V�� �S�D�U�� �O�H�V��
commandants de bord concernant les temps de service de vol et les heures de vol 
prolongées et les réductions de temps de repos, et ce pour un�H���G�X�U�p�H���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V���W�U�R�L�V��
�����������P�R�L�V���j���F�R�P�S�W�H�U���G�H���O�¶�p�Y�p�Q�H�P�H�Q�W�� 
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CHAPITR�(���������/�,�0�,�7�(�6���'�¶�(�0�3�/�2�,���5�(�/�$�7�,�9�(�6��AUX PERFORMANCES DES 
AVIONS 

5.1 Généralités  

5.1.1 Les avions doivent être utilisés conformément à un règlement complet et détaillé de 
performances établi �S�D�U�� �O�¶�e�W�D�W �G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�� ���� �F�H�� �U�q�J�O�H�P�H�Q�W��doit être conforme aux 
normes applicables du présent chapitre. 

5.1.2  Sauf comme il est prévu au § 5.4, les avions monomoteurs ne seront utilisés que si les 
conditions météorologiques, �O�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�¶�p�F�O�D�L�U�D�J�H ainsi que les routes et les 
�G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W�V���S�H�U�P�H�W�W�H�Q�W���G�¶�H�[�p�F�X�W�H�U���D�Y�H�F���V�p�F�X�U�L�W�p���X�Q atterrissage forcé en cas de panne 
de moteur. 

5.1.3   Réservé. 

5.2    Réservé 

5.3 Données sur les obstacles  

5.3.1 �'�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���V�X�U���O�H�V���R�E�V�W�D�F�O�H�V���V�H�U�R�Q�W���I�R�X�U�Q�L�H�V���S�R�X�U���S�H�U�P�H�W�W�U�H���j���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�¶�p�O�D�E�R�U�H�U���G�H�V��
procédures conformes aux dispositions du § 5.2.9. 

5.3.2 En déterminant  �V�L���O�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†���������������V�R�Q�W���U�H�V�S�H�F�W�p�H�V�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit tenir compte 
de la précision du tracé des cartes. 

5.4 Spécifications supplémentaires relatives aux vols  �G�¶�D�Y�L�R�Q�V���P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U�V��
à turbine de nuit et/ou en conditions  météorologiques de vol aux 
instruments (IMC)  

5.4.1 �/�R�U�V�T�X�¶�L�O��doit approuver �G�H�V���Y�R�O�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U�V���j���W�X�U�E�L�Q�H���G�H���Q�X�L�W���H�W���R�X���H�Q���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V��
météorologiques de vol aux instruments (IMC), �/�¶�$�1�$�& �V�¶�D�V�V�X�U�H�U�D�� �T�X�H�� �O�H�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�� �G�H��
�Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���D�S�S�U�R�S�U�L�p���H�W���T�X�H���O�H �Q�L�Y�H�D�X���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���G�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���S�U�p�Y�X���S�D�U���O�H�V��
dispositions des Annexes 6 et 8 est garanti par : 

a) la fiabilité du moteur à turbine ; 

b) �O�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�H�� �P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���� �O�H�V�� �S�U�D�W�L�T�X�H�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� �O�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�H��
régulation des vols et les programmes �G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���G�H�V���p�T�X�L�S�D�J�H�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� 

c) �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Qt et les autres éléments exigés. 

5.4.2 �7�R�X�V���O�H�V���D�Y�L�R�Q�V���P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U�V���j���W�X�U�E�L�Q�H���H�[�S�O�R�L�W�p�V���G�H���Q�X�L�W���H�W���R�X���H�Q���,�0�&���V�H�U�R�Q�W���p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q��
système de contrôle des tendances du moteur, et les avions de ce type dont le premier 
certificat de navigabilité a été délivré le 1er janvier 2005 ou après doivent être �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q��
système automatique de contrôle des tendances. 
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CHAPITRE 6. EQUIPEMENT, INSTRUMENTS DE BORD 
                  ET DOCUMENTS DE VOL DES AVIONS 

6.1 Généralités  

6.1.1 �2�X�W�U�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W minimal nécessaire pour �O�D���G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H���G�¶�X�Q���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�����O�H�V��
instruments, et �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �H�W�� �O�H�V�� �G�R�F�X�P�H�Q�W�V�� �G�H�� �Y�R�O�� �S�U�H�V�F�U�L�W�V�� �G�D�Q�V�� �O�H�V�� �S�D�U�D�J�U�D�S�K�H�V�� �F�L-
dessous doivent être installés ou transportés, selon le cas, à �E�R�U�G���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V�����V�X�L�Y�D�Q�W���O�¶�D�Y�L�R�Q��
utilisé et les conditi�R�Q�V���G�D�Q�V���O�H�V�T�X�H�O�O�H�V���O�H���Y�R�O���G�R�L�W���V�¶�H�I�I�H�F�W�X�H�U�����/�H�V���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���H�W���p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W 
prescrits, y compris leur installation, doivent être approuvés ou acceptés par �O�¶�$�1�$�& ou �O�¶�e�W�D�W��
�G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q �G�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�¶�X�Q�H���O�R�F�D�W�L�R�Q. 

6.1.2 Les avions doivent avoir �j���O�H�X�U���E�R�U�G���X�Q�H���F�R�S�L�H���D�X�W�K�H�Q�W�L�I�L�p�H���G�X���S�H�U�P�L�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H��
spécifié au § 4.2.1 ainsi �T�X�¶�X�Q�H���F�R�S�L�H���G�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V��à l�¶�D�Y�L�R�Q��
auquel ils appartiennent, qui sont émises en même temps que le permis. Les permis et les 
sp�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �F�R�Q�Q�H�[�H�V�� �p�W�D�E�O�L�V�� �S�D�U���O�¶�$�1�$�& dans une autre langue que 
�O�¶�D�Q�J�O�D�L�V���V�H�U�R�Q�W���D�F�F�R�P�S�D�J�Q�p�V���G�¶�X�Q�H���W�U�D�G�X�F�W�L�R�Q���H�Q���D�Q�J�O�D�L�V�� 

6.1.3 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit faire �I�L�J�X�U�H�U���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q �X�Q�H���O�L�V�W�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V��
(LME), approuvée par �O�¶�$�1�$�&, qui permettra au pilote commandant de bord de déterminer 
si un vol peut être commencé ou poursuivi à �S�D�U�W�L�U���G�¶�X�Q�H���K�D�O�W�H���L�Q�W�H�U�P�p�G�L�D�L�U�H���D�X���F�D�V���R�•���X�Q��
�L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W���� �X�Q�� �p�O�p�P�H�Q�W�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �R�X�� �X�Q�� �F�L�U�F�X�L�W�� �V�X�E�L�U�D�L�W�� �X�Q�H�� �G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���� �6�¶�L�O �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V��
�O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�����O�¶�$�1�$�& �V�¶�D�V�V�X�U�H que la LME ne remet pas en cause la conformité 
�G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q �D�Y�H�F���O�H���U�q�J�O�H�P�H�Q�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H���G�D�Q�V���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�� 

6.1.4 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W doit fournir �D�X���S�H�U�V�R�Q�Q�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�W���D�X�[���p�T�X�L�S�D�J�H�V���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���X�Q���P�D�Q�X�H�O��
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���F�R�Q�W�H�Q�D�Q�W�� �S�R�X�U���F�K�D�T�X�H���W�\�S�H���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I���X�W�L�O�L�V�p�����O�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���j���V�X�L�Y�U�H���G�D�Q�V��
�O�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �Q�R�U�P�D�O�H�V���� �G�H�� �V�H�F�R�X�U�V�� �H�W�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���� �2�Q doit y trouver aussi des 
renseignements sur �O�H�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �O�H�V�� �O�L�V�W�H�V�� �G�H�� �Y�p�U�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���� �/�D��
conception du manuel respectera les principes des facteurs humains. 

�������������$�Y�L�R�Q���H�[�S�O�R�L�W�p���H�Q���Y�H�U�W�X���G�¶�X�Q���D�F�F�R�U�G���D�X���W�L�W�U�H���G�H���O�¶�D�U�W�L�F�O�H���������E�L�V 

          Des éléments indicatifs sur le transfert �G�H�V���U�H�V�S�R�Q�V�D�E�L�O�L�W�p�V���G�H���O�¶�(�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���j���O�¶�(�W�D�W��
�G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���j���O�¶�D�U�W�L�F�O�H���������E�L�V���I�L�J�X�U�H�Q�W���G�D�Q�V���O�H���0�D�Q�X�H�O���V�X�U���O�D���P�L�V�H���H�Q���°�X�Y�U�H��
�G�H���O�¶�D�U�W�L�F�O�H���������E�L�V���G�H���O�D���&�R�Q�Y�H�Q�W�L�R�Q���U�H�O�D�W�L�Y�H���j���O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���F�L�Y�L�O�H���L�Q�W�H�U�Q�D�W�L�R�Q�D�O�H�����'�R�F���������������� 

6.1.5.1 Un �D�Y�L�R�Q�� �H�[�S�O�R�L�W�p�� �H�Q�� �Y�H�U�W�X�� �G�¶�X�Q�� �D�F�F�R�U�G�� �D�X�� �W�L�W�U�H�� �G�H�� �O�¶�D�U�W�L�F�O�H�� ������ �E�L�V�� �F�R�Q�F�O�X�� �H�Q�W�U�H�� �O�¶Etat 
�G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���H�W���O�¶E�W�D�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit avoir à son bord une copie certifiée conforme 
�G�X���U�p�V�X�P�p���G�H���O�¶�D�F�F�R�U�G�����V�R�X�V���I�R�U�P�H���p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H���R�X���V�X�U���S�D�S�L�H�U�����8�Q���U�p�V�X�P�p���S�U�R�Guit dans une 
�O�D�Q�J�X�H���D�X�W�U�H���T�X�H���O�¶�D�Q�J�O�D�L�V��doit être �D�F�F�R�P�S�D�J�Q�p���G�¶�X�Q�H���Y�H�U�V�L�R�Q���D�Q�J�O�D�L�V�H�� 

6.1.5.2 �/�H�� �U�p�V�X�P�p�� �G�H�� �O�¶�D�F�F�R�U�G�� �F�R�Q�F�O�X�� �D�X�� �W�L�W�U�H�� �G�H�� �O�¶�D�U�W�L�F�O�H�� ������ �E�L�V�� �H�V�W�� �P�L�V�� �j�� �O�D�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�� �G�H�V��
�L�Q�V�S�H�F�W�H�X�U�V�� �G�H�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �G�H�V�� �Y�R�O�V�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q�� �F�L�Y�L�O�H�� �S�R�X�U�� �O�H�X�U�� �S�H�U�P�H�W�W�U�H�� �G�H�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U����
dans le cadre des activités de surveillance telles que les inspections sur l�¶�D�L�U�H���G�H���W�U�D�I�L�F�����O�H�V��
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���H�W���R�E�O�L�J�D�W�L�R�Q�V���T�X�L���V�R�Q�W���W�U�D�Q�V�I�p�U�p�H�V���S�D�U���O�¶�(�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���j���O�¶�(�W�D�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��
�H�Q���Y�H�U�W�X���G�H���O�¶�D�F�F�R�U�G�� 
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          �'�H�V�� �p�O�p�P�H�Q�W�V�� �L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V�� �G�H�V�W�L�Q�p�V�� �D�X�[�� �L�Q�V�S�H�F�W�H�X�U�V�� �G�H�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q�� �F�L�Y�L�O�H�� �T�X�L��

inspectent des �D�Y�L�R�Q�V���H�[�S�O�R�L�W�p�V���H�Q���Y�H�U�W�X���G�¶�D�F�F�R�U�G�V���D�X���W�L�W�U�H���G�H���O�¶�D�U�W�L�F�O�H���������E�L�V���I�L�J�X�U�H�Q�W���G�D�Q�V���O�H��
�0�D�Q�X�H�O�� �G�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�¶�L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q���� �G�¶�D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �G�H�� �V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H�� �F�R�Q�W�L�Q�X�H�� �G�H��
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����'�R�F��������������  

�����������������/�¶�(�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���R�X���O�¶�(�W�D�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���F�R�P�P�X�Q�L�T�X�H���j���O�¶�2�$�&�,���O�H���U�p�V�X�P�p���G�H���O�¶�D�F�F�R�U�G��
�D�Y�H�F���O�¶�D�F�F�R�U�G���D�X���W�L�W�U�H���G�H���O�¶�D�U�W�L�F�O�H���������E�L�V�����S�R�X�U���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���D�X�S�U�q�V���G�X���&�R�Q�V�H�L�O���G�H���O�¶�2�$�&�,�� 

           �/�H���U�p�V�X�P�p���F�R�P�P�X�Q�L�T�X�p���D�Y�H�F���O�¶�D�F�F�R�U�G���D�X���W�L�W�U�H���G�H���O�¶�D�U�W�L�F�O�H���������E�L�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�p���D�X�S�U�q�V���G�X���&�R�Q�V�H�L�O��
�G�H�� �O�¶�2�$�&�,�� �F�R�Q�W�L�H�Q�W�� �O�D �O�L�V�W�H�� �G�H�� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �D�p�U�R�Q�H�I�V�� �Y�L�V�p�V�� �S�D�U�� �O�¶�D�F�F�R�U�G���� �&�H�S�H�Q�G�D�Q�W���� �O�D�� �F�R�S�L�H��
�F�H�U�W�L�I�L�p�H�� �F�R�Q�I�R�U�P�H�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�p�H�� �j�� �E�R�U�G�� �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�Q�H�I�� �H�Q�� �D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q�� �G�X�� �†�� ���������������� �Q�H�� �I�D�L�W��
�U�p�I�p�U�H�Q�F�H���T�X�¶�j���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���j���E�R�U�G���G�X�T�X�H�O���H�O�O�H���V�H���W�U�R�X�Y�H�� 

���������������� �/�H�� �U�p�V�X�P�p�� �G�H�� �O�¶�D�F�F�R�U�G�� �G�H�Y�U�D�L�W�� �F�R�Q�W�H�Q�L�U �O�H�V�� �L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V�� �V�X�U�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �F�R�Q�F�H�U�Q�p�� �T�X�L�� �V�R�Q�W��
�L�Q�G�L�T�X�p�H�V���G�D�Q�V���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H���������H�W���V�X�L�Y�U�H���O�D���S�U�p�V�H�Q�W�D�W�L�R�Q���J�U�D�S�K�L�T�X�H���G�X���P�R�G�q�O�H���I�L�J�X�U�D�Q�W���G�D�Q�V��
�O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�����������†������ 

6.2 Tous avions - Tous vols  

6.2.1   Un avion doit être �G�R�W�p���G�¶�L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���T�X�L���S�H�U�P�H�W�W�U�R�Q�W���j���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���G�¶�H�Q���F�R�Q�W�U�{�O�H�U��
la trajectoire de vol, �G�¶�H�[�p�F�X�W�H�U���W�R�X�W�H���P�D�Q�°�X�Y�U�H �U�H�T�X�L�V�H���G�D�Q�V���O�H���F�D�G�U�H���G�¶�X�Q�H���S�U�R�F�p�G�X�U�H���H�W��
�G�H���U�H�V�S�H�F�W�H�U���O�H�V���O�L�P�L�W�H�V���G�¶�H�P�S�O�R�L���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���G�D�Q�V���O�H�V �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���S�U�p�Y�X�H�V�� 

6.2.2. 

6.2.2.1 Les avions doivent être dotés : 

a) de fournitures médicales suffisantes accessibles ; 

          Les fournitures médicales peuvent comprendre : 
1) une �R�X���S�O�X�V�L�H�X�U�V���W�U�R�X�V�V�H�V���G�H���S�U�H�P�L�H�U�V���V�R�L�Q�V���j���X�W�L�O�L�V�H�U���S�D�U���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H���S�R�X�U���J�p�U�H�U��

les cas de mauvais état de santé ; 

2) dans les avions à bord desquels un équipage de cabine doit faire partie du personnel 
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� �X�Q�H�� �W�U�R�X�V�V�H de prévention universelle (deux dans les avions autorisés à 
transporter plus de 250 passagers), à utiliser par les �P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H pour 
gérer les cas de mauvais état de santé liés à une possible maladie transmissible et les cas 
comportant un contact avec un liquide organique ; 

3) �G�D�Q�V���O�H�V���D�Y�L�R�Q�V���D�X�W�R�U�L�V�p�V���j���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�H�U���S�O�X�V���G�H�����������S�D�V�V�D�J�H�U�V���V�X�U���X�Q���V�H�F�W�H�X�U���G�H���Y�R�O���G�¶�X�Q�H��
durée supérieure à deux heures, une trousse médicale, à utiliser par des médecins ou 
autres personnes qualifiées, pour traiter les urgences médicales en vol. 

b) �G�¶�H�[�W�L�Q�F�W�H�X�U�V���S�R�U�W�D�W�L�I�V �F�R�Q�o�X�V���G�H���W�H�O�O�H���P�D�Q�L�q�U�H���T�X�H�����O�R�U�V�T�X�¶�L�O�V���V�R�Q�W���X�W�L�O�L�V�p�V�����L�O�V���Q�H���S�U�R�Y�R�T�X�H�Q�W��
pas de pollution �G�D�Q�J�H�U�H�X�V�H���G�H���O�¶�D�L�U���G�D�Q�V���O�¶�D�Y�L�R�Q�������D�X���P�R�L�Q�V���X�Q���H�[�W�L�Q�F�W�H�X�U���V�H�U�D���V�L�W�X�p���� 

1) dans le poste de pilotage ; 

2) dans chacun des compartiments des passagers séparés du poste de pilotage et 
�D�X�[�T�X�H�O�V���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H ne peut avoir aisément accès ; 

c) �G�¶�X�Q�� �V�L�q�J�H�� �R�X�� �G�¶�X�Q�H�� �F�R�X�F�K�H�W�W�H�� �S�R�X�U�� �F�K�D�T�X�H�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�� �D�\�D�Q�W�� �G�p�S�D�V�V�p�� �X�Q�� �k�J�H�� �T�X�L�� �V�H�U�D��
déterminé par �/�¶�$�1�$�&; 
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d) �G�¶�X�Q�H�� �F�H�L�Q�W�X�U�H�� �G�H�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �S�R�X�U�� �F�K�D�T�X�H�� �V�Lège et de sangles de sécurité pour chaque 

couchette ; 

e) �G�¶�X�Q���K�D�U�Q�D�L�V���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���S�R�X�U���F�K�D�T�X�H���V�L�q�J�H���G�H���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�����/�H���K�D�U�Q�D�L�V��
de sécurité affecté à chaque siège de pilote comportera un dispositif qui retiendra 
automatiquement le buste du pilote en cas de décélération rapide. 

f) de dispositifs permettant de communiquer aux passagers les renseignements et instructions 
ci-après : 

1) mettre les ceintures de sécurité ; 

2) mettre �O�H�V���P�D�V�T�X�H�V���j���R�[�\�J�q�Q�H���H�W���L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�H�X�U���H�P�S�O�R�L�����V�L���X�Q�H���U�p�V�H�U�Y�H���G�¶�R�[�\�J�q�Q�H���H�V�W��
obligatoire à bord ; 

3) défense de fumer ; 

4) emplacement des gilets de sauvetage et instructions sur leur emploi, si des gilets de 
sauvetage ou des dispositifs individuels équivalents sont obligatoires à bord ; 

5) �H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���H�W���P�R�G�H���G�¶�R�X�Y�H�U�W�X�U�H���G�H�V���L�V�V�X�H�V���G�H���V�H�F�R�X�U�V���� 

g) de fusibles de rechange de calibres appropriés pour remplacer les fusibles accessibles en 
vol. 

6.2.2.2 �/�¶�D�J�H�Q�W���X�W�L�O�L�V�p���G�D�Q�V���O�¶�H�[�W�L�Q�F�W�H�X�U���G�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H���L�Q�F�R�U�S�R�U�p���j��chaque récipient à serviettes, papier 
et rebuts prévu dans les toilettes des avions dont le premier certificat de navigabilité 
�L�Q�G�L�Y�L�G�X�H�O���D�X�U�D���p�W�p���G�p�O�L�Y�U�p���O�H���������G�p�F�H�P�E�U�H�������������R�X���j���X�Q�H���G�D�W�H���X�O�W�p�U�L�H�X�U�H�����H�W���O�¶�D�J�H�Q�W���X�W�L�O�L�V�p��
dans les extincteurs portatifs placés dans les avions dont le premier certificat de navigabilité 
individuel aura été délivré le 31 décembre 2018 ou à une date ultérieure : 

a) respecteront les spécifications de performances minimales applicables au Burkina Faso  ou 
�G�H���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���� 

b) �Q�H�� �V�H�U�R�Q�W�� �S�D�V�� �G�¶�X�Q�� �W�\�S�H�� �T�X�L�� �I�D�L�W�� �S�D�U�W�L�H�� �G�H�V�� �V�X�E�V�W�D�Q�F�H�V�� �G�X�� �*�U�R�X�S�H�� �,�,�� �G�H�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� �$�� �G�X��
�3�U�R�W�R�F�R�O�H���G�H���0�R�Q�W�U�p�D�O���U�H�O�D�W�L�I���j���G�H�V���V�X�E�V�W�D�Q�F�H�V���T�X�L���D�S�S�D�X�Y�U�L�V�V�H�Q�W���O�D���F�R�X�F�K�H���G�¶�R�]�R�Q�H������������������
énumérées dans la huitième édition du Manuel du Protocole de Montréal relatif à des 
�V�X�E�V�W�D�Q�F�H�V���T�X�L���D�S�S�D�X�Y�U�L�V�V�H�Q�W���O�D���F�R�X�F�K�H���G�¶�R�]�R�Q�H�� 

6.2.3 Un avion doit avoir à son bord :  

a) �O�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �S�U�H�V�F�U�L�W�� �D�X�� �F�K�D�S�L�W�U�H�� ������ �†�� �������������� �R�X�� �O�H�V�� �S�D�U�W�L�H�V�� �G�H�� �F�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �T�X�L��
concernent les vols ; 

b) le manuel de vol ou autres documents contenant les données de performances exigées 
�S�R�X�U���O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V 

c) �G�X���F�K�D�S�L�W�U�H�������H�W���W�R�X�V���D�X�W�U�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V���S�R�X�U���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���G�D�Q�V��
le cadre des spécifications du 

d) certificat de navigabilité, à moins que ces renseignements ne figurent dans le manuel 
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� 

e) des cartes à jour et appropriées correspondant à la route envisagée et aux routes 
�V�X�V�F�H�S�W�L�E�O�H�V���G�¶�r�W�U�H���V�X�L�Y�L�H�V���H�Q���F�D�V���G�H���G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W�� 
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6.2.4 Indication des zones de pénétration du fuselage  

6.2.4.1 Lorsque des zones du fuselage permettant la pénétration des équipes de sauvetage en cas 
�G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���V�R�Q�W���P�D�U�T�X�p�H�V���V�X�U���O�¶�D�Y�L�R�Q�����H�O�O�H�V���V�H�U�R�Q�W���P�D�U�T�X�p�H�V���F�R�P�P�H���L�O���H�V�W���L�Q�G�L�T�X�p���F�L-dessous 
(voir figure ci-après). Les marques seront de couleur rouge ou jaune et, si cela est 
nécessaire, e�O�O�H�V���V�H�U�R�Q�W���H�Q�W�R�X�U�p�H�V���G�¶�X�Q���F�D�G�U�H���E�O�D�Q�F���S�R�X�U���D�V�V�X�U�H�U���X�Q���P�H�L�O�O�H�X�U���F�R�Q�W�U�D�V�W�H���D�Y�H�F��
le fond. 

 
�����������������6�L���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���H�Q�W�U�H���O�H�V���P�D�U�T�X�H�V���G�¶�D�Q�J�O�H���G�p�S�D�V�V�H�������P�����G�H�V���P�D�U�T�X�H�V���L�Q�W�H�U�P�p�G�L�D�L�U�H�V���G�H�������F�P��

× 3 cm seront ajoutées de manière que la distance entre marques voisines ne dépasse pas 
2 m. 

 

 
 
        INDICATION DES ZONES DE PÉNÉTRATION DU FUSELAGE (voir § 6.2.4)  
 

6.3 Enregistreurs de bord  

�'�H�V���H�[�L�J�H�Q�F�H�V���G�p�W�D�L�O�O�p�H�V���F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W���O�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H���E�R�U�G���I�L�J�X�U�H�Q�W���j���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

Les enregistreurs de bord protégés contre �O�H�V�� �L�P�S�D�F�W�V�� �V�H�� �F�R�P�S�R�V�H�Q�W�� �G�¶�X�Q�� �R�X�� �G�H�� �S�O�X�V�L�H�X�U�V�� �G�H�V��
enregistreurs suivants : 

- un enregistreur de données de vol (FDR), 
- un enregistreur de conversations de poste de pilotage (CVR), 
- �X�Q���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�¶�L�P�D�J�H�V���H�P�E�D�U�T�X�p�����$�,�5���� 
- un enregistreur de communications par liaison de données (DLR). 

�&�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W�� �j�� �O�¶�D�S�S�H�Q�G�L�F�H�� ������ �O�H�V images et les renseignements communiqués par liaison de 
données peuvent être enregistrés sur le CVR ou le FDR. 

�/�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H���E�R�U�G���O�p�J�H�U�V���V�H���F�R�P�S�R�V�H�Q�W���G�¶�Xn ou de plusieurs des systèmes suivants : 
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- �X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����$�'�5�6���� 
- �X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���D�X�G�L�R���G�H���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H�����&�$�5�6���� 
- �X�Q���V�\�V�W�q�P�H���H�P�E�D�U�T�X�p���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�¶�L�P�D�J�H�V�����$�,�5�6���� 
- �X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H���F�R�P�P�X�Q�L�F�Dtions par liaison de données (DLRS). 

�&�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W�� �j�� �O�¶�D�S�S�H�Q�G�L�F�H�� ������ �Oes images et les renseignements communiqués par liaison de 
�G�R�Q�Q�p�H�V���S�H�X�Y�H�Q�W���r�W�U�H���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�p�V���V�X�U���O�H���&�$�5�6���R�X���O�¶�$�'�5�6�� 

Les spécifications applicables aux enregistreurs de bord protégés contre les impacts équipant les 
avions pour lesquels la demande de certification de type a été présentée à un État 
contractant avant le 1er janvier 2016 figurent dans le document EUROCAE ED-112, ED-
56A, ED-55, Minimum Operational Performance Specifications (MOPS), ou dans des 
documents équivalents antérieurs. 

Les spécifications applicables aux enregistreurs de bord protégés contre les impacts équipant les 
avions pour lesquels la demande de certification de type a été présentée à un État 
contractant le 1er janvier 2016 ou après figurent dans le document EUROCAE ED-112A, 
Minimum Operational Performance Specification (MOPS), ou dans des documents 
équivalents. 

Les spécifications applicables aux enregistreurs de bord légers figurent dans le document 
EUROCAE ED-155, Minimum Operational Performance Specification (MOPS), ou dans 
des documents équivalents. 

�/�H���&�K�D�S�L�W�U�H�������p�Q�R�Q�F�H���O�H�V���H�[�L�J�H�Q�F�H�V���j���V�D�W�L�V�I�D�L�U�H���H�Q���F�H���T�X�L���F�R�Q�F�H�U�Q�H���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V��
�H�W���W�U�D�Q�V�F�U�L�S�W�L�R�Q�V���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V���G�H���Y�R�L�[�����G�¶�L�P�D�J�H�V���H�W���R�X���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V. 

6.3.1 �(�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���Y�R�O���H�W���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I 

Les paramètres à enregistrer sont énumérés dans les Tableaux A8-1 et A8-�����G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.3.1.1 Application  

6.3.1.1.1 Tous les avions à turbomachines de masse maximale au décollage certifiée égale ou 
inférieure à 5 700 kg pour lesquels la demande de certification de type a été présentée 
à un État contractant le 1er janvier 2016 ou après seront équipés : 

�D�����G�¶�X�Q���)�'�5���T�X�L���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D���D�X���P�R�L�Q�V���O�H�V���������S�U�H�P�L�H�U�V���S�D�U�D�Pètres énumérés au Tableau A8-1 de 
�O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�����������R�X 

�E�����G�¶�X�Q���$�,�5���R�X���G�¶�X�Q���$�,�5�6���&�O�D�V�V�H���&���T�X�L���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D���D�X���P�R�L�Q�V���O�H�V���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���G�H���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���Y�R�O��
�H�W���G�H���Y�L�W�H�V�V�H���D�I�I�L�F�K�p�V���D�X���[�����S�L�O�R�W�H���V�������T�X�L���V�R�Q�W���G�p�I�L�Q�L�V���D�X���†���������������G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�����������R�X 

�F�����G�¶�X�Q���$�'�5�6���T�X�L enregistrera au moins les 7 premiers paramètres énumérés au Tableau A8-3 de 
�O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

�/�D���G�D�W�H���Y�L�V�p�H���S�D�U���O�H���P�H�P�E�U�H���G�H���S�K�U�D�V�H���©���G�H�P�D�Q�G�H���G�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���W�\�S�H�����«�����S�U�p�V�H�Q�W�p�H���j���X�Q��
État contractant le » est la date du dépôt de la demande du certificat de type original de 
�O�¶�D�Y�L�R�Q���F�R�Q�V�L�G�p�U�p�����H�W���Q�R�Q���S�D�V���O�D���G�D�W�H���G�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���Y�D�U�L�D�Q�W�H�V���R�X���G�H���Y�H�U�V�L�R�Q�V���G�p�U�L�Y�p�H�V��
�S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�� 
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�/�D���F�O�D�V�V�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H�V���$�,�5���R�X���G�H�V���$�,�5�6���H�V�W���G�p�I�L�Q�L�H���D�X���†�����������G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.3.1.1.2  Tous les avions à turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée est 
égale ou inférieure à 5 700 kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a été 
délivré le 1er janvier 2016 ou après devraient être équipés : 

�D�����G�¶�X�Q���)�'�5���T�X�L���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H���D�X���P�R�L�Q�V���O�H�V���������S�U�H�P�L�Hrs paramètres énumérés au Tableau A8-1 de 
�O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�����������R�X 

�E�����G�¶�X�Q���$�,�5���R�X���G�¶�X�Q���$�,�5�6���&�O�D�V�V�H���&���T�X�L���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H���D�X���P�R�L�Q�V���O�H�V���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���G�H���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���Y�R�O��
et de vitesse affichés au(x) �S�L�O�R�W�H���V�������T�X�L���V�R�Q�W���G�p�I�L�Q�L�V���D�X���†���������������G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�����������R�X 

�F�����G�¶�X�Q���$�'RS qui enregistre au moins les 7 premiers paramètres énumérés au Tableau A8-3 de 
�O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.3.1.1.3 Tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure à 27 000 
kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré le 1er janvier 1989 
ou après devront être �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���)�'�5���T�X�L���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D���D�X moins les 32 premiers 
paramètres énumérés au Tableau A8-�����G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.3.1.1.4 Tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure à 5 700 kg 
et inférieure ou égale à 27 000 kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a 
été délivré le 1er janvier 1989 ou après devront être équipés �G�¶�X�Q���)�'�5���T�X�L���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D��
au moins les 16 premiers paramètres énumérés au Tableau A8-�����G�H���O�¶�$ppendice 8. 

6.3.1.1.5  Tous les avions multimoteurs à turbomachines dont la masse maximale au décollage 
certifiée est égale ou inférieure à 5 700 kg et dont le premier certificat de navigabilité 
individuel a été délivré le 1er janvier 1990 ou après devraient être �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���)�'�5���T�X�L��
enregistre au moins les 16 premiers paramètres énumérés au Tableau A8-1 de 
�O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.3.1.1.6 Tous les avions à turbomachines dont le premier certificat de navigabilité individuel a été 
délivré avant le 1er janvier 1989, et dont la masse maximale au décollage certifiée est 
�V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���������������N�J�����j���O�¶�H�[�F�O�X�V�L�R�Q���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V���Y�L�V�p�V���D�X § 6.3.1.1.8, devront être équipés 
�G�¶�X�Q���)�'�5���T�X�L���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D���D�X���P�R�L�Q�V���O�H�V�������S�U�H�P�L�H�U�V���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���p�Q�X�P�p�U�p�V���D�X���7�D�E�O�H�D�X���$��-
1 de �O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.3.1.1.7 Tous les avions à turbomachines dont le premier certificat de navigabilité individuel a été 
délivré le 1er janvier 1987 ou après mais avant le 1er janvier 1989, et dont la masse 
�P�D�[�L�P�D�O�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���F�H�U�W�L�I�L�p�H���H�V�W���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���������������N�J�����j���O�¶�H�[�F�O�X�V�L�R�Q���G�H�V avions visés 
au § 6.3.1.1.8, doivent être �p�T�X�L�S�p�V�� �G�¶�X�Q�� �)�'�5�� �T�X�L�� �H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�� �D�X�� �P�R�L�Q�V�� �O�H�V�� ���� �S�U�H�P�L�H�U�V��
paramètres énumérés au Tableau A8-�����G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.3.1.1.8 Tous les avions à turbomachines dont le premier certificat de navigabilité individuel a été 
délivré le 1er janvier 1987 ou après mais avant le 1er janvier 1989, dont la masse 
�P�D�[�L�P�D�O�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���F�H�U�W�L�I�L�p�H���H�V�W���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j�����������������N�J�����H�W���T�X�L���V�R�Q�W���G�¶�X�Q���W�\�S�H���G�R�Q�W���O�H��
�S�U�R�W�R�W�\�S�H���D���p�W�p���F�H�U�W�L�I�L�p���S�D�U���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���Q�D�W�L�R�Q�D�O�H���F�R�P�S�p�W�H�Q�W�H���D�S�U�q�V���O�H���������V�H�S�W�H�P�E�U�H����969 
devront être �p�T�X�L�S�p�V�� �G�¶�X�Q�� �)�'�5�� �T�X�L�� �H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D�� �D�X�� �P�R�L�Q�V�� �O�H�V�� ������ �S�U�H�P�L�H�U�V�� �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V��
énumérés au Tableau A8-�����G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 
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6.3.1.1.9 Tous les avions à turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée dépasse 

27 000 kg, dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré avant le 1er 
�M�D�Q�Y�L�H�U���������������H�W���T�X�L���V�R�Q�W���G�¶�X�Q���W�\�S�H���G�R�Q�W���O�H���S�U�R�W�R�W�\�S�H���D���p�W�p���F�H�U�W�L�I�L�p���S�D�U���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���Q�D�W�L�R�Q�D�O�H��
compétente après le 30 septembre 1969 devraient être �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���)�'�5���T�X�L�����H�Q���S�O�X�V��
des 5 premiers paramètres énumérés au Tableau A8-�����G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H���������H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H���O�H�V��
paramètres supplémentaires qui sont nécessaires pour déterminer : 

�D�����O�¶�D�V�V�L�H�W�W�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���O�H���O�R�Q�J���G�H���V�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���Y�R�O���� 

�E�����O�H�V���I�R�U�F�H�V���I�R�Q�G�D�P�H�Q�W�D�O�H�V���T�X�L���V�¶�H�[�H�U�F�H�Q�W���V�X�U���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�W���T�X�L���Lnfluent sur la trajectoire de vol réelle, 
�D�L�Q�V�L���T�X�H���O�¶�R�U�L�J�L�Q�H���G�H���F�H�V���I�R�U�F�H�V�� 

6.3.1.1.10 Tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure à 5 700 
kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré après le 1er janvier 
�����������V�H�U�R�Q�W���p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���)�'�5���T�X�L���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D���D�X���P�R�L�Q�V���O�H�V���������S�U�H�P�L�H�U�V���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V��
énumérés au Tableau A8-�����G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.3.1.1.11 Tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure à 5 700 
kg et pour lesquels la demande de certification de type est soumise à un État contractant 
�O�H�����H�U���M�D�Q�Y�L�H�U�������������R�X���D�S�U�q�V���V�H�U�R�Q�W���p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���)�'�5���F�D�S�D�E�O�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U���D�X���P�R�L�Q�V���O�H�V��
82 paramètres énumérés au Tableau A8-�����G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.3.1.1.12 Tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure à 5 700 
kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré le 1er janvier 
2023 ou après devraient être �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���)�'�5�� �F�D�S�D�E�O�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U���D�X���P�R�L�Q�V���O�H�V��������
paramètres énumérés au Tableau A8-�����G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�������� 

6.3.1.2 �7�H�F�K�Q�R�O�R�J�L�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W 

�/�H�V���)�'�5���R�X���O�H�V���$�'�5�6���Q�¶�X�W�L�O�L�V�H�U�R�Q�W���Q�L���O�D���J�U�D�Y�X�U�H���V�X�U���I�H�X�L�O�O�H���P�p�W�D�O�O�L�T�X�H�����Q�L���O�D���P�R�G�X�O�D�W�L�R�Q���G�H��
fréquence (FM), ni non plus une pellicule photographique ou une bande magnétique.  

6.3.1.3 Durée �G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W 
Tous les enregistreurs de données de vol conserveront les éléments enregistrés au cours 
des 25 dernières heures de fonctionnement au moins, sauf les FDR des avions visés au § 
6.3.1.1.5, qui conserveront les éléments enregistrés au cours des 30 dernières minutes de 
fonctionnement au moins, et assez de renseignements du décollage précédent, à des fins 
�G�¶�p�W�D�O�R�Q�Q�D�J�H�� 

6.3.2 Enregistreurs de conver sations de poste de pilotage et �V�\�V�W�q�P�H�V�� �G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W��
audio de poste de pilotage  

6.3.2.1 Application  

6.3.2.1.1 Tous les avions à turbomachines de masse maximale au décollage certifiée supérieure 
à 2 250 kg mais inférieure ou égale à 5 700 kg pour lesquels la demande de certification 
de type aura été présentée à un État contractant le 1er janvier 2016 ou après et dont 
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�[�L�J�H���S�O�X�V���G�¶�X�Q���S�L�O�R�W�H��doivent être  �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���&�9�5���R�X���G�¶�X�Q���&�$�5�6�� 
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6.3.2.1.2 �,�O���H�V�W���U�H�F�R�P�P�D�Q�G�p���G�¶�p�T�X�L�S�H�U���G�¶�X�Q���&�9�5���R�X���G�¶�X�Q���&�$�5�6���W�R�X�V���O�H�V���D�Y�L�R�Q�V���j���W�X�U�E�R�P�D�F�K�L�Q�H�V 

de masse maximale au décollage certifiée égale ou inférieure à 5 700 kg dont le premier 
certificat de navigabilité individuel aura été délivré le 1er janvier 2016 ou après et dont 
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�[�L�J�H���S�O�X�V���G�¶�X�Q���S�L�O�R�W�H�� 

6.3.2.1.3 Tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure à 5 700 kg 
et dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré le 1er janvier 1987 ou 
après seront �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���&�9�5�� 

6.3.2.1.4 Tous les avions à turbomachines dont le premier certificat de navigabilité individuel a été 
délivré avant le 1er janvier 1987, dont la masse maximale au décollage certifiée est 
�V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j�����������������N�J�����H�W���T�X�L���V�R�Q�W���G�¶�X�Q���W�\�S�H���G�R�Q�W���O�H���S�U�R�W�R�W�\�S�H���D���p�W�p���F�H�U�W�L�I�L�p���S�D�U���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p��
nationale compétente après le 30 septembre 1969 seront �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���&�9�5�� 

6.3.2.1.5  Tous les avions à turbomachines dont le premier certificat de navigabilité individuel a été 
délivré avant le 1er janvier 1987, dont la masse maximale au décollage certifiée est 
�V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���������������N�J���H�W���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���R�X���p�J�D�O�H���j�����������������N�J�����H�W���T�X�L���V�R�Q�W���G�¶�X�Q���W�\�S�H���G�R�Q�W���O�H��
�S�U�R�W�R�W�\�S�H���D���p�W�p���F�H�U�W�L�I�L�p���S�D�U���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���Q�D�W�L�R�Q�D�O�H���F�R�P�S�p�W�H�Q�W�H���D�S�U�q�V���O�H���������V�H�S�W�H�P�E�U�H������������
devraient être �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���&�9�5�� 

6.3.2.2 �7�H�F�K�Q�R�O�R�J�L�H���G�¶�H�Q�U�H�Jistrement  

�/�H�V���&�9�5���H�W���O�H�V���&�$�5�6���Q�¶�X�W�L�O�L�V�H�U�R�Q�W���Q�L���E�D�Q�G�H�����Q�L���I�L�O���P�D�J�Q�p�W�L�T�X�H�� 

6.3.2.3 �'�X�U�p�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W 

6.3.2.3.1 Tous les CVR conserveront les éléments enregistrés au cours des 2 dernières heures de 
fonctionnement au moins. 

6.3.2.3.2 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure à 27 000 kg dont 
le premier certificat de navigabilité aura été délivré le 1er janvier 2022 ou après seront 
�p�T�X�L�S�p�V�� �G�¶�X�Q�� �&�9�5�� �T�X�L�� �F�R�Q�V�H�U�Y�H�U�D�� �O�H�V�� �p�O�p�P�H�Q�W�V�� �H�Q�U�H�J�L�V�W�U�p�V�� �D�X�� �F�R�X�U�V�� �G�H�V�� ������ �G�H�U�Q�L�q�U�H�V��
heures de fonctionnement au moins. 

6.3.2.3.3 �7�R�X�V�� �O�H�V�� �D�Y�L�R�Q�V�� �T�X�L�� �G�R�L�Y�H�Q�W�� �r�W�U�H�� �p�T�X�L�S�p�V�� �G�¶�X�Q�� �&�$�5�6�� �H�W�� �G�R�Q�W�� �O�H�� �S�U�H�P�L�H�U�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�� �G�H��
navigabilité individuel a été délivré le 1er janvier 2025 ou après cette date seront dotés 
�G�¶�X�Q���&�$�5�6���F�D�S�D�E�O�H���G�H���F�R�Q�V�H�U�Y�H�U���O�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V���H�Q�U�H�J�L�V�Wrés au cours des deux dernières 
heures de fonctionnement au moins. 

6.3.2.4 �6�R�X�U�F�H���G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H���G�H���V�H�F�R�X�U�V���G�H���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�H���F�R�Q�Y�H�U�V�D�W�L�R�Q�V���G�X���S�R�V�W�H��
de pilotage 
 
6.3.2.4.1 �8�Q�H�� �V�R�X�U�F�H�� �G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �p�O�H�F�W�U�L�T�X�H�� �G�H�� �V�H�F�R�X�U�V��doit se mettre en marche 

automatiquement et assurer une période de fonctionnement de dix minutes, plus ou 
moins une minute, chaque fois q�X�H�� �O�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �K�D�E�L�W�X�H�O�O�H�� �G�H���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�� �G�H�� �E�R�U�G��
�V�H�U�D���F�R�X�S�p�H�����T�X�H���F�H���V�R�L�W���S�D�U���V�X�L�W�H���G�¶�X�Q���D�U�U�r�W���Q�R�U�P�D�O���R�X���S�R�X�U���W�R�X�W�H���D�X�W�U�H cause. Cette 
source doit alimenter �O�H���&�9�5���H�W���O�H�V���P�L�F�U�R�S�K�R�Q�H�V���G�¶�D�P�E�L�D�Q�F�H���G�X���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H�����/�H��
CVR sera situé aussi près que possible de la source �G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�H���V�H�F�R�X�U�V�� 
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6.3.2.4.2 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure à 27 000 kg pour 

lesquels la demande de certification de type aura été présentée à un État contractant le 
1er janvier 2018 ou après doivent être �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q�H���V�R�X�U�F�H���G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H���G�H��
secours, telle que définie au § 6.3.2.4.1, destinée à faire fonctionner le CVR avant, dans 
le cas �G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���F�R�P�E�L�Q�p�V�� 

6.3.2.4.3 Tous les avions à turbomachines de masse maximale au décollage certifiée supérieure 
à 27 000 kg dont le premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré le 1er 
janvier 2018 ou après peuvent être �p�T�X�L�S�p�V�� �G�¶�X�Q�H�� �V�R�X�U�F�H�� �G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �p�O�H�F�W�U�L�T�X�H�� �G�H��
secours, telle que définie au § 6.3.2.4.1, destinée à faire fonctionner au moins un CVR. 

6.3.3 Enregistreurs de communications par liaison de données  

6.3.3.1 Application  

6.3.3.1.1 Tous les avions dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré le 1er 
�M�D�Q�Y�L�H�U�������������R�X���D�S�U�q�V�����T�X�L���X�W�L�O�L�V�H�Q�W���O�¶�X�Q�H���T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H���G�H�V���D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�H���F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V��
�S�D�U�� �O�L�D�L�V�R�Q�� �G�H�� �G�R�Q�Q�p�H�V�� �P�H�Q�W�L�R�Q�Q�p�H�V�� �D�X�� �†�� ������������ �G�H�� �O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�� ������ �H�W�� �T�X�L�� �G�R�L�Y�H�Q�W�� �r�W�U�H��
équip�p�V���G�¶�X�Q���&�9�5���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�R�Q�W���O�H�V���P�H�V�V�D�J�H�V���F�R�P�P�X�Q�L�T�X�p�V���S�D�U���O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���V�X�U��
un enregistreur de bord protégé contre les impacts. 

6.3.3.1.2 Tous les avions pour lesquels le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré 
avant le 1er janvier 2�����������T�X�L���G�R�L�Y�H�Q�W���r�W�U�H���p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���&�9�5���H�W���T�X�L���R�Q�W���p�W�p���P�R�G�L�I�L�p�V���O�H�����H�U��
�M�D�Q�Y�L�H�U�� ���������� �R�X�� �D�S�U�q�V�� �F�H�W�W�H�� �G�D�W�H�� �H�Q�� �Y�X�H�� �G�H�� �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�X�Q�H�� �T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H�� �G�H�V��
applications de communications par liaison de données mentionnées au § 5.1.2 de 
�O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H���������H�Q�U�H�J�L�V�W�U�Hront les messages communiqués par liaison de données sur un 
�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�� �G�H�� �E�R�U�G�� �S�U�R�W�p�J�p�� �F�R�Q�W�U�H�� �O�H�V�� �L�P�S�D�F�W�V�� �j�� �P�R�L�Q�V�� �T�X�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H��
communications par liaison de données installé soit conforme à un certificat de type 
�G�p�O�L�Y�U�p���R�X���j���X�Q�H���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�¶�D�p�Uonef approuvée initialement avant le 1er janvier 2016.  

              Voir le Tableau L-5 dans le Supplément J �S�R�X�U�� �G�H�V�� �H�[�H�P�S�O�H�V�� �G�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H�V�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�V�� �j��
�O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H�V messages communiqués par liaison de données. 

               Un AIR Classe B �S�R�X�U�U�D�L�W�� �F�R�Q�V�W�L�W�X�H�U�� �X�Q�� �P�R�\�H�Q�� �G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�� �O�H�V�� �P�H�V�V�D�J�H�V�� �F�R�P�P�X�Q�L�T�X�p�V�� �S�D�U��
liaison de données en provenance et à destination des avions dans les situations où il est 
�L�P�S�R�V�V�L�E�O�H���R�X���K�R�U�V���G�H���S�U�L�[���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U���F�H�V���P�H�V�V�D�J�H�V���V�X�U���X�Q���)�'�5���R�X���X�Q���&�9�5�� 

               Le�V�� �©�� �P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �ª�� �I�R�Q�W�� �U�p�I�p�U�H�Q�F�H�� �j�� �G�H�V�� �P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �H�Q�� �Y�X�H�� �G�H�� �O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q��
�G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �S�D�U�� �O�L�D�L�V�R�Q�� �G�H�� �G�R�Q�Q�p�H�V�� �V�X�U�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� ���S���� �H�[������ �P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q��
structurelle, câblage). 

6.3.3.1.3 Tous les avions pour lesquels le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré 
�D�Y�D�Q�W���O�H�����H�U���M�D�Q�Y�L�H�U���������������T�X�L���G�H�Y�U�D�L�W���r�W�U�H���p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���&�9�5���H�W���T�X�L���V�R�Q�W���P�R�G�L�I�L�p�V���O�H�����H�U��
�M�D�Q�Y�L�H�U�� ���������� �R�X�� �D�S�U�q�V�� �F�H�W�W�H�� �G�D�W�H�� �H�Q�� �Y�X�H�� �G�H�� �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�X�Q�H�� �T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H�� �G�H�V��
applications de communications par liaison de données mentionnées au § 5.1.2 de 
�O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H��������devraient enregistrer les messages communiqués par liaison de données 
sur un enregistreur de bord protégé contre les impacts. 
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6.3.3.2 �'�X�U�p�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W 
            �/�D���G�X�U�p�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���P�L�Q�L�P�D�O�H��doit être �p�J�D�O�H���j���O�D���G�X�U�p�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�X���&�9�5�� 

6.3.3.3 Corrélation  
Il sera possible de corréler les enregistrements des messages communiqués par liaison 
de données avec les enregistrements audio du poste de pilotage. 

�������������(�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V���G�¶�L�Q�W�H�U�I�D�F�H���p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���²  machine  

6.3.4.1 Application 

6.3.4.1.1 Tous les avions de masse maximale au décollage supérieure à 27 000 kg pour 
lesquels la demande de certification de type est présentée à un État contractant le 1er 
janvier 2023 ou après seront �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�H���E�R�U�G���S�U�R�W�p�J�p���F�R�Q�W�U�H���O�H�V���L�P�S�D�F�W�V��
�T�X�L���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D���G�H�V���L�P�D�J�H�V���G�H�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���D�I�I�L�F�K�p�H�V���j���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���D�L�Q�V�L���T�X�H��
de la �P�D�Q�°�X�Y�U�H �S�D�U���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���G�H�V���L�Q�W�H�U�U�X�S�W�H�X�U�V���H�W���V�p�O�H�F�W�H�X�U�V indiqués dans 
�O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.3.4.1.2 Tous les avions de masse maximale au décollage supérieure à 5 700 kg mais inférieure 
ou égale à 27 000 kg pour lesquels la demande de certification de type est présentée à un 
État contractant le 1er janvier 2023 ou après devraient être �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�H��
bord protégé contre les impacts qui enregistre des images des informations affichées à 
�O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �G�H�� �O�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H �S�D�U�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �G�H�V��
interrupteurs et sélecteurs indiqués dans �O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.3.4.2 �'�X�U�p�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W 

�/�D���G�X�U�p�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�¶�L�Q�W�H�U�I�D�F�H���p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���²  machine minimale sera de 
2 heures. 

6.3.4.3 Corrélation 

�,�O���H�V�W���S�R�V�V�L�E�O�H���G�H���F�R�U�U�p�O�H�U���O�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V���G�¶�L�Q�W�H�U�I�D�F�H���p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���²  machine 
avec les enregistrements audio du poste de pilotage. 

6.3.5 Enregistreurs de bord �²  Généralités  

6.3.5.1 Construction et installation  
�/�D���F�R�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�����O�¶�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���H�W���O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���G�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H���E�R�U�G��doivent être de 
nature à garantir la plus grande protection possible des enregistrements de manière que 
les éléments enregistrés puissent être préservés, extraits et transcrits.  

Les �H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H���E�R�U�G���U�p�S�R�Q�G�U�R�Q�W���D�X�[���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���S�U�H�V�F�U�L�W�H�V���G�H���U�p�V�L�V�W�D�Q�F�H���j���O�¶�L�P�S�D�F�W��
�H�W���G�H���S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q���F�R�Q�W�U�H���O�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H. 

6.3.5.2 Utilisation  

6.3.5.2.1 Les enregistreurs de bord ne seront pas arrêtés pendant le temps de vol. 

6.3.5.2.2 En vue de la conservation des enregistrements, les enregistreurs de bord doivent être 
arrêtés à la conclusion du �W�H�P�S�V���G�H���Y�R�O���j���O�D���V�X�L�W�H���G�¶�X�Q���D�F�F�L�G�H�Q�W���R�X���G�¶�X�Q���L�Q�F�L�G�H�Q�W�����,�O�V���Q�H��
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�V�H�U�R�Q�W���S�D�V���U�H�P�L�V���H�Q���P�D�U�F�K�H���W�D�Q�W���T�X�¶�L�O���Q�¶�H�Q��aura pas été disposé �F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���j���O�¶�$�Q�Q�H�[�H��
13. 

6.3.5.3 �0�D�L�Q�W�L�H�Q���G�H���O�¶�p�W�D�W���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W 
On doit procéder à des vérifications et évaluations opérationnelles des enregistrements 
des enreg�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H���E�R�U�G���S�R�X�U���V�¶�D�V�V�X�U�H�U���G�X���P�D�L�Q�W�L�H�Q���G�H���O�¶�p�W�D�W���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�H���F�H�V��
derniers. 

6.3.5.4 Documentation électronique concernant les enregistreurs de bord  
La documentation sur les paramètres des FDR et des ADRS à remettre par les exploitants 
�D�X�[�� �V�H�U�Y�L�F�H�V�� �G�¶�H�Q�T�X�r�W�H�� �V�X�U�� �O�H�V�� �D�F�F�L�G�H�Q�W�V��peut être fournie sous forme électronique et 
tienne compte des spécifications �S�H�U�W�L�Q�H�Q�W�H�V���G�H���O�¶�L�Q�G�X�V�W�U�L�H�� 

6.3.5.5 Enregistreurs combinés  

6.3.5.5.1 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure à 5 700 kg, pour 
lesquels la demande de certification de type aura été présentée à un État contractant le 
1e janvier 2016 ou après et qui doivent être équipés �j�� �O�D�� �I�R�L�V�� �G�¶�X�Q�� �&�9�5�� �H�W�� �G�¶�X�Q�� �)�'�5��
peuvent être dotés de deux enregistreurs combinés (FDR/CVR). 

6.3.5.5.2 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure à 15 000 kg, pour 
lesquels la demande de certification de type aura été présentée à un État contractant le 
1er janvier 2016 ou après et qui doivent être équipés à la �I�R�L�V�� �G�¶�X�Q�� �&�9�5�� �H�W�� �G�¶�X�Q�� �)�'�5��
peuvent être dotés de deux enregistreurs combinés (FDR/CVR). Un des enregistreurs 
sera placé le plus �S�U�q�V�� �S�R�V�V�L�E�O�H�� �G�X�� �S�R�V�W�H�� �G�H�� �S�L�O�R�W�D�J�H�� �H�W�� �O�¶�D�X�W�U�H���� �O�H�� �S�O�X�V�� �O�R�L�Q�� �S�R�V�V�L�E�O�H�� �j��
�O�¶�D�U�U�L�q�U�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� 

6.3.5.5.3 On peut faire que tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est 
�V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���������������N�J���H�W���T�X�L���G�R�L�Y�H�Q�W���r�W�U�H���p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���)�'�5���H�W���G�¶�X�Q���&�9�5���S�X�L�V�V�H�Q�W��à la 
place être équipés de deux enregistreurs combinés (FDR/CVR). 

6.3.5.5.4 Tous les avions multi moteurs à turbomachines dont la masse maximale au décollage 
�F�H�U�W�L�I�L�p�H���H�V�W���p�J�D�O�H���R�X���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j������ �������� �N�J���H�W���T�X�L���G�R�L�Y�H�Q�W���r�W�U�H���p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���)�'�5���H�W���R�X��
�G�¶�X�Q���&�9�5 peuv�H�Q�W���j���O�D���S�O�D�F�H���r�W�U�H���p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���F�R�P�E�L�Q�p�����)�'�5���&�9�5���� 

6.3.6 Récupération des données des enregistreurs de bord  

6.3.6.1 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure à 27 000 kg et 
autorisés à transporter plus de dix-neuf passagers, pour lesquels une demande de 
certification de type est soumise à un État contractant le 1er janvier 2021 ou après, 
doivent être �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���P�R�\�H�Q�����D�S�S�U�R�X�Y�p���S�D�U���/�¶�$�1�$�&, de récupérer les données des 
enregistreurs de bord et de les mettre rapidement à disposition. 

6.3.6.2 �/�R�U�V�T�X�¶�H�O�O�H��approuve le moyen de mettre rapidement à disposition les données des 
enregistreurs de bord, �/�¶�$�1�$�& tient compte des éléments suivants : 

a) �O�H�V���F�D�S�D�F�L�W�p�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� 
b) �O�D���F�D�S�D�F�L�W�p���J�p�Q�p�U�D�O�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�W���G�H���V�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���F�H�U�W�L�I�L�p�V���S�D�U���O�¶�e�W�D�W���G�H���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q 
c) la fiabilité des moyens de récupérer en temps utile les voies CVR et les données FDR  
d) des me�V�X�U�H�V���G�¶�L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�L�R�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H�V�� 
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Le Manuel sur la localisation des aéronefs en détresse et la récupération des données 
des enregistreurs de bord (Doc 10054) contient �G�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V���L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V���V�X�U���O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q��
du moyen de mettre rapidement à disposition les données des enregistreurs de bord. 

6.4 Tous avions effectuant des vols VFR  

6.4.1 Tous les avions effectuant des vols VFR doivent être dotés : 

a) �G�¶�X�Q���F�R�P�S�D�V���P�D�J�Q�p�W�L�T�X�H���� 

b) �G�¶�X�Q���F�K�U�R�Q�R�P�q�W�U�H���T�X�L���L�Q�G�L�T�X�H���O�H�V���K�H�X�U�H�V�����O�H�V���P�L�Q�X�W�H�V���H�W���O�H�V���V�H�F�R�Q�G�H�V���� 

c) �G�¶�X�Q altimètre barométrique sensible ; 

d) �G�¶�X�Q���D�Q�p�P�R�P�q�W�U�H���� 

e) �G�H�� �W�R�X�V�� �D�X�W�U�H�V�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�� �R�X�� �p�O�p�P�H�Q�W�V�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �T�X�L�� �S�R�X�U�U�R�Q�W�� �r�W�U�H�� �S�U�H�V�F�U�L�W�V�� �S�D�U��
�O�¶�$�1�$�& du Burkina Faso. 

6.4.2 Les vols VFR effectués en vols contrôlés doivent être équipés comme prévu au § 6.9. 

6.5 Tous avions �²  �6�X�U�Y�R�O���G�H���O�¶�H�D�X 

6.5.1 Hydravions  

         Tous les hydravions, au cours de tous les vols, doivent être équipés : 

a) �G�¶�X�Q���J�L�O�H�W���G�H���V�D�X�Y�H�W�D�J�H���R�X���G�¶�X�Q���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���L�Q�G�L�Y�L�G�X�H�O���G�H���I�O�R�W�W�D�L�V�R�Q���p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W���S�R�X�U���F�K�D�T�X�H��
personne se trouvant à bord, rangé de �P�D�Q�L�q�U�H���T�X�H���F�K�D�T�X�H���R�F�F�X�S�D�Q�W���S�X�L�V�V�H���O�¶�D�W�W�H�L�Q�G�U�H��
facilement de son siège ou de sa couchette ; 

b) �V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X�����G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���S�R�X�U���p�P�H�W�W�U�H���G�H�V���V�L�Jnaux sonores prescrits dans 
le règlement international pour prévenir les abordages en mer ; 

c) �G�¶�X�Q�H���D�Q�F�Ue flottante. 

6.5.2 Avions terrestres  

6.5.2.1 Les avions terrestres doivent être �G�R�W�p�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���S�U�H�V�F�U�L�W���D�X���†�������������������� 

a) �O�R�U�V�T�X�¶�L�O�V���V�X�U�Y�R�O�H�Q�W���X�Q�H���p�W�H�Q�G�X�H���G�¶�H�D�X���j���S�O�X�V���G�H���������N�P�����������1�0�����G�H���O�D���F�{�W�H�����G�D�Q�V���O�H���F�D�V��
des avions terrestres exploités conformément aux dispositions des § 5.2.9 ou 5.2.10 ; 

b) �O�R�U�V�T�X�¶�L�O�V�� �V�X�U�Y�R�O�H�Q�W�� �X�Q�H�� �p�W�H�Q�G�X�H�� �G�¶�H�D�X�� �H�Q�� �U�R�X�W�H�� �j�� �X�Q�H�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �V�X�S�p�U�L�H�X�U�H�� �j�� �F�H�O�O�H�� �j��
laquelle ils peuvent atteindre la côte en vol plané, dans le cas de tous les autres avions 
terrestres ; 

c) �O�R�U�V�T�X�¶�L�O�V���G�p�F�R�O�O�H�Q�W���R�X���D�W�W�H�U�U�L�V�V�H�Q�W���j���X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���R�•�����G�H���O�¶�D�Y�L�V���G�H���/�¶�$�1�$�&, la trajectoire 
de décollage ou �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���H�V�W���G�L�V�S�R�V�p�H���G�H���W�H�O�O�H���I�D�o�R�Q���D�X-�G�H�V�V�X�V���G�H���O�¶�H�D�X���T�X�¶�H�Q���F�D�V��
�G�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W���L�O���\���D�X�U�D�L�W���S�U�R�E�D�E�L�O�L�W�p���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���I�R�U�F�p�� 

6.5.2.2 �/�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���P�H�Q�W�L�R�Q�Q�p���D�X���†������5.2.1 doit comporter un gilet de sauvetage ou un dispositif 
individuel de flottaison équivalent pour chaque personne se trouvant à bord, rangé de 
manière que chaque occupant p�X�L�V�V�H�� �O�¶�D�W�W�H�L�Q�G�U�H�� �I�D�F�L�O�H�P�H�Q�W�� �G�H��son siège ou de sa 
couchette. 
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             Des gilets de sauvetage accessibles des sièges ou des couchettes situés dans les aires 

�G�H�� �U�H�S�R�V�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �V�R�Q�W�� �R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H�V�� �V�H�X�O�H�P�H�Q�W�� �V�L�� �O�H�V�� �V�L�q�J�H�V�� �R�X�� �O�H�V�� �F�R�X�F�K�H�W�W�H�V�� �H�Q��
�T�X�H�V�W�L�R�Q���V�R�Q�W���F�H�U�W�L�I�L�p�V���S�R�X�U���r�W�U�H���R�F�F�X�S�p�V���G�X�U�D�Q�W���O�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�W���O�¶�D�W�Werrissage. 

Des renseignements sur le moyen acceptable de conformité pour cette norme, notamment 
en ce qui concerne les bébés, figurent dans le Doc 10153 (Guidance on the preparation of 
an Operations Manual), Chapitre 11, Supplément D. 

6.5.3 Tous avions �²  V�R�O�V���j���J�U�D�Q�G�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���D�Y�H�F���V�X�U�Y�R�O���G�H���O�¶�H�D�X 

6.5.3.1 �2�X�W�U�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���S�U�H�V�F�U�L�W���D�X�[���†���������������R�X�����������������V�X�L�Y�D�Q�W���O�H���F�D�V�����O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���F�L-dessous 
doit être installé à bord de tous les avions utilisés sur des routes où ils pourraient, au-
�G�H�V�V�X�V���G�H���O�¶�H�D�X�����V�H��trouver à une distance correspondant soit à plus de 120 minutes de 
vol à la vitesse de croisière, soit, si cette distance est inférieure, à plus de 740 km (400 
�1�0�����G�¶�X�Q�H���W�H�U�U�H���V�H���S�U�r�W�D�Q�W���j���X�Q���D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���G�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V���X�W�L�O�L�V�p�V���V�H�O�R�Q��
les conditions prescrites aux § 5.2.9 ou 5.2.10, et 30 minutes ou 185 km (100 NM), si cette 
distance est inférieure, dans le cas de tous les autres avions : 

a) des canots de sauvetage en nombre suffisant pour porter toutes les personnes se 
trouvant à bord, ces canots étant rangés de manière à pouvoir être facilement utilisés 
�H�Q���F�D�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���H�W���G�R�W�p�V���G�¶�X�Q���p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���V�D�X�Y�H�W�D�J�H����y compris des moyens de 
subsistance, approprié aux circonstances ; 

b) un équipement pour effectuer les signaux pyrotechniques de détresse définis à 
�O�¶�$�Q�Q�H�[�H�������� 

c) dès que possible, mais au plus tard le 1er janvier 2018, dans tous les avions de masse 
maximale au décollage certifiée supérieure à 27 000 kg, un dispositif de localisation 
subaquatique à déclenchement automatique solidement assujetti, fonctionnant sur une 
fréquence de 8,8 kHz. Ce dispositif aura une autonomie de fon�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V��
30 jours �H�W���Q�H���V�H�U�D���S�D�V���S�O�D�F�p���G�D�Q�V���O�¶�D�L�O�H���R�X���O�¶�H�P�S�H�Q�Q�D�J�H�� 

6.5.3.2 Chaque gilet de sauvetage ou dispositif individuel de flottaison équivalent transporté 
conformément aux dispositions des § 6.5.1, alinéa a), 6.5.2.1 et 6.5.2.2 doit être �P�X�Q�L���G�¶�X�Q��
éclairage électrique afin de faciliter le repérage des �Q�D�X�I�U�D�J�p�V�����V�D�X�I���O�R�U�V�T�X�¶�L�O���H�V�W���V�D�W�L�V�I�D�L�W��
aux dispositions du § 6.5.2.1, alinéa c), par des dispositifs individuels de flottaison 
équivalents autres que les gilets de sauvetage. 

6.6 Tous avions �²  Vols au -dessus de régions terrestres désignées  

Les avions utilisés au-dessus de régions terrestres qui ont été désignées par �/�¶�$�1�$�&  
comme régions où les recherches et le sauvetage seraient particulièrement difficiles 
doivent être dotés de dispositifs de signalisation �H�W�� �G�¶�X�Q�� �p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �V�D�X�Y�H�W�D�J�H��(y 
compris des moyens de subsistance) appropriés à la région survolée. 

6.7 Tous avions �²  Vols à haute altitude   

En atmosphère type, les altitudes correspondant approximativement aux pressions absolues 
indiquées dans le texte sont les suivantes : 
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Pression absolue  Mètres  Pieds  

700 hPa 3 000 10 000 

620 hPa 4 000 13 000 

376 hPa 7 600 25 000 
6.7.1 Un avion destiné à être utilisé à des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique 

dans les compartiments �G�H�V���S�D�V�V�D�J�H�U�V���H�W���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���H�V�W���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j�����������K�3�D����doit être 
�G�R�W�p���G�H�� �U�p�V�H�U�Y�R�L�U�V�� �G�¶�R�[�\�J�q�Q�H�� �H�W���G�¶�L�Q�K�D�O�D�W�H�X�U�V�� �F�D�S�D�E�O�H�V�� �G�¶�H�P�P�D�J�D�V�L�Q�H�U et de distribuer les 
�T�X�D�Q�W�L�W�p�V���G�¶�R�[�\�J�q�Q�H���V�S�p�F�L�I�L�p�H�V���D�X���†������������������ 

6.7.2 Un avion qui est destiné à être utilisé à des altitudes de vol auxquelles la pression 
atmosphérique est inférieure à ���������K�3�D���P�D�L�V���T�X�L���H�V�W���p�T�X�L�S�p���G�¶�X�Q���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W���G�H��
maintenir la pression à plus de 700 hPa dans les compartiments des passagers et de 
�O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H����doit être �G�R�W�p���G�H���U�p�V�H�U�Y�R�L�U�V���G�¶�R�[�\�J�q�Q�H���H�W���G�¶�L�Q�K�D�O�D�W�H�X�U�V���F�D�S�D�E�O�H�V���G�¶�Hmmagasiner 
et de distribuer les �T�X�D�Q�W�L�W�p�V���G�¶�R�[�\�J�q�Q�H���V�S�p�F�L�I�L�p�H�V���D�X���†������������������ 

6.7.3  Les nouveaux avions pressurisés mis en service à compter du 1er juillet 1962 et destinés à 
être utilisés à des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique est inférieure à 376 
hPa, doivent être d�R�W�p�V�� �G�¶�X�Q�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�� �S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W���G�¶�D�Y�H�U�W�L�U�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �G�¶�X�Q�H��
�P�D�Q�L�q�U�H���F�H�U�W�D�L�Q�H���O�R�U�V�T�X�¶�L�O���V�H���S�U�R�G�X�L�W���X�Q�H���F�K�X�W�H���G�D�Q�J�H�U�H�X�V�H���G�H���S�U�H�V�V�L�R�Q�� 

6.7.4  Les avions pressurisés mis en service avant le 1er juillet 1962 et destinés à être utilisés à 
des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique est inférieure à 376 hPa, peuvent 
être �G�R�W�p�V���G�¶�X�Q �G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W���G�¶�D�Y�H�U�W�L�U���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���G�¶�X�Q�H���P�D�Q�L�q�U�H���F�H�U�W�D�L�Q�H��
�O�R�U�V�T�X�¶�L�O���V�H���S�U�R�G�X�L�W���X�Q�H���F�K�X�W�H���G�D�Q�J�H�U�H�X�V�H���G�H pression. 

6.7.5 Un avion destiné à être utilisé à des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique 
est inférieure à 376 hPa �R�X���T�X�L�����V�¶�L�O���H�V�W���X�W�L�O�L�V�p���j���G�H�V���D�O�W�L�W�X�G�H�V���G�H���Y�R�O���D�X�[�T�X�H�O�O�H�V���O�D���S�U�H�V�V�L�R�Q��
atmosphérique est supérieure à 376 hPa, ne peut descendre sans risque en moins de 
quatre minutes à une altitude de vol à laquelle la pression atmosphérique est égale à 620 
hPa et dont le certificat de navigabilité individuel original a été délivré le 9 novembre 1998 
ou après cette date, doit être �G�R�W�p�� �G�¶�L�Q�K�D�O�D�W�H�X�U�V distri�E�X�W�H�X�U�V�� �G�¶�R�[�\�J�q�Q�H�� �j�� �G�p�S�O�R�L�H�P�H�Q�W��
automatique pour satisfaire aux exigences du § 4.3.9.2.  

          �/�H���Q�R�P�E�U�H���W�R�W�D�O���G�¶�L�Q�K�D�O�D�W�H�X�U�V doit dépasser �G�¶�D�X���P�R�L�Q�V�������������O�H���Q�R�P�E�U�H���G�H���V�L�q�J�H�V���S�U�p�Y�X�V��
�S�R�X�U���O�H�V���S�D�V�V�D�J�H�U�V���H�W���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H�� 

6.7.6  un avion destiné à être utilisé à des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique 
�H�V�W���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j�����������K�3�D���R�X���T�X�L�����V�¶�L�O���H�V�W���X�W�L�O�L�V�p���j���G�H�V���D�O�W�L�W�X�G�H�V���G�H vol auxquelles la pression 
atmosphérique est supérieure à 376 hPa, ne peut descendre sans risque en moins de 
quatre minutes à une altitude de vol à laquelle la pression atmosphérique est égale à 620 
hPa et dont le certificat de navigabilité individuel original a été délivré avant le 9 novembre 
1998, peut être �G�R�W�p���G�¶�L�Q�K�D�O�D�W�H�X�U�V���G�L�V�W�U�L�E�X�W�H�X�U�V���G�¶�R�[�\�J�q�Q�H���j���G�p�S�O�R�L�H�P�Hnt automatique pour 
satisfaire aux �H�[�L�J�H�Q�F�H�V�� �G�X�� �†�� ������������������ �/�H�� �Q�R�P�E�U�H�� �W�R�W�D�O�� �G�¶�L�Q�K�D�O�D�W�H�X�U�V��doit dépasser �G�¶�D�X��
moins 10 % le nombre de sièges prévus pour les �S�D�V�V�D�J�H�U�V���H�W���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H�� 
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6.8 Tous avions �²  Vols en atmosphère givrante  

Tous les avions utilisés sur des routes où il y a observation ou prévision de givrage doivent 
être équipés de dispositifs adéquats �G�¶�D�Q�W�L�J�L�Y�U�D�J�H���H�W���R�X���G�H���G�p�J�L�Y�U�D�J�H�� 

6.9 Tous avions volant selon les règles de vol aux instruments  

6.9.1 Tous les avions volant selon les règles de vol aux instruments, ou dans des conditions où 
�O�¶�R�Q���Q�H���S�H�X�W���F�R�Q�V�H�U�Y�H�U �O�¶�D�V�V�L�H�W�W�H���Y�R�X�O�X�H���V�D�Q�V���O�H�V���L�Q�G�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�X�Q���R�X���G�H���S�O�X�V�L�H�X�U�V���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V��
de vol, doivent être munis :  

a) �G�¶�X�Q���F�R�P�S�D�V���P�D�J�Q�p�W�L�T�X�H���� 
b) �G�¶�X�Q���F�K�U�R�Q�R�P�q�W�U�H���T�X�L���L�Q�G�L�T�X�H���O�H�V���K�H�X�U�Hs, les minutes et les secondes ; 
c) de deux altimètres barométriques sensibles à compteurs à tambour et aiguille ou à 

présentation équivalente ; 
d) �G�¶�X�Q���D�Q�p�P�R�P�q�W�U�H���P�X�Q�L���G�¶�X�Q���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���G�H�V�W�L�Q�p���j���S�U�p�Y�H�Q�L�U���O�H�V���H�I�I�H�W�V���G�H���O�D���F�R�Q�G�H�Q�V�D�W�L�R�Q���R�X��

du givrage ; 
e) �G�¶�X�Q���L�Q�G�L�F�D�W�H�X�U���G�H���Y�L�U�D�J�H���H�W���G�¶�D�W�W�D�T�X�H���R�E�O�L�T�X�H�����F�R�Q�W�U�{�O�H�X�U���G�H���Y�L�U�D�J�H������ 
f) �G�¶�X�Q���L�Q�G�L�F�D�W�H�X�U���G�¶�D�V�V�L�H�W�W�H�����K�R�U�L�]�R�Q���D�U�W�L�I�L�F�L�H�O������ 
g) �G�¶�X�Q���L�Q�G�L�F�D�W�H�X�U���G�H���F�D�S�����J�\�U�R�V�F�R�S�H���G�L�U�H�F�W�L�R�Q�Q�H�O������ 
h) �G�¶�X�Q���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W���L�Q�G�L�T�X�D�Q�W���V�L���O�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�H�V���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���J�\�U�R�V�F�R�S�L�T�X�H�V���H�V�W���V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H���� 
i) �G�¶�X�Q���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W���L�Q�G�L�T�X�D�Q�W�����j���O�¶�L�Q�W�p�U�L�H�X�U���G�X���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H�����O�D���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���H�[�W�p�U�L�H�X�U�H���� 
j) �G�¶�X�Q���Y�D�U�L�R�P�q�W�U�H���� 
k) �G�H�� �W�R�X�V�� �D�X�W�U�H�V�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�� �R�X�� �p�O�p�P�H�Q�W�V�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �T�X�L�� �S�R�X�U�U�R�Q�W�� �r�W�U�H�� �S�U�H�V�F�U�L�W�V�� �S�D�U��

�O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���F�R�P�S�p�W�H�Q�W�H�� 
6.9.2 Tous avions de plus de 5 700 kg �²  Alimentation électrique de secours des instruments 

�L�Q�G�L�F�D�W�H�X�U�V���G�¶�D�V�V�L�H�W�W�H���T�X�L���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�Q�W���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H�P�H�Q�W. 

6.9.2.1 �7�R�X�V���O�H�V���D�Y�L�R�Q�V���G�¶�X�Q�H���P�D�V�V�H���P�D�[�L�P�D�O�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���F�H�U�W�L�I�L�p�H���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���������������N�J���P�L�V��
en service après le 1er janvier 1975 doivent être �G�R�W�p�V���G�¶�X�Q�H���D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H���G�H��
secours distincte, indépendante du circuit électrique principal, et destinée à faire 
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�U���H�W���j���p�F�O�D�L�U�H�U���S�H�Q�G�D�Q�W���D�X���P�R�L�Q�V���������P�L�Q�X�W�H�V���X�Q���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W���L�Q�G�L�F�D�W�H�X�U���G�¶�D�V�V�L�H�W�W�H��
(horizon artificiel) placé bien en vue du pilote commandant de bord. Cette alimentation 
électrique de secours doit fonctionner automatiquement en cas de défaillance totale du 
circuit électrique principal, et il sera clairement indiqué sur le tableau de bord que le ou les 
�L�Q�G�L�F�D�W�H�X�U�V���G�¶�D�V�V�L�H�W�W�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�Q�W���D�O�R�U�V���V�X�U���O�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�H���V�H�F�R�X�U�V�� 

6.9.2.2 �/�H�V���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���X�W�L�O�L�V�p�V���S�D�U���O�¶�X�Q���T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H���G�H�V���S�L�O�R�W�H�V��doivent être placés de manière à 
lui permettre de lire �I�D�F�L�O�H�P�H�Q�W���O�H�X�U�V���L�Q�G�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�H���V�R�Q���V�L�q�J�H�����H�Q���V�¶�p�F�D�U�W�D�Q�W���D�X���P�L�Q�L�P�X�P��
de la position et de la direction de regard qui sont les �V�L�H�Q�Q�H�V�� �O�R�U�V�T�X�¶�L�O�� �U�H�J�D�U�G�H��
�Q�R�U�P�D�O�H�P�H�Q�W���V�D���U�R�X�W�H���Y�H�U�V���O�¶�D�Y�D�Q�W�� 

6.10 Tous avions volant de nuit  

        Tous les avions volant de nuit doivent être dotés : 

a) �G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���V�S�p�F�L�I�L�p���D�X���†������������ 
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b) �G�H�V���I�H�X�[���S�U�H�V�F�U�L�W�V���j���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�������S�R�X�U���O�H�V���D�p�U�R�Q�H�I�V���H�Q���Y�R�O���R�X���T�X�L���V�H���G�p�S�O�D�F�H�Q�W���V�X�U���O�¶�D�L�U�H���G�H��

�P�R�X�Y�H�P�H�Q�W���G�¶�X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���� 

c) �G�H���G�H�X�[���S�U�R�M�H�F�W�H�X�U�V���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 

d) �G�¶�X�Q�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�� �G�¶�p�F�O�D�L�U�D�J�H�� �G�H�V�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�� �H�W�� �D�S�S�D�U�H�L�O�V�� �T�X�L�� �V�R�Q�W�� �L�Q�G�L�V�S�H�Q�V�D�E�O�H�V�� �S�R�X�U��
�D�V�V�X�U�H�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�W sont utilis�p�V���S�D�U���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���� 

e) �G�¶�X�Q���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���G�¶�p�F�O�D�L�U�D�J�H���G�H�V���F�D�E�L�Q�H�V���G�H���S�D�V�V�D�J�H�U�V���� 

f) �G�¶�X�Q�H���O�D�P�S�H���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H���S�R�U�W�D�W�L�Y�H���L�Q�G�p�S�H�Q�G�D�Q�W�H���j���F�K�D�T�X�H���S�R�V�W�H���G�H���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� 

6.11 Avions pressurisés transportant des passagers �²  Radar météorologique  
Les avions pressurisés qui transportent des passagers devraient être �p�T�X�L�S�p�V�� �G�¶�X�Q radar 
météorologique en fonctionnement lorsque ces avions volent dans des régions où ils peuvent 
�V�¶�D�W�W�H�Q�G�U�H���j���U�H�Q�F�R�Q�W�U�H�U sur leur route, la nuit ou dans les conditions météorologiques de vol 
aux instruments, des orages ou autres conditions météorologiques dangereuses considérées 
comme pouvant être détectées par un radar météorologique de bord. 

6.12 Tous avions appelés à évoluer au -dessus de 15 000 m (49 000 ft) --
Indicateur de r ayonnement  

Tous les avions appelés à évoluer au-dessus de 15 000 m (49 000 ft) doivent être �G�R�W�p�V���G�¶�X�Q��
équipement permettant de mesurer et �G�¶�L�Q�G�L�T�X�H�U�� �H�Q�� �S�H�U�P�D�Q�H�Q�F�H�� �O�H�� �G�R�V�D�J�H�� �W�R�W�D�O�� �G�H��
�U�D�\�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���F�R�V�P�L�T�X�H�� �D�X�T�X�H�O�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �H�V�W�� �V�R�X�P�L�V�� ���F�¶�H�V�W-à-�G�L�U�H�� �O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H�� �Gu rayonnement 
�L�R�Q�L�V�D�Q�W���H�W���G�X���U�D�\�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�H���Q�H�X�W�U�R�Q�V���G�¶�R�U�L�J�L�Q�H���V�R�O�D�L�U�H���H�W���G�¶�R�U�L�J�L�Q�H���J�D�O�D�F�W�L�T�X�H�����H�W���O�D���G�R�V�H��
accumulée pendant �F�K�D�T�X�H�� �Y�R�O���� �/�H�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�� �G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H�� �G�H�� �F�H�W�� �p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W��doit être 
�I�D�F�L�O�H�P�H�Q�W���Y�L�V�L�E�O�H���S�R�X�U���O�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�� 

6.13 Tous avions répondant aux normes de certification acoustique  de 
�O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������9�R�O�X�P�H���, 

Les avions doivent transporter un document attestant leur certification acoustique. Si ce 
document, ou une déclaration appropriée attestant la certification acoustique dans un autre 
document approuvé par l�¶�$�1�$�&, est établi dans �X�Q�H���D�X�W�U�H���O�D�Q�J�X�H���T�X�H���O�¶�D�Q�J�O�D�L�V�����L�O���F�R�Q�W�L�H�Q�G�U�D��
une traduction en anglais. 

6.14 Indicateur de nombre de Mach  

Tous les avions avec limitations de vitesse exprimées en nombre de Mach doivent être dotés 
�G�¶�X�Q���L�Q�G�L�F�D�W�H�X�U���G�H���Q�R�P�E�U�H���G�H���0�D�F�K�� 

�����������$�Y�L�R�Q�V���T�X�L���G�R�L�Y�H�Q�W���r�W�U�H���p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���D�Y�H�U�W�L�V�V�H�X�U de proximité 
du sol (GPWS)  

6.15.1 Tous les avions à turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée dépasse 5 
700 kg ou qui sont autorisés à transporter plus de neuf passagers doivent être �G�R�W�p�V���G�¶�X�Q��
dispositif avertisseur de proximité du sol à fonction �G�¶�p�Y�L�W�H�P�H�Q�W�� �G�X�� �U�H�O�L�H�I�� �H�[�S�O�R�U�D�Q�W�� �Y�H�U�V��
�O�¶�D�Y�D�Q�W�� 
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6.15.2 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��met �H�Q���°�X�Y�U�H���G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�H���J�H�V�W�L�R�Q���G�H���E�D�V�H���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���T�X�L���J�D�U�D�Q�W�L�V�V�H�Q�W��

la �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q���H�W���O�D���W�H�Q�X�H���j���M�R�X�U���H�W���H�Q���W�H�P�S�V���X�W�L�O�H���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���U�H�O�L�H�I���H�W���G�¶�R�E�V�W�D�F�O�H�V��
destinées au dispositif avertisseur de proximité du sol. 

6.15.3 Tous les avions à turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée est égale 
ou inférieure à 5 700 kg et qui sont autorisés à transporter plus de cinq passagers, mais pas 
plus de neuf, devraien�W���r�W�U�H���G�R�W�p�V���G�¶�X�Q���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���D�Y�H�U�W�L�V�V�H�X�U���G�H���S�U�R�[�L�P�L�W�p���G�X���V�R�O���T�X�L���G�R�Q�Q�H��
un avertissement dans les situations indiquées au § 6.15.6, alinéas a) et c), et un 
avertissement de marge de franchissement du relief insuffisante et qui a une fonction 
�G�¶�p�Y�L�W�H�P�H�Q�W���G�X���U�H�O�L�H�I���H�[�S�O�R�U�D�Q�W���Y�H�U�V���O�¶�D�Y�D�Q�W�� 

6.15.4 Tous les avions à turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée est égale 
ou inférieure à 5 700 kg, qui sont autorisés à transporter plus de cinq (5) passagers, mais 
pas plus de neuf (9) , et dont le premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré 
�O�H�����H�U���M�D�Q�Y�L�H�U�������������R�X���D�S�U�q�V���F�H�W�W�H���G�D�W�H�����V�R�Q�W���G�R�W�p�V���G�¶�X�Q���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���D�Y�H�U�W�L�V�V�H�X�U���G�H���S�U�R�[�L�P�L�W�p��
du sol qui donne un avertissement dans les situations indiquées au § 6.15.7, alinéas a) et 
c), et un avertissement de marge de franchissement du relief insuffisante, et qui a une 
�I�R�Q�F�W�L�R�Q���G�¶�p�Y�L�W�H�P�H�Q�W���G�X���U�H�O�L�H�I���H�[�S�O�R�U�D�Q�W���Y�H�U�V���O�¶�D�Y�D�Q�W�� 

6.15.5 Tous les avions à moteurs alternatifs dont la masse maximale au décollage certifiée 
dépasse 5 700 kg ou qui sont autorisés à transporter plus de neuf passagers doivent être  
�G�R�W�p�V���G�¶�X�Q���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���D�Y�H�U�W�L�V�V�H�X�U���G�H���S�U�R�[�L�P�L�W�p���G�X���V�R�O���T�X�L���G�R�Q�Q�H���X�Q avertissement dans les 
situations indiquées au § 6.15.8, alinéas a) et c), et un avertissement de marge de 
franchissement du �U�H�O�L�H�I�� �L�Q�V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H�� �H�W�� �T�X�L�� �D�� �X�Q�H�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�� �G�¶�p�Y�L�W�H�P�H�Q�W�� �G�X�� �U�H�O�L�H�I�� �H�[�S�O�R�U�D�Q�W��
�Y�H�U�V���O�¶�D�Y�D�Q�W�� 

6.15.6 Le dispositif avertisseur de proximité du sol doit donner automatiquement et en temps 
�R�S�S�R�U�W�X�Q���j���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H �F�R�Q�G�X�L�W�H���X�Q���D�Y�H�U�W�L�V�V�H�P�H�Q�W���F�O�D�L�U���O�R�U�V�T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�H���W�U�R�X�Y�H���G�D�Q�V���X�Q�H��
situation qui peut être dangereuse du fait de la proximité de la surface terrestre. 

6.15.7 Sauf disposition contraire des présentes, le dispositif avertisseur de proximité du sol doit 
donner un avertissement dans les situations suivantes : 
a) vitesse verticale de descente excessive ; 
b) taux excessif de rapprochement du relief ; 
c) �S�H�U�W�H���H�[�F�H�V�V�L�Y�H���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���D�S�U�q�V���X�Q���G�p�F�R�O�O�D�J�H���R�X���X�Q�H���U�H�P�L�V�H���G�H�V���J�D�]���� 
d) marge de �I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W�� �G�X�� �U�H�O�L�H�I�� �L�Q�V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H���� �O�¶�D�S�S�D�U�H�L�O�� �Q�¶�p�W�D�Q�W�� �S�D�V�� �H�Q�� �F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q��

�G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 
1) �W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���Q�R�Q���Y�H�U�U�R�X�L�O�O�p���H�Q���S�R�V�L�W�L�R�Q���V�R�U�W�L�H���� 
2) �Y�R�O�H�W�V���Q�R�Q���H�Q���S�R�V�L�W�L�R�Q���S�R�X�U���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 

e) descente excessive au-�G�H�V�V�R�X�V�� �G�H�� �O�D�� �W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H�� �G�¶�D�O�L�J�Q�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �G�H�V�F�H�Q�W�H�� �D�X�[��
instruments. 

6.16 Avions transportant des passagers �²  �6�L�q�J�H�V���G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H��
de cabine  

6.16.1 Avions dont le certificat de navigabilité individuel original a été délivré le 1er janvier 1981 ou 
après cette date 
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           Tous les avions doivent être  �p�T�X�L�S�p�V�� �G�¶�X�Q�� �V�L�q�J�H�� �R�U�L�H�Q�W�p�� �Y�H�U�V�� �O�¶�D�Y�D�Q�W�� �R�X�� �Y�H�U�V�� �O�¶�D�U�U�L�q�U�H�� ���j��

�P�R�L�Q�V���G�H�������ƒ���G�H���O�¶�D�[�H���O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O���G�H �O�¶�D�Y�L�R�Q�������G�R�W�p���G�¶�X�Q���K�D�U�Q�D�L�V���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p�����S�R�X�U���F�K�D�F�X�Q��
�G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���Fabine dont la présence est nécessaire pour répondre aux 
�G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†�������������F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W���O�¶�p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� 

6.16.2 Avions dont le certificat de navigabilité individuel original a été délivré avant le 1er janvier 
1981 

Tous les avions peuvent être  équ�L�S�p�V�� �G�¶�X�Q�� �V�L�q�J�H�� �R�U�L�H�Q�W�p�� �Y�H�U�V�� �O�¶�D�Y�D�Q�W�� �R�X�� �Y�H�U�V �O�¶�D�U�U�L�q�U�H�� ���j��
�P�R�L�Q�V���G�H�������ƒ���G�H���O�¶�D�[�H���O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�������G�R�W�p���G�¶�X�Q���K�D�U�Q�D�L�V���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p�����S�R�X�U���F�K�D�F�X�Q��
des membres de �¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H���G�R�Q�W���O�D���S�U�p�V�H�Q�F�H���H�V�W���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���S�R�X�U���U�p�S�R�Q�G�U�H���D�X�[��
dispositions du § 12.1 �F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W���O�¶�p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� 

6.16.3 �/�H�V���V�L�q�J�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H���L�Q�V�W�D�O�O�p�V���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H�V���†����������������
et 6.16.2 doivent être  placés à proximité des issues de secours, de plain-�S�L�H�G���H�W���G�¶�D�X�W�U�H�V��
types, selon ce que prescrit �O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���S�R�X�U �O�¶�p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� 

�����������e�P�H�W�W�H�X�U���G�H���O�R�F�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�����(�/�7�� 

6.17.1 Tous les avions peuvent avoir à leur bord un ELT automatique. 

6.17.2 Sauf dans les cas prévus au § 6.17.3, tous les avions autorisés à transporter plus de 19 
passagers doivent être dotés �G�¶�D�X�� �P�R�L�Q�V�� �X�Q�� �(�/�7�� �D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�� �R�X�� �G�H�X�[�� �(�/�7�� �G�H�� �W�\�S�H�V��
quelconques. 

6.17.3 Tous les avions autorisés à transporter plus de 19 passagers et dont le certificat de 
navigabilité individuel aura été délivré pour la première fois après le 1er juillet 2008 doivent 
être  dotés : 

a) �G�¶�D�X���P�R�L�Q�V���G�H�X�[���(�/�7�����G�R�Q�W���O�¶�X�Q���V�H�U�D���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H ; ou 
b) �G�¶�D�X���P�R�L�Q�V���X�Q���(�/�7���H�W���G�H���O�D���F�D�S�D�F�L�W�p���G�H���V�D�W�L�V�I�D�L�U�H���D�X�[���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�H���O�D���V�H�F�W�L�R�Q������������ 

           �/�¶�(�/�7���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���U�H�T�X�L�V���O�R�U�V�T�X�¶�X�Q���D�X�W�U�H���V�\�V�W�q�P�H���H�V�W���X�W�L�O�L�V�p���S�R�X�U���V�D�W�L�V�I�D�L�U�H���D�X�[��
spécifications de la section 6.18. 

6.17.4 �6�D�X�I���G�D�Q�V���O�H�V���F�D�V���S�U�p�Y�X�V���D�X���†������������������ �W�R�X�V���O�H�V���D�Y�L�R�Q�V���D�X�W�R�U�L�V�p�V���j�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�H�U���M�X�V�T�X�¶�j�� ������
passagers doivent être dotés �G�¶�D�X���P�R�L�Q�V���X�Q���(�/�7���G�¶�X�Q���W�\�S�H���T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H�� 

6.17.5 �7�R�X�V�� �O�H�V�� �D�Y�L�R�Q�V�� �D�X�W�R�U�L�V�p�V�� �j�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�H�U�� �M�X�V�T�X�¶�j�� ������ �S�D�V�V�D�J�H�U�V�� �H�W�� �G�R�Q�W�� �O�H�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�� �G�H��
navigabilité individuel aura été délivré pour la première fois après le 1er juillet 2008 doivent 
être  �G�R�W�p�V���G�¶�D�X���P�R�Lns un ELT automatique. 

6.17.6 �/�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���(�/�7���S�O�D�F�p���j���E�R�U�G���H�Q���D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H�V���†�����������������������������������������������������������������H�W����������������
doit fonctionner �F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���S�H�U�W�L�Q�H�Q�W�H�V���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������9�R�O�X�P�H���,�,�,�� 
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6.18 �/�R�F�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���H�Q���G�p�W�U�H�V�V�H 

6.18.1 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure à 27 000 kg dont le 
premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré le 1er janvier 2023 ou après, 
transmettront de manière autonome des informations à partir desquell�H�V���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���S�H�X�W��
déterminer une position au moins une fois par minute, en cas de détresse, en conformité 
�D�Y�H�F���O�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.18.2 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure à 5 700 kg dont le 
premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré le 1er janvier 2021 ou après, 
devraient transmettre de manière autonome, en cas de détresse, des informations à partir 
desquelles une position peut être déterminée au moins une fois par minute, en conformité 
�D�Y�H�F���O�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 

6.18.3  �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�R�L�W���P�H�W�W�U�H���O�H�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���G�H���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���H�Q���G�p�W�U�H�V�V�H���j���O�D���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q��
des services en charge de la navigation aérienne et/ou des services de recherches et 
sauvetage. 

Les procédures �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���j���O�D���V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H���G�H�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���G�H���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�¶�X�Q��
aéronef en détresse et à la mise à disposition de ces informations sans délai aux entités 
compétentes figurent dans les PANS-OPS, Volume III, Section 10. 

6.19 Avions qui doivent �r�W�U�H�� �p�T�X�L�S�p�V�� �G�¶�X�Q�� �V�\�V�W�q�P�H anticollision embarqué 
(ACAS II)  

6.19.1 Tous les avions à turbomachines ayant une masse maximale au décollage certifiée 
supérieure à 5 700 kg ou autorisés à transporter plus de 19 passagers doivent être  
équipés �G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���D�Q�W�L�F�R�O�O�L�V�L�R�Q���H�P�E�D�U�T�X�p�����$�&�$�6���,�,���� 

6.19.2 Tous les avions peuvent être �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���D�Q�W�L�F�R�O�O�L�V�L�R�Q���H�P�E�D�U�T�X�p (ACAS II). 

6.19.3 Le système anticollision embarqué doit fonctionner conformément aux dispositions 
�S�H�U�W�L�Q�H�Q�W�H�V���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�������� Volume IV. 

6.20 Spécifications relatives aux transpondeurs  �V�L�J�Q�D�O�D�Q�W���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H-pression  

6.20.1 Tous les avions doivent être  �p�T�X�L�S�p�V�� �G�¶�X�Q�� �W�U�D�Q�V�S�R�Q�G�H�X�U�� �V�L�J�Q�D�O�D�Q�W�� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H-pression et    
fonctionnant conformément �D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���S�H�U�W�L�Q�H�Q�W�H�V���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H��10, Volume IV. 

6.20.2 Tous les avions dont le premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré après le 
1er janvier 2009 doivent être �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q�H���V�R�X�U�F�H���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H-pression offrant 
�X�Q�H���U�p�V�R�O�X�W�L�R�Q���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V�������������P�����������I�W����  

6.20.3 Tous les avions doivent être �p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q�H���V�R�X�U�F�H���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H-pression offrant 
�X�Q�H���U�p�V�R�O�X�W�L�R�Q���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V 7,62 m (25 ft). 

6.20.4 �O�¶�p�W�D�W���©���H�Q���Y�R�O���D�X���V�R�O���ª��peut être communiqué au transpondeur mode S �O�R�U�V�T�X�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�V�W��
�p�T�X�L�S�p���G�¶�X�Q���P�R�\�H�Q��automatique de déterminer cet état. 
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6.21 Microphones  

�7�R�X�V�� �O�H�V�� �P�H�P�E�U�H�V�� �G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �T�X�L�� �G�R�L�Y�H�Q�W�� �r�W�U�H�� �H�Q�� �V�H�U�Y�L�F�H�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �S�R�V�W�H�� �G�H��
pilotage doivent communiquer au moyen de microphones de tête ou de laryngophones au-
dessous du niveau ou de �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���W�U�D�Q�V�L�W�L�R�Q�� 

6.22 Avions à turboréacteurs �²  �6�\�V�W�q�P�H���G�¶�D�Y�H�U�W�L�V�V�H�P�H�Q�W de cisaillement du 
�Y�H�Q�W���H�[�S�O�R�U�D�Q�W���Y�H�U�V���O�¶�D�Y�D�Q�W 

6.22.1 Tous les avions à turboréacteurs dont la masse maximale au décollage certifiée dépasse 5 
700 kg ou qui sont autorisés à transporter plus de neuf passagers pourraient être dotés 
�G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H �G�¶�D�Y�H�U�W�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�H���F�L�V�D�L�O�O�H�P�H�Q�W���G�X���Y�H�Q�W���H�[�S�O�R�U�D�Q�W���Y�H�U�V���O�¶�D�Y�D�Q�W�� 

6.22.2 L�H���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�D�Y�H�U�W�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�H���F�L�V�D�L�O�O�H�P�H�Q�W���G�X���Y�H�Q�W���H�[�S�O�R�U�D�Q�W���Y�H�U�V �O�¶�D�Y�D�Q�W���S�H�X�W���r�W�U�H capable 
de donner en temps opportun au pilote une indication visuelle et sonore en cas de 
cisaillement du vent �G�H�Y�D�Q�W���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����D�L�Q�V�L���T�X�H���O�H�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���G�H���Q�D�W�X�U�H���j���S�H�U�P�H�W�W�U�H���D�X��
�S�L�O�R�W�H�� �G�¶�D�P�R�U�F�H�U�� �H�W�� �G�H�� �S�R�X�U�V�X�L�Y�U�H�� �H�Q�� �W�R�X�W�H�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �X�Q�H approche interrompue ou une 
�U�H�P�L�V�H���G�H�V���J�D�]���R�X���G�¶�H�Ifectuer au besoin une �P�D�Q�°�X�Y�U�H �G�¶�p�Y�L�W�H�P�H�Q�W�����/�H���V�\�V�W�q�P�H���G�H�Y�U�D�L�W��
aussi �S�U�p�Y�H�Q�L�U�� �O�H�� �S�L�O�R�W�H�� �H�Q�� �F�D�V�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �G�H�V�� �O�L�P�L�W�H�V�� �V�S�p�F�L�I�L�p�H�V�� �S�R�X�U�� �O�D�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �G�H��
�O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�� lorsque cet équipement est utilisé. 

6.23 Tous avions pilotés par un seul pilote en régime  de vol aux instruments 
(IFR) ou de nuit  

�3�R�X�U���O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†�����������������W�R�X�V���O�H�V���D�Y�L�R�Q�V���S�L�O�R�W�p�V���S�D�U���X�Q��
seul pilote en régime IFR ou de nuit doivent être  équipés : 

a) �G�¶�X�Q���S�L�O�R�W�H���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H���H�Q���p�W�D�W���G�H���P�D�U�F�K�H���G�R�W�p���D�X���P�R�L�Q�V���G�H�V���P�R�G�H�V���W�H�Q�X�H���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���H�W��
sélection de cap ; 

b) �G�¶�X�Q���F�D�V�T�X�H���D�Y�H�F���P�L�F�U�R�S�K�R�Q�H���P�R�Q�W�p���V�X�U���W�L�J�H���R�X���O�¶�p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W���� 

c) �G�¶�X�Q�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�� �G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H�� �G�H�V�� �F�D�U�W�H�V�� �S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W�� �G�H�� �O�H�V�� �O�L�U�H�� �T�X�H�O�O�H�� �T�X�H�� �V�R�L�W�� �O�D�� �O�X�P�L�q�U�H��
ambiante. 

6.24 �$�Y�L�R�Q�V���p�T�X�L�S�p�V���G�H���V�\�V�W�q�P�H�V���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�� �G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�H��
�Y�L�V�X�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���W�r�W�H���K�D�X�W�H�����+�8�'�����R�X���G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H�V���p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W�V�� de systèmes de 
vision améliorée (EVS), de systèmes de vision synthétique (SVS)  et/ou de 
systèmes de vision combinés (CVS)  

6.24.1 �,�Q�G�p�S�H�Q�G�D�P�P�H�Q�W���G�H�V�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V�� �G�X�� �&�K�D�S�L�W�U�H�������� �†�� �������������������� �j�� ���������������������� �O�R�U�V�T�X�¶�X�Q�� �D�Y�L�R�Q��
est équipé �G�H���V�\�V�W�q�P�H�V���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�����G�¶�X�Q���+�8�'���R�X���G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H�V���p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W�V�� 
�G�¶un EVS, �G�¶�X�Q��SVS ou de CVS, ou de toute combinaison de ces systèmes en un système 
hybride, �O�H�V���F�U�L�W�q�U�H�V���G�¶utilisation de ces systèmes �S�R�X�U���D�V�V�X�U�H�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��
�G�H���O�¶��avion sont établis par �O�¶�(�W�D�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W. 
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�/�H�� �0�D�Q�X�H�O�� �V�X�U�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �W�R�X�V���W�H�P�S�V (Doc 9365) contient des renseignements sur les 

�V�\�V�W�q�P�H�V���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�����O�H���+�8�'���R�X���G�H�V���D�I�I�L�F�K�D�J�H�V���p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W�V�����O�¶�(�9�6�����O�H���6�9�6��
et le CVS. 

6.25 Sacoches de vol électroniques (EFB)  

�'�H�V�� �R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V�� �V�X�U�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �(�)�%���� �O�H�V�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�V�� �(�)�%�� �H�W�� �O�¶�D�S�S�U�Rbation particulière 
concernant les EFB figurent dans le document intitulé Manuel sur les sacoches de vol 
électroniques (EFB) (Doc 10020). 

6.25.1 Équipement EFB  

�/�R�U�V�T�X�H�� �G�H�V�� �(�)�%�� �S�R�U�W�D�E�O�H�V�� �V�R�Q�W�� �X�W�L�O�L�V�p�H�V�� �j�� �E�R�U�G���� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller �j�� �F�H�� �T�X�¶�H�O�O�H�V��
�Q�¶�D�I�I�H�Ftent pas la performance des �V�\�V�W�q�P�H�V���G�H���E�R�U�G�����O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���R�X���O�D���F�D�S�D�F�L�W�p���G�H���S�L�O�R�W�H�U��
�O�¶�D�Y�L�R�Q�� 

6.25.2 Fonctions EFB  

6.25.2.1 �/�R�U�V�T�X�H���G�H�V���(�)�%���V�R�Q�W���X�W�L�O�L�V�p�H�V���j���E�R�U�G���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� 

a) doit évaluer les risques de sécurité associés à chaque fonction EFB ; 

b) doit établir �H�W���G�R�F�X�P�H�Q�W�H�U�D���O�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���S�R�X�U���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�X���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���H�W���G�H���F�K�D�F�X�Q�H��
des fonctions EFB, ainsi que les �H�[�L�J�H�Q�F�H�V���G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���V�¶�\���U�D�S�S�R�U�W�D�Q�W���� 

c) doit veiller à ce que, en cas de dé�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���G�¶�X�Q�H���(�)�%�����O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���G�L�V�S�R�V�H��
rapidement de renseignements suffisants pour la sécurité de la conduite du vol. 

6.25.2.2 �/�¶�$�1�$�& délivre une approbation particulière pour �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���G�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V��
EFB servant à assurer la sécurité de �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V�� 

6.25.3 Approbation particulière concernant les EFB 

�/�R�U�V�T�X�¶�H�O�O�H���G�p�O�L�Y�U�H���X�Q�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H���S�R�X�U���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H�V���(�)�%�����/�¶�$�1�$�& doit veiller 
à ce que : 

a) �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W �(�)�%���H�W���O�H���P�D�W�p�U�L�H�O���G�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���F�R�Q�Q�H�[�H�����\���F�R�P�S�U�L�V���O�H�V���L�Q�W�H�U�D�F�W�L�R�Q�V���D�Y�H�F��
�O�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���G�H���E�R�U�G�����V�¶�L�O���\���D lieu, répondent aux exigences appropriées de certification 
de navigabilité ; 

b) �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D�L�W���p�Y�D�O�X�p���O�H�V���U�L�V�T�X�H�V���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���O�L�p�V���D�X�[���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���D�S�S�Xyées par la ou les 
fonctions EFB ; 

c) �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D�L�W���p�W�D�E�O�L���O�H�V���H�[�L�J�H�Q�F�H�V���H�Q���P�D�W�L�q�U�H���G�H���U�H�G�R�Q�G�D�Q�F�H���G�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�����V�¶�L�O���\��
a lieu) contenus dans et affichés par la ou les fonctions EFB ; 

d) �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D�L�W���p�W�D�E�O�L���H�W���G�R�F�X�P�H�Q�W�p���G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���S�R�X�U���O�D���J�H�V�W�L�R�Q de la ou des fonctions 
EFB, y compris toutes bases de données qui pourraient être utilisées ; 

e) �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D�L�W���p�W�D�E�O�L���H�W���G�R�F�X�P�H�Q�W�p���O�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���S�R�X�U���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�(�)�%���H�W���G�H���O�D���R�X��
des fonctions EFB, et les �H�[�L�J�H�Q�F�H�V���H�Q���P�D�W�L�q�U�H���G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���V�¶�\���U�D�S�S�Rrtant. 

Le Manuel de gestion de la sécurité (MGS) (Doc 9859) contient des orientations sur les 
évaluations des risques de sécurité. 
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6.26 TURBINE AEROPLANE �²  SYSTÈMES EMBARQUÉS DE DÉPASSEMENT 
�'�(���3�,�6�7�(���(�7���'�¶�$�/�(�5�7�(�����5�2�$�$�6�� 

 
6.26.1 Tous les avions à turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée est 
supérieure à 5 700 kg, dont le premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré le 
���H�U���M�D�Q�Y�L�H�U�������������R�X���D�S�U�q�V���F�H�W�W�H���G�D�W�H�����V�R�Q�W���p�T�X�L�S�p�V���G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�H���G�p�W�H�F�W�L�R�Q���H�W���G�¶�D�O�H�U�W�H���G�H��
dépassement de piste (ROAAS). 
 
Des éléments indicatifs sur la conception du ROOAS figurent dans le document EUROCAE 
ED-250, Minimum Operation Performance Specification (MOPS) for Runway Overrun 
Awareness and Alerting System (ROAAS), ou dans des documents équivalents. 
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CHAPITRE 7. EQUIPEMENT  DE COMMUNICATION, DE NAVIGATION ET DE 
SURVEILLANCE DES AVIONS  

7.1 Equipement de communications  

7.1.1 Les avions doivent être �G�R�W�p�V���G�¶�X�Q���p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���U�D�G�L�R�F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V���S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W���� 

a) des �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V���E�L�O�D�W�p�U�D�O�H�V�����D�X�[���I�L�Q�V���G�X���F�R�Q�W�U�{�O�H���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���� 

b) la réception, à tout moment du vol, des renseignements météorologiques ; 

c) des communications bilatérales, à tout moment du vol, avec une station aéronautique au 
moins et avec toute autre station et sur toute fréquence que prescrite par �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p��
compétente. 

7.1.2 �/�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���U�D�G�L�R�F�R�P�P�X�Q�L�Fations prescrit au § 7.1.1 doit permettre des communications 
sur la fréquence �D�p�U�R�Q�D�X�W�L�T�X�H���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���������������0�+�]�� 

7.1.3 Pour les vols en espace aérien �R�•�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�� �G�R�L�W�� �U�H�V�S�H�F�W�H�U�� �X�Q�H��
spécification RCP liée à la communication basée sur la performance (PBC), outre 
�O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���U�H�T�X�L�V���H�Q���Y�H�U�W�X���G�X���†���������������� 

a) �O�¶�D�Y�L�R�Q �V�H�U�D���G�R�W�p���G�¶�X�Q���p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q���T�X�L���O�X�L���S�H�U�P�H�W�W�U�D���G�H���U�H�V�S�H�F�W�H�U���O�D���R�X��
les spécifications RCP prescrites ; 

b) �O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���R�X���W�R�X�W���D�X�W�U�H���G�R�F�X�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�S�S�U�R�X�Y�p���S�D�U���O�¶�e�W�D�W���G�H���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q���R�X��
�S�D�U���O�¶�(�W�D�W���G�X���%�X�U�N�L�Q�D���)�D�V�R���F�R�Q�W�L�H�Q�G�U�D���G�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���V�X�U���O�H�V���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q��
en ce qui concerne la spécification ; 

c) �O�D���/�0�(���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���F�R�Q�W�L�H�Q�G�U�D���G�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���V�X�U���O�H�V���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���F�H���T�X�L��
concerne la spécification RCP. 

           
Des renseignements sur le concept de communication et de surveillance basées sur la 

�S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�����3�%�&�6�����H�W���G�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V���L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V���V�X�U���O�D���P�L�V�H���H�Q���°�X�Y�U�H���G�H���F�H���F�R�Q�F�H�S�W���I�L�J�X�U�H�Q�W��
dans le Manuel de la communication et de la surveillance basées sur la performance 
(PBCS) (Doc 9869). 

 
7.1.4 Pour les vols en espace aérien où une spécification RCP liée à la PBC a été prescrite, 

�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�R�L�W���V�¶�D�V�V�X�U�H�U���T�X�¶�L�O���D���p�W�D�E�O�L���H�W���G�R�F�X�P�H�Q�W�p���� 

a) des procédures pour les situations normales et pour les situations anormales, y compris 
�G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���� 

b) des exigences en �P�D�W�L�q�U�H���G�H���T�X�D�O�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���H�W���G�H���F�R�P�S�p�W�H�Q�F�H���G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H��
de conduite en conformité avec les spécifications RCP appropriées ; 

c) un programme de formation pour le personnel concerné qui cadre avec les opérations 
envisagées ; 

d) des procédures de maintenance aptes à assurer le maintien de la navigabilité qui 
tiennent compte des spécifications RCP appropriées. 

7.1.5 �3�R�X�U�� �O�H�V�� �D�Y�L�R�Q�V�� �Y�L�V�p�V�� �D�X�� �†�� �������������� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �G�R�L�W�� �Y�H�L�O�O�H�U�� �j�� �F�H�� �T�X�¶�L�O�� �H�[�L�V�W�H�� �G�H�V�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V��
appropriées pour : 
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a) la �U�p�F�H�S�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �F�R�P�S�W�H�V�� �U�H�Q�G�X�V�� �G�¶�R�E�V�H�U�Y�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�� �G�H�� �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q��

�S�U�R�G�X�L�W�V���S�D�U���O�H�V���S�U�R�J�U�D�P�P�H�V���G�H�����V�X�L�Y�L���p�W�D�E�O�L�V���H�Q���D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������&�K�D�S�L�W�U�H��������
§ 3.3.5.2 ; 

b) �O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q �L�P�P�p�G�L�D�W�H�� �G�H�� �P�H�V�X�U�H�V�� �F�R�U�U�H�F�W�L�Y�H�V�� �S�R�X�U�� �W�R�X�W�� �D�p�U�R�Q�H�I���� �W�\�S�H�� �G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �R�X��
exploitant identifié par de tels comptes rendus comme ne respectant pas la ou les 
spécifications RCP. 

7.2 Equipement de navigation  

7.2.1 �7�R�X�W�� �D�Y�L�R�Q�� �G�R�L�W�� �r�W�U�H�� �G�R�W�p�� �G�¶�X�Q�� �p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �Q�D�Yigation qui doit lui permettre de voler 
conformément : 

c) à son plan de vol exploitation ; 

d) aux exigences des services de la circulation aérienne ; 

�V�D�X�I�� �G�D�Q�V�� �O�H�V�� �F�D�V�� �R�•���� �H�Q�� �O�¶�D�E�V�H�Q�F�H�� �G�¶�L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V�� �F�R�Q�W�U�D�L�U�H�V�� �G�H�� �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�� �F�R�P�S�p�W�H�Q�W�H���� �O�D��
navigation pour les vols effectués en VFR est accomplie par référence visuelle à des repères 
terrestres. 

7.2.2 Pour les opérations fixées par une spécification de navigation fondée sur les performances 
(PBN) a été �S�U�H�V�F�U�L�W�H�����R�X�W�U�H���O�¶�p�T�X�L�S�Hment requis en vertu du § 7.2.1: 

a) �O�¶�D�Y�L�R�Q��doit être �G�R�W�p���G�¶�X�Q���p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���T�X�L���O�X�L���S�H�U�P�H�W�W�U�D���G�H���U�H�V�S�H�F�W�H�U���O�D���R�X��
les spécifications de navigation prescrites; 

b) �G�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���V�X�U���O�H�V���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���U�H�O�D�W�L�Y�H�P�H�Q�W���j���O�D���R�X���D�X�[���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V��
de navigation figureront dans �O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���R�X���X�Q���D�X�W�U�H���G�R�F�X�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�S�S�U�R�X�Y�p��
�S�D�U���O�¶�(�W�D�W���G�X���%�X�U�N�L�Q�D���)�D�V�R���H�W���R�X���O�¶�e�W�D�W���G�H���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q�����H�W. 

c) �G�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���V�X�U���O�H�V���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���U�H�O�D�W�L�Y�H�P�H�Q�W���j���O�D���R�X���D�X�[���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V��
de navigation figureront dans la LME. 

Des �R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�D���G�R�F�X�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���I�L�J�X�U�H�Q�W���G�D�Q�V���O�H���0�D�Q�X�H�O���G�H���O�D���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���I�R�Q�G�p�H��
sur les performances (PBN) (Doc 9613). 

7.2.3 �3�R�X�U�� �O�H�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V�� �Y�L�V�p�H�V�� �S�D�U�� �X�Q�H�� �V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q�� �3�%�1�� �S�U�H�V�F�U�L�W�H���� �O�¶�e�W�D�W�� �G�H��
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���V�¶�D�V�V�X�U�H�U�D���T�X�H���O�¶exploitant a établi et documenté : 

a) des procédures pour les situations normales et pour les situations anormales, y compris 
�G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���� 

b) �G�H�V���H�[�L�J�H�Q�F�H�V���H�Q���P�D�W�L�q�U�H���G�H���T�X�D�O�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���H�W���G�H���F�R�P�S�p�W�H�Q�F�H�V���G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H��
de conduite en conformité avec les spécifications de navigation appropriées ; 

c) �X�Q�� �S�U�R�J�U�D�P�P�H�� �G�H�� �I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �S�R�X�U�� �O�H�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�O�� �F�R�Q�F�H�U�Q�p�� �T�X�L�� �F�D�G�U�H�� �D�Y�H�F�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��
envisagée ; et 

d) des procédures de maintenance appropriées pour assurer le maintien de la navigabilité 
compte tenu des spécifications de navigation appropriées. 

          �'�H�V�� �R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V�� �V�X�U�� �O�H�V�� �U�L�V�T�X�H�V�� �S�R�X�U�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �H�W�� �G�H�V�� �P�H�V�X�U�H�V�� �G�¶�D�W�W�p�Q�X�D�W�L�R�Q�� �S�R�X�U��
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �3�%�1���� �H�Q�� �F�R�Q�I�R�U�P�L�W�p�� �D�Y�H�F�� �O�H�V�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� �������� �I�L�J�X�U�H�Q�W�� �G�D�Q�V�� �O�H��
�0�D�Q�X�H�O���G�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Qelle de la navigation fondée sur les performances (PBN) 
(Doc 9997). 
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          La gestion électronique des données de navigation fait partie intégrante des procédures 

pour les situations normales et les situations anormales. 

7.2.4   Pour les opérations basées sur des spécifications de navigation à autorisation obligatoire 
���$�5���� �H�Q�� �3�%�1�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit avoir une approbation particulière �G�p�O�L�Y�U�p�H�� �S�D�U�� �O�¶autorité de 
�O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���F�L�Y�L�O�H�� 

7.2.5 Pour les vols dans des parties définies �G�H�� �O�¶�H�V�S�D�F�H�� �D�p�U�L�H�Q�� �R�•�� �G�H�V�� �V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �G�H��
performances minimales de navigation (MNPS) sont prescrites par accord régional de 
�Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H�����O�H�V���D�Y�L�R�Q�V���V�H�U�R�Q�W���G�R�W�p�V���G�¶�X�Q���p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���T�X�L���� 

a) doit indiquer �H�Q���S�H�U�P�D�Q�H�Q�F�H���j���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���V�¶�L�O���V�X�L�W���E�L�H�Q���O�D���U�R�X�W�H���S�U�p�Y�X�H���R�X���V�¶�L�O��
�V�¶�H�Q���p�F�D�U�W�H�����D�Y�H�F���O�H���G�H�J�U�p���G�H���S�U�p�F�L�V�L�R�Q���Y�R�X�O�X���H�Q���W�R�X�W���S�R�L�Q�W���O�H���O�R�Q�J���G�H���F�H�W�W�H���U�R�X�W�H���� 

b) doit été autorisé par �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���G�H���O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���F�L�Y�L�O�H �S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���0�1�3�6���G�R�Q�W���L�O���V�¶�D�J�L�W�� 

Les spécifications de performances minimales de navigation et les procédures qui régissent 
leur application sont publiées dans les Procédures complémentaires régionales (Doc 7030). 

7.2.6 �3�R�X�U�� �O�H�V�� �Y�R�O�V�� �G�D�Q�V�� �G�H�V�� �S�D�U�W�L�H�V�� �G�p�I�L�Q�L�H�V�� �G�H�� �O�¶�H�V�S�D�F�H�� �D�p�U�L�H�Q�� �R�•���� �S�D�U�� �D�F�F�R�U�G�� �U�p�J�L�R�Q�D�O�� �G�H��
navigation aérienne, un minimum de séparation verticale réduit (RVSM) de 300 m (1 000 ft) 
est appliqué entre le niveau de vol 290 et le niveau de vol 410 : 

a) �O�¶�D�Y�L�R�Q �G�R�L�W���r�W�U�H���G�R�W�p���G�¶�X�Q���p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���F�D�S�D�E�O�H��: 

1) �G�¶�L�Q�G�L�T�X�H�U���j���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���O�H���Q�L�Y�H�D�X���G�H���Y�R�O���T�X�H���V�X�L�W���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 

2) de tenir automatiquement un niveau de vol sélectionné ; 

3) �G�H���G�R�Q�Q�H�U���O�¶�D�O�H�U�W�H���j���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���H�Q���F�D�V���G�¶�p�F�D�U�W���S�D�U���U�D�S�S�R�U�W���D�X���Q�L�Y�H�D�X���G�H���Y�Rl 
sélectionné. Le seuil �G�¶�D�O�H�U�W�H���Q�H doit pas supérieur à ±90 m (300 ft) ; 

4) �G�¶�L�Q�G�L�T�X�H�U���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�P�H�Q�W���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H-pression ; 

b) �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���G�H���O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q��civile �G�p�O�L�Y�U�H���X�Q�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H���S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���5�9�6�0�� 

7.2.7 �$�Y�D�Q�W���G�¶�D�F�F�R�U�G�H�U���O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���Sarticulière RVSM prescrite au § 7.2.6, alinéa b),   �/�¶�$�1�$�& 
�V�¶�D�V�V�X�U�H : 

a) �T�X�H���O�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�H���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���G�R�Q�W���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���F�D�S�D�E�O�H���V�D�W�L�V�I�R�Q�W���D�X�[���F�U�L�W�q�U�H�V��
�V�S�p�F�L�I�L�p�V���j���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�������� 

b) que �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D���p�W�D�E�O�L���G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���D�S�S�U�R�S�U�L�p�H�V���H�Q���F�H���T�X�L���F�R�Q�F�H�U�Q�H���O�H�V���S�U�D�W�L�T�X�H�V���H�W��
les programmes de maintien de la navigabilité (maintenance et réparation) ; 

c) �T�X�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �D�� �p�W�D�E�O�L�� �G�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �D�S�S�U�R�S�U�L�p�H�V�� �j�� �V�X�L�Y�U�H�� �S�D�U�� �O�H�V�� �p�T�X�L�S�D�J�H�V�� �G�H��
conduite pour le vol en espace aérien RVSM. 

7.2.8  �/�¶�D�G�P�L�Q�L�V�W�U�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q�� �F�L�Y�L�O�H �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� �H�Q�� �F�R�Q�V�X�O�W�D�W�L�R�Q�� �D�Y�H�F�� �O�¶�e�W�D�W��
�G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���� �V�¶�L�O�� �\�� �D�� �O�L�H�X�����G�R�L�W�� �V�¶�D�V�V�X�U�H�U �T�X�¶�H�Q�� �F�H�� �T�X�L�� �F�R�Q�F�H�U�Q�H les avions visés au § 
7.2.6, des dispositions appropriées ont été mises en place pour : 

a) la réception  des  comptes  �U�H�Q�G�X�V���G�H���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H���G�H���W�H�Q�X�H���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���S�U�R�G�X�L�W�V���S�D�U���O�H�V��
agences de surveillance établies en application du § 3.3.4.1 du RAF11 ; 
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b) la mise en �°�X�Y�U�H �L�P�P�p�G�L�D�W�H�� �G�H�� �P�H�V�X�U�H�V�� �F�R�U�U�H�F�W�U�L�F�H�V�� �j�� �O�¶�p�J�D�U�G�� �G�H�V�� �D�p�U�R�Q�H�I�V�� �R�X�� �G�H�V��

�J�U�R�X�S�H�V�� �G�H�� �W�\�S�H�V�� �G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �T�X�L�� �G�¶�D�S�U�q�V�� �F�H�V�� �F�R�P�S�W�H�V�� �U�H�Q�G�X�V���� �Q�H�� �U�H�V�S�H�F�W�H�Q�W�� �S�D�V�� �O�H�V��
�F�U�L�W�q�U�H�V���G�H���W�H�Q�X�H���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���p�W�D�E�O�L�V���S�R�X�U���O�H���Y�R�O���H�Q���H�V�S�D�F�H���D�p�U�L�H�Q RVSM. 

7.2.9 Tout exploitant ayant une approbation particulière RVSM doit se conformer aux exigences 
établies par �/�¶�$�1�$�& en vue de �J�D�U�D�Q�W�L�U���O�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�H���W�H�Q�X�H���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H.  

        A�X���P�R�L�Q�V���G�H�X�[���D�Y�L�R�Q�V���G�H���F�K�D�T�X�H���J�U�R�X�S�H���G�H���W�\�S�H�V���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�V dudit exploitant seront surveillés 
au moins une fois tous les deux ans ou à des intervalles de 1 000 heures de vol par avion, si 
cette période est plus longue.  

        �/�R�U�V�T�X�¶�X�Q�� �J�U�R�X�S�H�� �G�H�� �W�\�S�H�V�� �G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�V�� �G�¶�X�Q�� �H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �Q�H�� �F�R�P�S�U�H�Q�G�� �T�X�¶�X�Q�� �V�H�X�O�� �D�Y�L�R�Q���� �O�D��
�V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H���G�H���F�H�W���D�Y�L�R�Q���G�R�L�W���V�¶�H�I�I�H�F�W�X�H�U���G�D�Q�V���O�D���S�p�U�L�R�G�H���V�S�p�F�L�I�L�p�H�� 

        �/�H�V�� �G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H�� �L�V�V�X�H�V�� �G�H�� �Q�¶�L�P�S�R�U�W�H�� �T�X�H�O�� �S�U�R�J�U�D�P�P�H�� �G�H�� �V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H�� �U�p�J�L�R�Q�D�O��
�F�R�Q�I�R�U�P�H�� �j�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� ������ �G�H�� �O�¶�2�$�&�,, § 3.3.5.2, peuvent être utilisées pour satisfaire à cette 
obligation. 

7.2.10 Tout exploitant qui met en circulation un aéronef dans un espace RVSM sans une 
approbation spécifique valide délivrée par �O�¶�$�1�$�& encours à des sanctions administratives et 
pénales conformément au code �G�H���O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���F�L�Y�L�O�H���G�X���%�X�U�N�L�Q�D���)�Dso. 

        Des dispositions et des procédures appropriées sont établies �j���O�¶�p�J�D�U�G��de tous les aéronefs 
civils et des exploitants qui �X�W�L�O�L�V�H�Q�W���O�¶�H�V�S�D�F�H���D�p�U�L�H�Q���5�9�6�0���V�D�Q�V���X�Q�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q��particulière 
RVSM valide. 

Les dispositions et procédures en question portent à la fois sur la situation où un aéronef vole 
�V�D�Q�V���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H���G�D�Q�V���O�¶�H�V�S�D�F�H���D�p�U�L�H�Q��burkinabè et sur la situation où on constate 
�T�X�¶�X�Q�� �H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W burkinabè �X�W�L�O�L�V�H�� �O�¶�H�V�S�D�F�H�� �D�p�U�L�H�Q�� �G�¶�X�Q�� �D�X�W�U�H�� �(�W�D�W�� �V�D�Q�V�� �D�Y�R�L�U�� �R�E�W�H�Q�X��
�O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���S�D�U�W�L�F�Xlière nécessaire. 

�'�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V���L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V���V�X�U���O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H���j���G�p�W�H�Q�L�U���S�R�X�U���S�R�X�Y�R�L�U���Y�R�O�H�U���H�Q���H�V�S�D�F�H��
aérien RVSM figurent dans le Manuel sur un minimum de séparation verticale de 300 m (1 
000 ft) entre les niveaux de vol 290 et 410 inclus (Doc 9574). 

7.2.11 Tout avion doit être �G�R�W�p���G�¶�X�Q���p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���V�X�I�I�L�V�D�Q�W���S�R�X�U���T�X�H�����V�L���X�Q���plément 
�G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���W�R�P�E�H���H�Q���S�D�Q�Q�H���j���X�Q���P�R�P�H�Q�W���T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H���G�X���Y�R�O�����O�H���U�H�V�W�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W��
permette de naviguer conformément aux  dispositions du § 7.2.1 et, le cas échéant, à celles 
des § 7.2.2, 7.2.5 et 7.2.6. 

�'�H�V�� �p�O�p�P�H�Q�W�V�� �L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V�� �U�H�O�D�W�L�I�V�� �j�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �E�R�U�G�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �S�R�X�U�� �Y�R�O�H�U��en espace 
aérien où un RVSM est appliqué figurent dans le Manuel sur un minimum de séparation 
verticale de 300 m (1 000 ft) entre les niveaux de vol 290 et 410 inclus (Doc 9574). 

7.2.12 Pour les vols où un atterrissage dans les conditions météorologiques de vol aux instruments 
est prévu, les avions doivent être �G�R�W�p�V�� �G�¶�X�Q�� �p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �U�D�G�L�R�� �F�D�S�D�E�O�H�� �G�H�� �U�H�F�H�Y�R�L�U�� �G�H�V��
signaux propres à les guider jusqu�¶�j�� �X�Q�� �S�R�L�Q�W�� �j�� �S�D�U�W�L�U�� �G�X�T�X�H�O�� �L�O�V��pourront effectuer un 
�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���j���Y�X�H�����/�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�R�Q�W���L�O�V���V�H�U�R�Q�W���G�R�W�p�V���O�H�X�U���S�H�U�P�H�W�W�U�D���G�¶obtenir ce guidage à 
chacun des aérodromes où un atterrissage dans les conditions météorologiques de vol aux 
instrum�H�Q�W�V���H�V�W���S�U�p�Y�X�����D�L�Q�V�L���T�X�¶�j���W�R�X�W��aérodrome de dégagement désigné. 
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7.3 Equipement de surveillance  

7.3.1   Tout avion doit être �G�R�W�p���G�¶�X�Q���p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H���T�X�L���O�X�L���S�H�U�P�H�W�W�U�D���G�H���U�H�V�S�H�F�W�H�U���O�H�V��
exigences des services de la circulation aérienne. 

7.3.2  �3�R�X�U�� �O�H�V�� �Y�R�O�V�� �H�Q�� �H�V�S�D�F�H�� �D�p�U�L�H�Q�� �R�•�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H�� �G�R�L�W�� �U�H�V�S�H�F�W�H�U�� �X�Q�H��
spécification RSP liée à la surveillance basée sur la performance (PBS), outre 
�O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���U�H�T�X�L�V���H�Q���Y�H�U�W�X���G�X���†���������������� 

a) �O�¶�D�Y�L�R�Q��doit être �G�R�W�p���G�¶�X�Q���p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���V�X�U�Yeillance qui lui permettra de respecter la 
ou les spécifications RSP prescrites ; 

b) �O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���R�X���W�R�X�W���D�X�W�U�H���G�R�F�X�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�S�S�U�R�X�Y�p���S�D�U���O�¶�e�W�D�W���G�H���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q���R�X��
par �/�¶�$�1�$�& ou �S�D�U�� �O�¶�e�W�D�W�� �G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q en cas de location doit contenir des 
rensei�J�Q�H�P�H�Q�W�V���V�X�U���O�H�V���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���F�H���T�X�L���F�R�Q�F�H�U�Q�H���O�D���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���5�6�3���� 

c) �O�D���/�0�(���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q��doit contenir �G�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���V�X�U���O�H�V���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���F�H��
qui concerne la spécification RSP. 

7.3.3   Pour les vols en espace aérien où une spécification RSP liée à la PBS a été prescrite, 
�/�¶�$�1�$�& �V�¶assure �T�X�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D���p�W�D�E�O�L���H�W���G�R�F�X�P�H�Q�W�p���� 

a) des procédures pour les situations normales et pour les situations anormales, y compris 
�G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���� 

b) des �H�[�L�J�H�Q�F�H�V���H�Q���P�D�W�L�q�U�H���G�H���T�X�D�O�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���H�W���G�H���F�R�P�S�p�W�H�Q�F�H���G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H��
de conduite en conformité avec les spécifications RSP appropriées ; 

c) un programme de formation pour le personnel concerné qui cadre avec les opérations 
envisagées ; 

d) des procédures de maintenance aptes à assurer le maintien de la navigabilité, qui 
tiennent compte des spécifications RSP appropriées. 

7.3.4   Pour les avions visés au § 7.3.2, �/�¶�$�1�$�& veille �j���F�H���T�X�¶�L�O���H�[�L�V�W�H���G�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���D�S�S�U�R�S�U�L�p�H�V��
pour : 

a) la réception des compt�H�V���U�H�Q�G�X�V���G�¶�R�E�V�H�U�Y�D�W�L�R�Q���G�H���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H���G�H���V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H���S�U�R�G�X�L�W�V��
�S�D�U���O�H�V���S�U�R�J�U�D�P�P�H�V���G�H���V�X�L�Y�L���p�W�D�E�O�L�V���H�Q���D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������&�K�D�S�L�W�U�H���������†������������������
; 

b) �O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q�� �L�P�P�p�G�L�D�W�H�� �G�H�� �P�H�V�X�U�H�V�� �F�R�U�U�H�F�W�L�Y�H�V�� �S�R�X�U�� �W�R�X�W�� �D�p�U�R�Q�H�I���� �W�\�S�H�� �G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �R�X��
exploitant identifié par de tels comptes rendus comme ne respectant pas la ou les 
spécifications RSP. 

7.4 Installation  

�/�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W��doit être �L�Q�V�W�D�O�O�p�� �G�H�� �W�H�O�O�H���P�D�Q�L�q�U�H�� �T�X�¶�X�Q�H���S�D�Q�Q�H���G�¶�X�Q�� �p�O�p�P�H�Q�W�� �V�H�U�Y�D�Q�W�� �D�X�[��
radiocommunications ou à la navigation, �R�X���D�X�[���G�H�X�[�����Q�¶�H�Q�W�U�D�v�Q�H���S�D�V �O�D���S�D�Q�Q�H���G�¶�X�Q���D�X�W�U�H��
élément servant aux radiocommunications ou à la navigation. 
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7.5 Gestion électronique des données de navigation  

7.5.1 Un exploitant ne doit pas employer de données électroniques de navigation qui ont été 
traitées pour application en vol et au sol si �/�¶�$�1�$�& �Q�¶�D�� �S�D�V�� �D�S�S�U�R�X�Y�p�� �O�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�H��
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���Y�L�V�D�Q�W���j�� �J�D�U�Dntir que le traitement appliqué aux données et les produits fournis 
�U�p�S�R�Q�G�H�Q�W���j���G�H�V���Q�R�U�P�H�V���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H�V���G�¶�L�Q�W�p�J�U�L�W�p���H�W���T�X�H���O�H�V produits sont compatibles avec la 
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�� �S�U�p�Y�X�H�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �D�X�T�X�H�O�� �L�O�V�� �V�R�Q�W�� �G�H�V�W�L�Q�p�V����L�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit assurer une 
surveillance continue de la méthode de traitement et les produits. 

7.5.2 Les exploitants doivent mettre en �°�X�Y�U�H des procédures qui garantissent la diffusion en 
temps opportun de données �p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H�V���G�H���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���j���M�R�X�U���H�W���O�¶�H�Q�W�U�p�H���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���Q�R�Q��
modifiées pour tous les aéronefs qui en ont besoin. 
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CHAPITRE 8. MAINTENANCE DES AVIONS 
 

���������5�H�V�S�R�Q�V�D�E�L�O�L�W�p�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�Q��matière de maintenance  

8.1.1 En suivant des procédures acceptables pour �/�¶�$�1�$�& ou pour �O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q en cas 
de location�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller à ce que : 

a) �F�K�D�T�X�H���D�Y�L�R�Q���T�X�¶�L�O���H�[�S�O�R�L�W�H���V�R�L�W���P�D�L�Q�W�H�Q�X���H�Q���p�W�D�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���� 

b) �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�� �H�W�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �V�H�F�R�X�U�V�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �S�R�X�U�� �X�Q�� �Y�R�O�� �S�U�p�Y�X��
soient en bon état de fonctionnement ; 

c) �O�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���G�H���F�K�D�T�X�H���D�Y�L�R�Q���T�X�¶�L�O���H�[�S�O�R�L�W�H���G�H�P�H�X�U�H���Y�D�O�L�G�H�� 

8.1.2  les exploitants �Q�¶utiliseront pas un avion à moins que sa maintenance, y compris tout moteur, 
hélice et pièce connexe, ne soit effectuée : 

�D�����S�D�U���X�Q���R�U�J�D�Q�L�V�P�H���T�X�L���V�D�W�L�V�I�D�L�W���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H���������3�D�U�W�L�H���,�,�����&�K�D�S�L�W�U�H���� et du RAF08 
PART 145�����H�W���T�X�L���H�V�W���V�R�L�W���D�J�U�p�p���S�D�U���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�R�Lt agréé par un autre 
�e�W�D�W���F�R�Q�W�U�D�F�W�D�Q�W���H�W���D�F�F�H�S�W�p���S�D�U���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�������R�X 

b) par une personne ou un organisme conformément à des procédures qui sont autorisées par 
�O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���� 

�H�W���T�X�¶�L�O���H�[�L�V�W�H���X�Q�H���I�L�F�K�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���S�R�X�U���O�H�V���W�U�D�Y�D�Xx effectués. 

8.1.3 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�R�L�W���D�Y�R�L�U���U�H�F�R�X�U�V���j���X�Q�H���S�H�U�V�R�Q�Q�H���R�X���j���X�Q���J�U�R�X�S�H���G�H���S�H�U�V�R�Q�Q�H�V���S�R�X�U���Y�H�L�O�O�H�U���j���F�H��
que tous les travaux de maintenance soient effectués conformément au manuel de contrôle 
de maintenance. 

8.1.4 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����G�R�L�W veiller à ce que la maintenance de ses avions soit effectuée conformément 
au programme de maintenance. 

���������0�D�Q�X�H�O���G�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W 

8.2.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit mettre �j�� �O�D�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�� �G�X�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�O�� �G�H�� �P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H�� �H�W�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q 
intéressé, pour le guider dans �O�¶�H�[�H�U�F�L�F�H�� �G�H�� �V�H�V�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���� �X�Q�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�H�� �F�R�Q�W�U�{�O�H�� �G�H 
maintenance acceptable pour �/�¶�$�1�$�& �R�X���S�R�X�U���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���H�Q���F�D�V���G�H���O�R�F�D�W�L�R�Q��et 
conforme au § 11.2. La conception du manuel doit respecter les principes des facteurs 
humains. 

8.2.2 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller à ce que le manuel de contrôle de maintenance soit modifié selon les 
besoins de manière à être constamment à jour. 

8.2.3 Des exemplaires de toutes les modifications apportées au manuel de contrôle de 
�P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�Want doivent être communiqués sans délai à tous les organismes et 
à toutes les personnes auxquels le manuel a été distribué. 
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8.2.4 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit fournir à �/�¶�$�1�$�&  �H�W���j���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���X�Q���H�[�H�Pplaire du manuel de 

contrôle de maintenance et de tous les  amendements ou révisions dont ce manuel fera 
�O�¶�R�E�M�H�W�����H�W���L�O doit incorporer dans ce manuel les dispositions obligatoires dont �/�¶�$�1�$�&  �R�X���O�¶�e�W�D�W��
�G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���H�[�L�J�H�U�D���O�¶�L�Q�V�H�U�W�L�R�Q�� 

8.3 Programme de maintenance  

8.3.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W doit mettre �j�� �O�D�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�� �G�X�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�O�� �G�H�� �P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H�� �H�W�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q 
intéressé, pour le guider dans �O�¶�H�[�H�U�F�L�F�H���G�H���V�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V�����X�Q���S�U�R�J�U�D�P�P�H de maintenance 
�D�S�S�U�R�X�Y�p���S�D�U���O�¶�(�W�D�W���G�¶�L�Pmatriculation, qui contient les renseignements spécifiés au § 11.3. 
�/�D�� �F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q�� �G�X�� �S�U�R�J�U�D�P�P�H�� �G�H�� �P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit respecter les principes 
des facteurs humains. 

8.3.2 Des exemplaires de toutes les modifications apportées au programme de maintenance 
doivent être  communiqués sans délai à tous les organismes et à toutes les personnes 
auxquels le programme de maintenance a été distribué. 

8.4 Enregistrements de de maintien de la navigabilité   

8.4.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller à ce que les enregistrements ci-après soient conservés pendant les 
périodes mentionnées au § 8.4.2 : 

a) �W�H�P�S�V���W�R�W�D�O���G�H���V�H�U�Y�L�F�H�����K�H�X�U�H�V�����W�H�P�S�V���F�D�O�H�Q�G�D�L�U�H���H�W���F�\�F�O�H�V�����V�H�O�R�Q���O�H���F�D�V�����G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q et de 
tous les ensembles à vie limitée ; 

b) situation actuelle de conformité avec tous les renseignements obligatoires relatifs au 
maintien de la navigabilité ; 

c) renseignements détaillés appropriés sur les modifications et réparations ; 
d) temps de service (heures, temps calendaire et cycles, selon le cas) depuis la dernière 

�U�p�Y�L�V�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���R�X���G�H���V�H�V��ensembles à potentiel entre révisions imposé ; 
e) �V�L�W�X�D�W�L�R�Q���D�F�W�X�H�O�O�H���G�H���F�R�Q�I�R�U�P�L�W�p���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�Y�H�F���O�H���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���� 
f) enregistrements de maintenance détaillés, pour montrer que toutes les conditions 

relatives à la signature de fiches de maintenance ont été remplies. 
8.4.2 Les enregistrements dont il est question au § 8.4.1, alinéas a) à e), doivent être conservés 

pendant au moins 90 jours après le retrait permanent du service du matériel auquel ils se 
rapportent, et les enregistrements indiqués au § 8.4.1, alinéa f), seront conservés pendant 
au moins un an après la date de signature de la fiche de maintenance. 

8.4.3 �(�Q�� �F�D�V�� �G�H�� �F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W�� �W�H�P�S�R�U�D�L�U�H�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� �O�H�V��enregistrements doivent être mis à la 
disposition du nouvel exploitant. En cas de changeme�Q�W�� �S�H�U�P�D�Q�H�Q�W�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� �O�H�V��
enregistrements seront remis au nouvel exploitant. 

8.4.4 Les enregistrements conservés et transférés conformément au § 8.4 sont tenus 

sous une forme et dans un format qui en assurent en permanence la lisibilité, la sécurité et 
�O�¶�L�Q�W�p�J�U�L�W�p���� 

La forme et le format des enregistrements peuvent inclure, par exemple, des supports papier, 
filmiques, électroniques, ou toute combinaison de ces supports. 
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Des orientations relatives aux enregistrements électroniques de maintien de la navigabilité figurent 

dans le Manuel de navigabilité (Doc 9760). 

8.5 Renseignements sur le maintien de la navigabilité  

8.5.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���G�R�Q�W���O�D���P�D�V�V�H���P�D�[�L�P�D�O�H���Du décollage certifiée est supérieure à 5 700 
kg doit suivre et évaluer �O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���G�H���O�D���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���H�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�Q���F�H���T�X�L���F�R�Q�F�H�U�Q�H��
le maintien de la navigabilité et fournir les renseignements �S�U�H�V�F�U�L�W�V�� �S�D�U�� �O�¶�e�W�D�W��
�G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�����H�Q���H�P�S�O�R�\�D�Q�W  �O�H���V�\�V�W�q�P�H���T�X�H���V�S�p�F�L�I�L�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H���������3�D�U�W�L�H���,�,�����†�����������������D�O�L�Q�p�D��
f), et 4.2.4. 

8.5.2 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���G�R�Q�W���O�D���P�D�V�V�H���P�D�[�L�P�D�O�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���F�H�U�W�L�I�L�p�H���H�V�W���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j��������������
kg doit obtenir et évaluer les renseignements et les recommandations relatifs au maintien de 
la navigabilité diffu�V�p�V�� �S�D�U�� �O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H�� �U�H�V�S�R�Q�V�D�E�O�H��de la conception de type, et mettra 
ensuite en �°�X�Y�U�H les mesures jugées nécessaires, selon une procédure acceptable pour 
�O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�� 

8.6 Modifications et réparations  

Toutes les modifications et réparations doivent être conformes à des règlements de 
navigabilité acceptables pour �O�¶�$�1�$�& �R�X���S�R�X�U���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���H�Q���F�D�V���G�H���O�R�F�D�W�L�R�Q. Des 
procédures doivent être établies pour assurer la conservation des renseignements attestant le 
respect des règlements de navigabilité. 

8.7 Organisme de maintenance agréé  

�8�Q���R�U�J�D�Q�L�V�P�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���D�J�U�p�p���G�R�L�W���V�H���F�R�Q�I�R�U�P�H�U���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H���������3�D�U�W�L�H���,�,����
Chapitre 6 et du RAF08 Part 145 �²  Agrément des organismes de maintenance. 

8.8 Fiche de maintenance  

8.8.1 Lorsque les travaux de maintenance sont effectués par un organisme de Maintenance agréé, 
celui-�F�L���G�R�L�W���U�H�P�S�O�L�U���X�Q�H���I�L�F�K�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���j���O�¶�$�Q�Q�H�[�H���������3�D�U�W�L�H���,�,�����&�K�D�S�L�W�U�H��
6, section 6.8 et du RAF08 Part 145.  

8.8.2 lorsque les travaux de maintenance ne sont pas effectués par un organisme de maintenance 
�D�J�U�p�p���� �X�Q�H�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�� �W�L�W�X�O�D�L�U�H�� �G�¶�X�Q�H�� �O�L�F�H�Q�F�H�� �G�p�O�L�Y�U�p�H�� �F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W�� �j�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� ����et au 
RAF01.1 remplira et signera la fiche de maintenance pour certifier que les travaux de 
maintenance ont été effectués de façon satisfaisante et conformément aux données 
�D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V���H�W���D�X�[���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H�V���S�R�X�U���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�� 

8.8.3 lorsque les travaux de maintenance ne sont pas effectués par un organisme de maintenance 
agréé, la fiche de maintenance comprend les renseignements suivants : 

a) les détails essentiels des travaux effectués, y compris la mention détaillée des données 
approuvées qui ont été utilisées ; 

b) la date à laquelle ces travaux ont été effectués ; 

c) le nom de la personne ou des personnes qui ont signé la fiche. 
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CHAPITRE 9. EQUIPAGE DE CONDUITE DES AVIONS 

���������&�R�P�S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H 

9.1.1 �/�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���Q�H��doit pas être inférieur, en nombre et en composition, à celui que 
spécifie le manuel d�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����(�Q���S�O�X�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���P�L�Q�L�P�D�O���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���V�S�p�F�L�I�L�p���G�D�Q�V���O�H��
manuel de vol, ou dans tout autre document �D�V�V�R�F�L�p���D�X���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�����O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H��
de conduite doit comprendre �O�H�V�� �P�H�P�E�U�H�V�� �G�¶�p�Tuipage de conduite qui pourront être 
nécessai�U�H�V���V�X�L�Y�D�Q�W���O�H���W�\�S�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���X�W�L�O�L�V�p�����O�H���W�\�S�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���F�R�Q�V�L�G�p�U�p���H�W���O�D���G�X�U�p�H���G�X��
vol entre les points où �V�¶�H�I�I�H�F�W�X�H���O�D���U�H�O�q�Y�H���G�H�V���p�T�X�L�S�D�J�H�V���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�� 

9.1.2 Opérateur radio navigant 

�/�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H��doit comprendre  au moins une personne tit�X�O�D�L�U�H���G�¶�X�Q�H���O�L�F�H�Q�F�H���H�Q��
état de validité, délivrée ou validée par �O�¶�$�1�$�&���� �O�¶�D�X�W�R�U�L�V�D�Q�W�� �j�� �P�D�Q�L�S�X�O�H�U�� �O�¶�D�S�S�D�U�H�L�O�O�D�J�H��
�G�¶�p�P�L�V�V�L�R�Q���U�D�G�L�R���T�X�L���G�R�L�W���r�W�U�H���X�W�L�O�L�V�p�� 

9.1.3 Mécanicien navigant 

�/�R�U�V�T�X�¶�X�Q���S�R�V�W�H���G�L�V�W�L�Q�F�W���D�X�U�D���p�W�p���S�U�p�Y�X���S�R�X�U���X�Q���P�p�F�D�Q�L�F�L�H�Q���Q�D�Y�L�J�D�Q�W���G�D�Q�V���O�H�V aménagements 
�G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q���� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H��conduite comprendra au moins un mécanicien navigant 
spécialement affecté à ce poste, à moins que les fonctions attachées à ce poste puissent être 
�U�H�P�S�O�L�H�V���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���V�D�W�L�V�I�D�L�V�D�Q�W�H���S�D�U���X�Q���D�X�W�U�H���P�H�P�E�U�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H conduite, titulaire 
�G�¶�X�Q�H���O�L�F�H�Q�F�H���G�H���P�p�F�D�Q�L�F�L�H�Q���Q�D�Y�L�J�D�Q�W�����V�D�Q�V���Q�X�L�U�H���j���O�¶�H�[�H�U�F�L�F�H���G�H���V�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���Q�R�U�P�D�O�H�V�� 

9.1.4 Navigateur 

�/�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H��doit comporter �D�X�� �P�R�L�Q�V�� �X�Q�� �P�H�P�E�U�H�� �W�L�W�X�O�D�L�U�H�� �G�¶�X�Q�H�� �O�L�F�H�Q�F�H�� �G�H��
navigateur sur tous les vols pour lesquels �/�¶�$�1�$�&  aura déterminé que les pilotes ne peuvent 
assurer convenablement, de leur poste, la navigation �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���j�� �O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�X���Y�R�O���G�D�Q�V��
des conditions de sécurité. 

9.2 Consignes aux  �P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���S�R�X�U���O�H�V���F�D�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H 

Pour chaque type �G�¶�D�Y�L�R�Q�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�R�L�W�����L�Q�G�L�T�X�H�U �j���W�R�X�V���O�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H��
les fonctions dont ils devront �V�¶�D�F�T�X�L�W�W�H�U���H�Q���F�D�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���R�X���G�D�Q�V���X�Q�H���V�L�W�X�D�W�L�R�Q���D�S�S�H�O�D�Q�W���X�Q�H��
�p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���� �/�H�� �S�U�R�J�U�D�P�P�H�� �G�¶�L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �G�R�L�W�� �F�R�P�S�R�U�W�H�U un stage 
�D�Q�Q�X�H�O�� �G�¶�H�Q�W�U�D�v�Q�H�P�H�Q�W�� �j�� �O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q�� �G�H�� �F�H�V�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�V�� �H�W�� �L�O�� �\�� �V�H�U�D�� �S�U�p�Y�X�� �O�¶�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�� �G�H��
�O�¶�H�P�S�O�R�L�� �G�H �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� �H�W�� �G�H�� �V�H�F�R�X�U�V�� �G�R�Q�W�� �O�¶�X�V�D�J�H�� �H�V�W�� �S�U�H�V�F�U�L�W�� �j�� �E�R�U�G�� �H�W�� �G�H�V��
�H�[�H�U�F�L�F�H�V���G�¶�p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�� 

9.3 Programmes de format �L�R�Q���G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H 

9.3.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit établir et tenir à jour un programme de formation au sol et en vol homologué 
par �O�¶�$�1�$�&���� �T�X�L�� �J�D�U�D�Q�W�L�U�D�� �T�X�H�� �F�K�D�T�X�H�� �P�H�P�E�U�H�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �U�H�o�R�L�W�� �X�Q�H��
formatio�Q���O�X�L���S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W���G�H���V�¶�D�F�T�X�Ltter des fonctions qui lui sont confiées. Le programme de 
formation : 
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a) doit prévoir des moyens de formation au sol et en vol ainsi que des instructeurs dûment 

qualifiés, comme il aura été déterminé par �O�¶�$�1�$�& ; 

b) doit comprendre �X�Q���V�W�D�J�H���G�¶�H�Q�W�U�D�v�Q�H�P�H�Q�W���D�X���V�R�O���H�W���H�Q���Y�R�O���V�X�U���O�H���R�X���O�H�V���W�\�S�H�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���j��
bor�G���G�H�V�T�X�H�O�V���O�H���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H��de conduite exercera ses fonctions ; 

c) doit porter �V�X�U�� �O�D�� �F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �W�k�F�K�H�V�� �G�H�V�� �P�H�P�E�U�H�V�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �H�W��
comprendra des exercices sur tous �O�H�V�� �W�\�S�H�V�� �G�H�� �V�L�W�X�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� �H�W�� �G�H�� �V�L�W�X�D�W�L�R�Q�V��
�D�Q�R�U�P�D�O�H�V���U�p�V�X�O�W�D�Q�W���G�¶�X�Q���P�D�X�Y�D�L�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�����G�¶�X�Q���L�Q�F�H�Q�G�L�H���R�X���G�¶�D�X�W�U�H�V���D�Q�R�P�D�O�L�H�V��
�D�I�I�H�F�W�D�Q�W���O�H���R�X���O�H�V���P�R�W�H�X�U�V�����O�D���F�H�O�O�X�O�H���R�X���O�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 

d) doit inclure une formation à la prévention des pertes de contrôle et aux �P�D�Q�°�X�Y�U�H�V de 
rétablissement ; 

e) doit porter également sur les connaissances et les aptitudes relatives aux procédures de 
vol à vue et de vol aux  �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�� �S�R�X�U�� �O�D�� �]�R�Q�H�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �H�Q�Y�L�V�D�J�p�H���� �V�X�U�� �O�D��
cartographie, sur les performances humaines, y compris la gestion des menaces et des 
erreurs, ainsi que sur le transport des marchandises dangereuses ; 

f) doit garantir �T�X�H���F�K�D�T�X�H���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���F�R�Q�Q�D�v�W���V�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���H�W���V�D�L�W��
comment elles se relient à celles des autres �P�H�P�E�U�H�V�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H����
�Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���H�Q���F�H���T�X�L���F�R�Q�F�H�U�Q�H���O�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���D�Q�R�U�P�D�O�H�V���R�X���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���� 

g) doit être donné à intervalles réguliers, déterminés par �O�¶�$�1�$�& , et doit  comprendre une 
évaluation de la compétence. 

9.3.2 �/�D�� �Q�p�F�H�V�V�L�W�p�� �G�¶�X�Q�� �H�Q�W�U�D�v�Q�H�P�H�Q�W�� �S�p�U�L�R�G�L�T�X�H�� �H�Q�� �Y�R�O�� �V�X�U�� �X�Q�� �W�\�S�H�� �G�R�Q�Q�p�� �G�¶�D�Y�L�R�Q��doit être 
considérée comme satisfaite : 

a) �S�D�U���O�¶�H�P�S�O�R�L�����G�D�Q�V���O�D���P�H�V�X�U�H���M�X�J�p�H���S�R�V�V�L�E�O�H���S�D�U���O�¶�$�1�$�& �����G�¶�X�Q���V�L�P�X�O�D�W�H�X�U���G�¶�H�Q�W�U�D�v�Q�H�P�H�Q�W��
au vol approuvé à cette fin ; 

b) par �O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���� �G�D�Q�V�� �O�H�V�� �G�p�O�D�L�V�� �D�S�S�U�R�S�U�L�p�V���� �G�X�� �F�R�Q�W�U�{�O�H�� �G�H�� �F�R�P�S�p�W�H�Q�F�H�� �S�R�X�U�� �F�H�� �W�\�S�H��
�G�¶�D�Y�L�R�Q���V�S�p�F�L�I�L�p���D�X���†�������������� 

9.4 Qualifications  

9.4.1 Expérience récente du pilote comman dant de bord et du copilote  

9.4.1.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���Q�H���G�R�L�W���S�D�V�����F�R�Q�I�L�H�U le décollage et �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���G�¶�X�Q���W�\�S�H���R�X���G�¶�X�Qe variante de 
�W�\�S�H�� �G�¶�D�Y�L�R�Q�� �j�� �X�Q���S�L�O�R�W�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �G�H�� �E�R�U�G�� �R�X�� �X�Q�� �F�R�S�L�O�R�W�H�� �T�X�L�� �Q�¶�D�� �S�D�V�� �p�W�p�� �D�X�[��
commandes dans au moins trois décollages et atterrissages au cours des 90 jours 
�S�U�p�F�p�G�H�Q�W�V�����V�X�U���O�H���P�r�P�H���W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���R�X���V�X�U���X�Q���V�L�P�Xlateur de vol approuvé à cet effet. 

9.4.1.2 Quand un pilote commandant de bord ou un copilote pilote plusieurs variantes du même 
�W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���R�X���G�L�I�I�p�U�H�Q�W�V���W�\�S�H�V���G�¶�D�Y�L�R�Q���D�\�D�Q�W���G�H�V���F�D�U�D�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V���V�L�P�L�O�D�L�U�H�V���G�X���S�R�L�Q�W���G�H��
�Y�X�H�� �G�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�¶utilisation, des systèmes et de la �P�D�Q�°�X�Y�U�D�E�L�O�L�W�p�����O�¶�$�1�$�&  doit 
décider des conditions auxquelles les spécifications du § 9.4.1.1 pour chaque variante ou 
chaque �W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���S�H�X�Y�H�Q�W���r�W�U�H���F�R�P�E�L�Q�p�H�V�� 

9.4.2 Expérience récente du pilote de relève en croisière  

9.4.2.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���Q�H���G�R�L�W���S�D�V���D�I�I�H�F�W�H�U un pilote au poste de pilote de relève en croisière sur un 
type ou une variante de �W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���V�L�����G�D�Q�V���O�H�V���������M�R�X�U�V���S�U�p�F�p�G�H�Q�W�V�����F�H���S�L�O�R�W�H���� 
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a) �Q�¶�D���S�D�V���U�H�P�S�O�L���O�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���G�H���S�L�O�R�W�H���F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W���G�H���E�R�U�G�����G�H���F�R�S�L�O�R�W�H���R�X���G�H���S�Llote de 

relève en croisière sur le �P�r�P�H���W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q�������R�X 

b) �Q�¶�D�� �S�D�V�� �U�H�o�X�� �G�H�� �I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �U�H�F�\�F�O�D�J�H�� �H�Q�� �S�L�O�R�W�D�J�H�� �F�R�P�S�U�H�Q�D�Q�W�� �G�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V��
n�R�U�P�D�O�H�V�����D�Q�R�U�P�D�O�H�V���H�W���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���S�U�R�S�U�H�V���D�X���Y�R�O���H�Q���F�U�R�L�V�L�q�U�H���V�X�U���O�H���P�r�P�H���W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q��
ou sur un simulateur de vol approuv�p���j���F�H�W���H�I�I�H�W�����H�W���V�¶�L�O���Q�H���V�¶�H�V�W��pas exercé à exécuter 
�G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���H�W���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����H�[�H�U�F�L�F�H���T�X�¶�L�O���S�H�X�W��avoir fait en qualité de 
pilote �T�X�L���Q�¶�H�V�W���S�D�V���D�X�[���F�R�P�P�D�Q�G�H�V�� 

9.4.2.2 Quand un pilote de relève en croisière pilote plusieurs variantes du même t�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���R�X��
différents types �G�¶�D�Y�L�R�Q�V�� �D�\�D�Q�W�� �G�H�V�� �F�D�U�D�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V�� �V�L�P�L�O�D�L�U�H�V�� �G�X�� �S�R�L�Q�W�� �G�H�� �Y�X�H�� �G�H�V��
�S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���� �G�H�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �H�W�� �G�H�� �O�D�� �P�D�Q�°�X�Y�U�D�E�L�O�L�W�p, �O�¶�$�1�$�&  décider des 
conditions auxquelles les spécifications du § 9.4.2.1 pour chaque variante ou chaque type 
�G�¶�D�Y�L�R�Q���S�H�X�Y�H�Q�W���r�W�U�H���F�R�P�E�L�Q�p�H�V�� 

9.4.3 Pilote commandant de bord �²  Qualification de région, �G�H���U�R�X�W�H���H�W���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H 

9.4.3.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���Q�H���G�R�L�W���S�D�V���F�R�Q�I�L�H�U à un pilote les fonctions de pilote commandant de b�R�U�G���G�¶�X�Q��
avion sur une route ou un tronçon de route pour lesquels il ne possède pas de qualification 
en cours de validité tant que ce pilote ne remplira pas les conditions stipulées aux § 9.4.3.2 
et 9.4.3.3. 

9.4.3.2 Le pilote doit démontrer �j���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���T�X�¶�L�O���D���X�Q�H���F�R�Q�Q�D�L�V�V�D�Q�F�H���V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H���� 
a) de la route à parcourir et des aérodromes à utiliser ; ces connaissances devront porter 

sur : 

1) le relief et les altitudes minimales de sécurité ; 

2) les conditions météorologiques saisonnières ; 

3) les installations, services et procédures de météorologie, de télécommunications et 
de la circulation aérienne ; 

4) les procédures de recherche et de sauvetage ; 

5) les installations et procédures de navigation, y compris les procédures éventuelles 
de navigation sur de grandes distances, pour la route sur laquelle le vol doit être 
effectué ; 

b) des procédures applicables au survol des zones à population dense et à forte densité 
de circulation, aux obstacles, à la topographie, au balisage lumineux et aux aides 
�G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �G�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�Ues d�¶�D�U�U�L�Y�p�H���� �G�H�� �G�p�S�D�U�W���� �G�¶�D�W�W�H�Q�W�H����des procédures 
�G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���H�W���G�H�V���P�L�Q�L�P�X�P�V���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V�� 

9.4.3.3 Un pilote commandant de bord doit avoir effectué réellement une approche sur chaque 
aérodrome de la route �R�•�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �D�� �O�L�H�X���� �D�F�F�R�P�S�D�J�Q�p�� �G�¶�X�Q�� �S�L�O�R�W�H�� �T�X�D�O�L�I�L�p�� �S�R�X�U�� �F�H�W��
aérodrome, soit en t�D�Q�W���T�X�H���P�H�P�E�U�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�����V�R�L�W���H�Q���W�D�Q�W���T�X�¶�R�E�V�H�U�Y�D�W�H�X�U��
dans le poste de pilotage, à moins : 

 
 
 



  RAF O6.1  
 

Edition  : 3 
Révision : 00 
Date : 05/06/2023 
Page 93 sur 228 
 

AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL - AVION  

 
a) que �O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���Q�H���V�¶�H�I�I�H�F�W�X�H���S�D�V���D�X-�G�H�V�V�X�V���G�¶�X�Q���W�H�U�U�D�L�Q���G�L�I�I�L�F�L�O�H���H�W���T�X�H���O�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�Hs 

�G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���H�W��les aides dont dispose le pilote soient analogues à celles 
qui lui sont familières, et q�X�¶�X�Q�H�� �P�D�U�J�H�� �D�S�S�U�R�X�Y�p�H�� �S�D�U���O�¶�$�1�$�&  soit ajoutée aux 
�P�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���Q�R�U�P�D�X�[���R�X���T�X�¶�R�Q���D�Lt une certitude raisonnable que �O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H��
�H�W���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���S�X�L�V�V�H�Q�W���V�H���I�D�L�U�H���G�D�Q�V���O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���P�p�W�p�R�U�R�O�R�J�L�T�X�H�V���G�H���Y�R�O���j���Y�X�H���� 

b) �T�X�H���O�D���G�H�V�F�H�Q�W�H���j���S�D�U�W�L�U���G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���L�Q�L�W�L�D�O�H���S�X�L�V�V�H���r�W�U�H���H�I�I�H�F�W�X�p�H���G�H��jour dans 
les conditions météorologiques de vol à vue ; 

c) �T�X�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �Q�H�� �G�R�Q�Q�H�� �D�X�� �S�L�O�R�W�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �G�H�� �E�R�U�G�� �X�Q�H�� �T�X�D�O�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �S�R�X�U��
l�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�Q���T�X�H�V�W�L�R�Q���j���O�¶�D�L�G�H���G�¶�X�Q�H���U�H�S�U�p�V�H�Q�W�D�W�L�R�Q���Y�L�V�X�H�O�O�H���F�R�Q�Y�H�Q�D�E�O�H�������R�X 

d) �T�X�H�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �H�Q�� �T�X�H�V�W�L�R�Q�� �Q�H�� �V�R�L�W�� �W�U�q�V�� �S�U�R�F�K�H�� �G�¶�X�Q�� �D�X�W�U�H�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �S�R�X�U�� �O�H�T�Xel le 
pilote commandant de bord détient une qualification. 

9.4.3.4 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �G�R�L�W�� �F�R�Q�V�L�J�Q�H�U���� �G�¶�X�Q�H�� �P�D�Q�L�q�U�H�� �V�D�W�L�V�I�D�L�V�D�Q�W�H�� �S�R�X�U���O�¶�$�1�$�&, la qualification du 
pilote et la façon dont cette qualification a été acquise. 

9.4.3.5 Un exploitant ne doit pas continuer à utiliser un pilote comme pilote commandant de bord 
sur une route ou dans �X�Q�H�� �U�p�J�L�R�Q�� �V�S�p�F�L�I�L�p�H���S�D�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�W�� �D�S�S�U�R�X�Y�p�H�� �S�D�U �O�¶�$�1�$�& si, 
dans les 12 moi�V���S�U�p�F�p�G�H�Q�W�V�����F�H���S�L�O�R�W�H���Q�¶�D���S�D�V��effectué au moins un voyage en tant que 
�S�L�O�R�W�H���P�H�P�E�U�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�����S�L�O�R�W�H���L�Qspecteur ou observateur dans le poste 
de pilotage : 

a) dans la région spécifiée ; et 

b) le cas échéant, sur toute route pour laquelle des procédures à appliquer ou des 
aérodromes à utiliser pour le décollage �R�X���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�[�L�J�H�Q�W���G�H�V���D�S�W�L�W�X�G�H�V���R�X���G�H�V��
connaissances spéciales. 

9.4.3.6 Si plus de 12 mois se sont écoulés sans que le pilote commandant de bord ait fait un tel 
voyage sur une route passant à proximité immédiate et au-�G�H�V�V�X�V�� �G�¶�X�Q�H�� �]�R�Q�H�� �G�H�� �U�H�O�L�H�I��
analogue, dans une région, sur une route ou à un �D�p�U�R�G�U�R�P�H���D�L�Q�V�L���V�S�p�F�L�I�L�p�����H�W���V�¶�L�O���Q�H���V�¶�H�V�W��
pas exercé à exécuter les procédures en question sur un appareil de formation satisfaisant 
à cette fin, il doit de nouveau, avant de reprendre ses fonctions de pilote commandant de 
bord dans cette région ou sur cette route, se qualifier conformément aux dispositions des 
§ 9.4.3.2 et 9.4.3.3. 

9.4.4 Contrôle de la compétence des pilotes  

9.4.4.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller à ce que la techniq�X�H�� �G�H�� �S�L�O�R�W�D�J�H�� �H�W�� �O�¶�D�S�W�L�W�X�G�H�� �j�� �H�[�p�F�X�W�H�U��les 
�S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���V�R�L�H�Q�W��vérifiées de telle manière que la compétence de ses pilotes 
soit établie sur chaque type ou va�U�L�D�Q�W�H�� �G�H�� �W�\�S�H�� �G�¶�D�Y�L�R�Q���� �/�R�U�V�T�X�H��les vols doivent être 
exécutés selon les règles de vol aux �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller à ce que ses 
pilotes démontrent leur aptitude à observer ces règles, soit devant un pilote inspecteur de 
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����V�R�L�W���G�H�Y�Dnt un représentant de �O�¶�$�1�$�&.  
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            Ces contrôles doivent être effectués au moins deux fois au cours de chaque pér�L�R�G�H���G�¶�X�Q��

an. Deux contrôles de �F�H�� �W�\�S�H���� �O�R�U�V�T�X�¶�L�O�V�� �F�R�P�S�R�U�W�H�Q�W�� �G�H�V�� �p�S�U�H�X�Y�H�V�� �V�H�P�E�O�D�E�O�H�V�� �H�W�� �V�R�Q�W��
effectués à moins de quatre mois �G�¶�L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H���� �Q�H�� �V�X�I�I�L�U�R�Q�W�� �S�D�V��à répondre à cette 
spécification. 

9.4.4.2 Quand un exploita�Q�W���D�I�I�H�F�W�H���G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���j���S�O�X�V�L�H�X�U�V variantes du 
�P�r�P�H���W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���R�X���j���G�L�I�I�p�U�H�Q�W�V���W�\�S�H�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���D�\�D�Q�W���G�H�V���F�D�U�D�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V���V�L�P�L�O�D�L�U�H�V���G�X��
point de vue des procédu�U�H�V���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�����G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V��et de la �P�D�Q�°�X�Y�U�D�E�L�O�L�W�p, �/�¶�$�1�$�&  
doit décider des conditions auxquelles les spécifications du § 9.4.4.1 pour chaque variante 
ou �F�K�D�T�X�H���W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���S�H�X�Y�H�Q�W���r�W�U�H���F�R�P�E�L�Q�p�H�V�� 

9.4.5 Vols monopilotes en régime de vol aux instruments (IFR) ou de nuit 
 

9.4.5.1 �/�¶�$�1�$�& établit �G�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���� �G�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H�� �U�p�F�H�Q�We et de formation 
applicables à �O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�H���Y�R�O�V���P�R�Q�R�S�L�O�R�W�H�V���H�Q���U�p�J�L�P�H���,�)�5���R�X���G�H���Q�X�L�W�� 

9.4.5.2 Il est souhaitable que le pilote commandant de bord : 

a) pour les vols en IFR ou de nuit, ait accumulé au moins 50 heures de vol sur la classe 
�G�¶�D�Y�L�R�Q���F�R�Q�V�L�G�p�U�p�H�����G�R�Q�W���D�X��moins 10 heures comme pilote commandant de bord ; 

b) pour les vols en IFR, ait accumulé au moins 25 heures de vol en IFR sur la classe 
�G�¶�D�Y�L�R�Q�� �F�R�Q�V�L�G�p�U�p�H���� �F�H�V�� �K�H�X�U�H�V��pouvant être comprises dans les 50 heures de vol 
�S�U�p�Y�X�H�V���j���O�¶alinéa a) ; 

c) pour les vols de nuit, ait accumulé au moins 15 heures de vol de nuit, ces heures 
pouvant être comprises dans les �������K�H�X�U�H�V���G�H���Y�R�O���S�U�p�Y�X�H�V���j���O�¶�D�O�L�Q�p�D���D������ 

d) �S�R�X�U�� �O�H�V�� �Y�R�O�V�� �H�Q�� �,�)�5���� �D�L�W�� �D�F�T�X�L�V�� �O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H�� �U�p�F�H�Q�W�H�� �V�X�L�Y�D�Q�W�H�� �F�R�P�P�H�� �S�L�O�R�W�H�� �H�Q��
exploitation monopilote en régime IFR : 
1) au moins 5 vols en IFR, comprenant trois approches aux instruments effectuées au 

cours des 90 jours précédents �V�X�U���O�D���F�O�D�V�V�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���F�R�Q�V�L�G�p�U�p�H�����H�Q���W�D�Q�W���T�X�H���S�L�O�R�W�H��
unique ; ou 

2) une vérification en approche aux instruments IFR conduite sur un avion de la classe 
considérée au cours des 90 jours précédents ; 

e) e) pour les vols de nuit, ait effectué, au cours des 90 jours précédents, au moins 3 
décollages et atterrissages de nuit �V�X�U���O�D���F�O�D�V�V�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���F�R�Q�V�L�G�p�U�p�H�����H�Q���W�D�Q�W���T�X�H���S�L�O�R�W�H��
unique ; 

f) f) ait réussi des programmes de formation qui prévoient, en plus des spécifications du 
§ 9�������� �O�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �S�D�V�V�D�J�H�U�V���H�Q�� �F�H�� �T�X�L�� �F�R�Q�F�H�U�Q�H�� �O�H�V�� �p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���� �O�D��
gestion du pilote automatique et �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���V�L�P�S�O�L�I�L�p�H���G�H���O�D��documentation en vol. 

9.4.5.3 La formation initiale et périodique en vol et les vérifications de compétence indiquées aux 
§ 9.3.1 et 9.4.4 du pilote commandant de bord en qualité de pilote unique sur la classe 
�G�¶�D�Y�L�R�Q���F�R�Q�V�L�G�p�U�p�H���D�X�U�R�Q�W���O�L�H�X���G�D�Q�V���X�Q���H�Q�Y�L�U�R�Q�Qement �U�H�S�U�p�V�H�Q�W�D�W�L�I���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 

9.5 E�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H 

�8�Q���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���W�L�W�X�O�D�L�U�H���G�¶�X�Q�H���O�L�F�H�Q�F�H���G�R�Q�W���L�O���Q�H���S�H�X�W���H�[�H�U�F�H�U���O�H�V���S�U�L�Y�L�O�q�Jes 
�T�X�¶�j���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q���G�H���S�R�U�W�H�U���G�H�V��verres correcteurs doit avoir à sa portée des verres correcteurs 
�G�H���U�H�F�K�D�Q�J�H���O�R�U�V�T�X�¶�L�O���H�[�H�U�F�H�U�D���O�H�V���S�U�L�Y�L�O�q�J�H�V���G�H���V�D���O�L�F�H�Q�F�H�� 
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10.1 Lorsque l�¶�$�1�$�&  �H�[�L�J�H���T�X�H���O�H�V���D�J�H�Q�W�V���W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�P�S�O�R�\�p�V���G�Dns le cadre de 

méthodes approuvées de contrôle et de �V�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q���G�H�V���Y�R�O�V���V�R�L�H�Q�W���W�L�W�X�O�D�L�U�H�V���G�¶�X�Q�H���O�L�F�H�Q�F�H����
cette licence sera délivrée conformément aux �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H������ 

10.2 �/�R�U�V�T�X�¶une attestation de qualification est acceptée �D�X�W�U�H���T�X�H���O�D���O�L�F�H�Q�F�H���G�¶�D�J�H�Q�W  technique 
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q����l�¶�$�1�$�&, conformément à la méthode approuvée de contrôle et de supervision 
�G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�Dtion, exige que les personnes qui en sont titulaires répondent au minimum aux 
�F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H�� �G�H�� �O�D�� �O�L�F�H�Q�F�H�� �G�¶�D�J�H�Q�W�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �T�X�L��sont spécifiées 
�G�D�Q�V���O�¶�$�Q�Q�H�[�H��1. 

10.3 �8�Q���D�J�H�Q�W���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���Q�H��doit pas recevoir �X�Q�H���D�I�I�H�F�W�D�W�L�R�Q���T�X�H���V�¶�L�O���D���� 
a) �V�X�L�Y�L���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���V�D�W�L�V�I�D�L�V�D�Q�W�H���H�W���F�R�P�S�O�q�W�H���X�Q���F�R�X�U�V���G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����S�R�U�W�D�Q�W��

sur tous les éléments de la méthode approuvée de contrôle et de supervision des vols 
spécifiée au § 4.2.1.3 ; 

b) dans les 12 mois précédents, effectué au moins un vol de qualification, dans le poste de 
�S�L�O�R�W�D�J�H�� �G�¶�X�Q�� �D�Y�L�R�Q����au-�G�H�V�V�X�V�� �G�¶�X�Q�H�� �U�p�J�L�R�Q�� �G�D�Q�V�� �O�D�T�X�H�O�O�H�� �L�O�� �H�V�W�� �D�X�W�R�U�L�V�p�� �j�� �D�V�V�X�U�H�U�� �O�D��
supervision des vols. Ce vol devrait comprendre des atterrissages sur le plus grand 
�Q�R�P�E�U�H���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���S�R�V�V�L�E�O�H���� 

c) �S�U�R�X�Y�p���j���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���T�X�¶�L�O���F�R�Q�Q�D�v�W���� 
1) �O�D���W�H�Q�H�X�U���G�X���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�p�F�U�L�W���j���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�������� 
2) �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���U�D�G�L�R���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V���X�W�L�O�L�V�p�V���� 
3) �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V���X�W�L�O�L�V�p�V ; 

d) �S�U�R�X�Y�p���j���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���T�X�¶�L�O���F�R�Q�Q�D�v�W���O�H�V���G�p�W�D�L�O�V���V�X�L�Y�D�Q�W�V���D�X���V�X�M�H�W���G�H�V���Y�R�O�V���G�R�Q�W���L�O est chargé 
et des régions dans lesquelles il est autorisé à superviser les vols : 
1) conditions météorologiques saisonnières et sources de renseignements 

météorologiques ; 
2) effets des conditions météorologiques sur la réception radio à bord des avions utilisés 

; 
3) �S�D�U�W�L�F�X�O�D�U�L�W�p�V�� �H�W�� �O�L�P�L�W�H�V�� �G�¶�H�P�S�O�R�L�� �G�H�� �F�K�D�F�X�Q�� �G�H�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �G�H�� �Q�D�Y�L�Jation utilisés par 

�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W; 
4) instructions relatives au chargement des avions ; 

e) prouvé �j�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �T�X�¶�L�O�� �S�R�V�V�q�G�H�� �O�H�V�� �F�R�Q�Q�D�L�V�V�D�Q�F�H�V�� �H�W�� �O�H�V�� �D�S�W�L�W�X�G�H�V�� �H�Q�� �P�D�W�L�q�U�H�� �G�H 
performances humaines qui sont �D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V�� �D�X�[�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�V�� �G�¶�D�J�H�Q�W�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H��
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� 

f) �S�U�R�X�Y�p���j���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���T�X�¶�L�O���H�V�W���j���P�r�P�H���G�H���U�H�P�S�O�L�U���O�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���V�S�p�F�L�I�L�p�H�V���D�X���†���������� 

 

10.4 Il est souhaitable �T�X�H�� �W�R�X�W�� �D�J�H�Q�W�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�Rn qui a reçu une affectation se 
�P�D�L�Q�W�L�H�Q�Q�H���D�X���F�R�X�U�D�Q�W���G�H���W�R�X�V���O�H�V���D�V�S�H�F�W�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���T�X�L���V�H���U�D�S�S�R�U�W�H�Q�W���j���V�R�Q���D�I�I�H�F�W�D�W�L�R�Q�� 
y compris les connaissances et les aptitudes en matière de performances humaines. 

10.5 Il est souhaitable �T�X�¶�D�X�F�X�Q���D�J�H�Q�W���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���Q�H���U�H�S�U�H�Q�Q�H���V�R�Q���V�H�U�Y�L�F�H���V�¶�L�O���H�Q��est 
�U�H�V�W�p���p�O�R�L�J�Q�p���������P�R�L�V���F�R�Q�V�p�F�X�W�L�I�V���R�X���S�O�X�V�����j���P�R�L�Q�V���T�X�¶�L�O���Q�H���V�D�W�L�V�I�D�V�V�H���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†��
10.3. 
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CHAPITRE 11. MANUELS, LIVRES DE B ORD ET ETATS 
 

11.1 Manuel de vol  

Il doit être procédé à la mise à jour du manuel de vol en y apportant les changements rendus 
�R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H�V���S�D�U���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�� 

�����������0�D�Q�X�H�O���G�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W 

�/�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���S�U�p�Y�X���S�D�U���O�H���†�������������T�X�L���S�H�X�W���r�W�U�H���S�X�E�O�L�p��
en parties distinctes, doit contenir les renseignements suivants : 

a) �X�Q�H���G�H�V�F�U�L�S�W�L�R�Q���G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���H�[�L�J�p�H�V���S�D�U���O�H���†�����������������F�R�P�S�U�H�Q�D�Q�W�����V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X���� 

1) une descript�L�R�Q�� �G�H�V�� �D�U�U�D�Q�J�H�P�H�Q�W�V�� �D�G�P�L�Q�L�V�W�U�D�W�L�I�V�� �H�Q�W�U�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �H�W�� �O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H�� �G�H��
maintenance agréé ; 

2) une description des procédures de maintenance et des procédures relatives à 
�O�¶�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W���H�W���j���O�D���V�L�J�Q�D�W�X�U�H���G�H�V fiches de maintenance lorsque les travaux sont 
ef�I�H�F�W�X�p�V���G�D�Q�V���O�H���F�D�G�U�H���G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���D�X�W�U�H���T�X�H���F�H�O�X�L���G�¶�X�Q organisme de maintenance 
agréé ; 

b) les noms et fonctions de la ou des personnes dont il est question au § 8.1.4 ; 

c) un renvoi au programme de maintenance dont il est question au § 8.3.1 ; 

d) une description des méthodes à employer pour établir et conserver les enregistrements 
de maintien de la navigabilité �G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�[�L�J�p�V par le § 8.4 ; 

e) �X�Q�H�� �G�H�V�F�U�L�S�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �j�� �X�W�L�O�L�V�H�U�� �S�R�X�U�� �V�X�L�Y�U�H�� �H�W�� �p�Y�D�O�X�H�U�� �O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H�� �G�H�� �O�D��
�P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���H�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��et communiquer des données à ce sujet conformément 
au § 8.5.1 ; 

f) une description des procédures à suivre pour respecter les spécifications des § 4.2.3, 
�D�O�L�Q�p�D�� �I������ �H�W�� ������������ �G�H�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� ���� Partie II, relatives à la communication des 
�U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���G�¶�R�U�G�U�H���R�S�prationnel ; 

g) �X�Q�H���G�H�V�F�U�L�S�W�L�R�Q���G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���j���V�X�L�Y�U�H���S�R�X�U���U�H�V�S�H�F�W�H�U���O�H���†�����������������F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W���O�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q��
des renseignements relatifs au maintien de la navigabilité et la mise en application des 
mesures éventuellement jugées nécessaires ; 

h) une description des procédures à suivre pour mettre en application les mesures qui 
découlent des renseignements obligatoires relatifs au maintien de la navigabilité ; 

i) �X�Q�H�� �G�H�V�F�U�L�S�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W�� �H�W�� �G�H�� �O�D�� �W�H�Q�X�H�� �G�¶�X�Q�� �V�\�V�W�q�P�H�� �G�¶�D�Q�D�O�\�V�H�� �H�W�� �G�H�� �V�X�L�Y�L��
permanent du fonctionnement et �G�H�� �O�¶�H�I�I�L�F�D�F�L�W�p�� �G�X�� �S�U�R�J�U�D�P�P�H�� �G�H�� �P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H�� �T�X�L��
permette de corriger toute lacune que ce programme pourrait présenter ; 

j) �X�Q�H���G�H�V�F�U�L�S�W�L�R�Q���G�H�V���W�\�S�H�V���H�W���G�H�V���P�R�G�q�O�H�V���G�¶�D�Y�L�R�Q���D�X�[�T�X�H�O�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H���� 
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k) une description des procédures mises en place pour veiller à ce que les pannes nuisant 

à la navigabilité soient enregistrées et rectifiées ; 

l) �X�Q�H�� �G�H�V�F�U�L�S�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �j�� �V�X�L�Y�U�H�� �S�R�X�U�� �Q�R�W�L�I�L�H�U�� �j�� �O�¶�e�W�D�W�� �G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�� �O�H�V�� �F�D�V��
importants survenus en service. 

11.3 Programme de maintenance  

11.3.1 Le programme de maintenance de chaque avion, qui est prévu par le § 8.3, contiendra les 
renseignements suivants : 

a) les tâches de maintenance et les intervalles auxquels elles doivent être effectuées, 
�F�R�P�S�W�H���W�H�Q�X���G�H���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���S�U�p�Y�X�H �G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 

b) le cas �p�F�K�p�D�Q�W�����X�Q���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���P�D�L�Q�W�L�H�Q���G�H���O�¶�L�Q�W�p�J�U�L�W�p���V�W�U�X�F�W�X�U�D�O�H���� 

c) les procédures permettant de modifier les dispositions des alinéas a) et b) ci-dessus, ou 
�G�H���V�¶�H�Q���p�F�D�U�W�H�U���� 

d) �O�H���F�D�V���p�F�K�p�D�Q�W�����X�Q�H���G�H�V�F�U�L�S�W�L�R�Q���G�X���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H���G�H���O�¶�p�W�D�W���H�W���G�H���I�L�D�E�L�O�L�Wé des 
systèmes et éléments de bord ainsi que des moteurs. 

11.3.2 Les tâches et les intervalles de maintenance qui ont été spécifiés comme obligatoires dans 
�O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H���O�D conception de type seront indiqués comme tels. 

11.3.3 Le programme de maintenance peut être fondé sur des renseignements �I�R�X�U�Q�L�V���S�D�U���O�¶�e�W�D�W��
�G�H���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q���R�X���S�D�U���O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H���U�H�V�S�R�Q�V�D�E�O�H���G�H���O�D���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q���G�H���W�\�S�H�����D�L�Q�V�L���T�X�H���V�X�U���W�R�X�W�H��
expérience complémentaire applicable. 

11.4 Carnet de route  

11.4.1 le carnet de r�R�X�W�H�� �G�¶�X�Q�� �D�Y�L�R�Q��peut comporter les rubriques suivantes correspondant aux 
chiffres romains indiqués : 
I �²  �1�D�W�L�R�Q�D�O�L�W�p���H�W���L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q 
II �²  Date 
III �²  �1�R�P�V���G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H 
IV �²  �$�I�I�H�F�W�D�W�L�R�Q���G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H 
V �²  Lieu de départ 
VI �²  �/�L�H�X���G�¶�D�U�U�L�Y�p�H 
VII �²  Heure de départ 
VIII �²  �+�H�X�U�H���G�¶�D�U�U�L�Y�p�H 
IX �²  Heures de vol 
X �²  Nature du vol (privé, travail aérien, transport régulier ou non régulier) 
XI �²  �,�Q�F�L�G�H�Q�W�V���H�W���R�E�V�H�U�Y�D�W�L�R�Q�V�����V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X�� 
XII �²  Signature de la personne responsable 

11.4.2 Les inscriptions au carnet de route �V�R�Q�W���V�X�J�J�p�U�p�H�V���G�¶�r�W�U�H effectuées au fur et à mesure, à 
�O�¶�H�Q�F�U�H���R�X���D�X���F�U�D�\�R�Q���L�Q�G�p�O�p�E�L�O�H�� 
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11.4.3 Les carnets de route, une fois remplis, peuvent être conservés pour permettre �G�¶�D�Y�R�L�U���X�Q��

relevé complet des vols effectués au cours des six derniers mois. 

11.5 E�W�D�W�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���V�H�F�R�X�U�V���H�W���G�H���V�D�X�Y�H�W�D�J�H���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�p���j���E�R�U�G 

À tout moment, les exploitants doivent pouvoir communiquer sans délai, aux centres de 
coordination de sauvetage, des listes �L�Q�G�L�T�X�D�Q�W�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W��de secours et de sauvetage 
transporté à bord de ceux de leurs avions qui effectuent des vols internationaux. Les 
indications doivent comprendre notamment le nombre, la couleur et le type des canots de 
sauvetage et des signaux pyrotechniques, le détail des fournitures médicales de secours, les 
�U�p�V�H�U�Y�H�V�� �G�¶�H�D�X�� �S�R�W�D�E�O�H���� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �O�H�� �W�\�S�H�� �G�H �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �U�D�G�L�R�� �S�R�U�W�D�W�L�I�� �G�H�� �V�H�F�R�X�U�V�� �H�W�� �O�H�V��
fréquences utilisées. 

11.6 Enregistrements provenant des enregistreurs de bord  

�(�Q���F�D�V���G�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W���R�X���G�¶�L�Q�F�L�G�H�Q�W���V�X�U�Y�H�Q�D�Q�W���j���O�¶�D�Y�L�R�Q�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit assurer, dans la mesure 
du possible, la conservation de tous les enregistrements de bord qui se rapportent à cet 
�D�F�F�L�G�H�Q�W���R�X���L�Q�F�L�G�H�Q�W���H�W�����V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X�����O�D���F�R�Q�V�H�U�Y�D�W�L�R�Q���G�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H bord en cause, ainsi 
que leur garde en lieu �V�€�U�����M�X�V�T�X�¶�j���F�H���T�X�¶�L�O���H�Q���V�R�L�W���G�L�V�S�R�V�p���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���D�X�[���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V��
de �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�������� 
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CHAPITRE 12. EQUIPAGE DE CABINE  
�����������)�R�Q�F�W�L�R�Q�V���D�W�W�U�L�E�X�p�H�V���H�Q���F�D�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H 

�/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit déterminer�����D�Y�H�F���O�¶�D�S�S�Uobation de l�¶�$�1�$�&  et �G�¶�D�S�U�q�V���O�H���Q�R�P�E�U�H���G�H���V�L�q�J�H�V���R�X��
le nombre de �S�D�V�V�D�J�H�U�V�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�p�V���� �O�¶�H�I�I�H�F�W�L�I�� �P�L�Q�L�P�D�O�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�D�E�L�Q�H�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H��
�G�D�Q�V���F�K�D�T�X�H���W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���S�R�X�U���H�I�I�H�F�W�X�H�U���X�Q�H évacuation sûre et rapide, et les fonctions qui 
�G�R�L�Y�H�Q�W�� �r�W�U�H�� �H�[�p�F�X�W�p�H�V�� �H�Q�� �F�D�V�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� �R�X lorsque la situation nécessite une évacuation 
�G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�����/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit attribuer �F�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���S�R�X�U���F�K�D�T�X�H���W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q�� 

�����������3�U�p�V�H�Q�F�H���G�H���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H �D�X�[���S�R�V�W�H�V���G�¶�p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q��
�G�¶�X�U�J�H�Q�F�H 

�&�K�D�T�X�H���P�H�P�E�U�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H���D�X�T�X�H�O���R�Qt été attribuées des fonctions relatives à 
�O�¶�p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H��doit occuper un siège installé conformément aux dispositions du § 
�����������S�H�Q�G�D�Q�W���O�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�W���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�W���W�R�X�W�H�V���O�H�V���I�R�L�V���T�X�H���O�H���S�L�O�R�W�H commandant de bord 
�H�Q���G�R�Q�Q�H�U�D���O�¶�R�U�G�U�H�� 

12.3 Pro�W�H�F�W�L�R�Q���G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H de cabine pendant le vol  
�&�K�D�T�X�H���P�H�P�E�U�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H��doit occuper un siège et boucler sa ceinture ou, si 
le siège en est doté, son harnais de �V�p�F�X�U�L�W�p���S�H�Q�G�D�Q�W���O�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�W���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�W���W�R�X�W�H�V��
les fois que �O�H���S�L�O�R�W�H���F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W���G�H���E�R�U�G���H�Q���G�R�Q�Q�H�U�D���O�¶�R�U�G�U�H�� 

12.4 Formation  

�/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit établir et tenir à jour un programme de formation approuvé par �/�¶�$�1�$�&, qui 
devra être suivi par toute personne à laquelle sont attribuées des fonctions de membre 
�G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H��de cabine, avant sa prise de fonctions. Les �P�H�P�E�U�H�V�� �G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�D�E�L�Q�H��
doivent suivre �F�K�D�T�X�H�� �D�Q�Q�p�H�� �X�Q���S�U�R�J�U�D�P�P�H�� �G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���� �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller, par ces 
programmes de formation, à ce que chaque personne : 
a) ait la compétence voulue pour remplir les fonctions en matière de sécurité qui sont 

attribuées aux membres de �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�D�E�L�Q�H�� �H�Q�� �F�D�V�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� �R�X�� �G�H�� �V�L�W�X�D�W�L�R�Q��
�D�S�S�H�O�D�Q�W���X�Q�H���p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���� 

b) �V�R�L�W���H�[�H�U�F�p�H���j���X�W�L�O�L�V�H�U���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���V�H�F�R�X�U�V���H�W���G�H���V�D�X�Y�H�W�D�J�H���G�R�Q�W���O�H���W�U�D�Q�V�S�R�U�W���H�V�W���H�[�L�J�p����
tel que les gilets de sauvetage, �O�H�V���U�D�G�H�D�X�[���G�H���V�D�X�Y�H�W�D�J�H�����O�H�V���W�R�E�R�J�J�D�Q�V���G�¶�p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q����
�O�H�V���L�V�V�X�H�V���G�H���V�H�F�R�X�U�V�����O�H�V���H�[�W�L�Q�F�W�H�X�U�V���S�R�U�W�D�W�L�I�V�����O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W �G�¶�R�[�\�J�q�Q�H�����O�H�V���W�U�R�X�V�V�H�V���G�H��
premiers soins et de prévention universelle et les défibrillateurs externes automatisés ; 

c) si elle est en service dans des avions volant au-dessus de 3 000 m (10 000 ft), connaisse 
�O�H�V�� �H�I�I�H�W�V�� �G�H�� �O�¶�K�\�S�R�[�p�P�L�H�� �H�W�� dans le cas des avions pressurisés, les phénomènes 
physiologiques qui accompagnent une décompression ; 

d) connaisse les attributions �H�W���O�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���G�H�V���D�X�W�U�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H��
�H�Q�� �F�D�V�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� �G�D�Q�V�� �O�D�� �P�H�V�X�U�H où cela lui est nécessaire pour remplir ses propres 
fonctions ; 

e) �F�R�Q�Q�D�L�V�V�H�� �O�H�V�� �W�\�S�H�V�� �G�H�� �P�D�U�F�K�D�Q�G�L�V�H�V�� �G�D�Q�J�H�U�H�X�V�H�V�� �T�X�¶�L�O�� �H�V�W�� �S�H�U�P�L�V���� �H�W�� �F�H�X�[�� �T�X�¶�L�O�� �H�V�W��
interdit, de transporter dans une cabine de passagers ; 

f) soit bien informée des performances humaines intéressant les fonctions remplies en 
cabine qui sont liées à la sécurité, y compris en ce qui concerne la coordination entre les 
�P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���H�W���O�H�V membres de �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H�� 
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CHAPITRE 13. SÛRETE 
13.1 Vols commerciaux intérieurs  

Les dispositions figurant dans le présent chapitre sont aussi applicables aux vols de transport 
commerciaux (services aériens) domestiques. 

13.2 Sûreté du poste de pilotage  

13.2.1 �'�D�Q�V���W�R�X�V���O�H�V���D�Y�L�R�Q�V���G�R�Q�W���O�H���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H���H�V�W���G�R�W�p���G�¶�X�Q�H���S�R�U�W�H���� �F�H�W�W�H���S�R�U�W�H��doit être  
verrouillable, et un moyen doit être �S�U�p�Y�X���S�R�X�U���S�H�U�P�H�W�W�U�H���j���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H���G�¶�L�Q�I�R�U�P�H�U��
�G�L�V�F�U�q�W�H�P�H�Q�W���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���H�Q���F�D�V���G�¶�D�F�W�L�Y�L�W�p���V�X�V�S�H�F�W�H���R�X���G�¶�D�W�W�H�L�Q�W�H���j���O�D���V�€�U�H�W�p���G�D�Q�V��
la cabine. 

13.2.2 Le poste de pilotage de tous les avions de transport de passagers : 

a) dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure à 54500 kg ou  

b) dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure à 45 500 kg et dont le nombre 

de sièges passagers est supérieur à 19 ; ou 

c) dont le nombre de sièges passagers est supérieur à 60  

est do�W�p���G�¶�X�Q�H���S�R�U�W�H���D�S�S�U�R�X�Y�p�H���F�R�Q�o�X�H���S�R�X�U���U�p�V�L�V�W�H�U���j���O�D���S�p�Q�p�W�U�D�W�L�R�Q���G�H���S�U�R�M�H�F�W�L�O�H�V���G�¶�D�U�P�H�V��
�O�p�J�q�U�H�V�� �H�W�� �G�¶�p�F�O�D�W�V�� �G�H�� �J�U�H�Q�D�G�H�� �D�L�Q�V�L�� �T�X�¶�j�� �O�¶�L�Q�W�U�X�V�L�R�Q�� �S�D�U�� �O�D�� �I�R�U�F�H�� �G�H��personnes non 
�D�X�W�R�U�L�V�p�H�V���� �&�H�W�W�H�� �S�R�U�W�H�� �S�R�X�U�U�D�� �r�W�U�H�� �Y�H�U�U�R�X�L�O�O�p�H�� �H�W�� �G�p�Y�H�U�U�R�X�L�O�O�p�H�� �G�H�� �O�¶�X�Q�H�� �R�X�� �O�¶�D�X�W�U�H�� �G�H�V��
positions de conduite. 

13.2.3 Dans tous les avions dont le poste de pilotage est do�W�p�� �G�¶�X�Q�H�� �S�R�U�W�H�� �F�R�Q�I�R�U�P�H�� �D�X�[��
dispositions du § 13.2.2 : 

a) cette porte doit être fermée et verrouillée à partir du moment où toutes les portes 
extérieu�U�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�R�Q�W���I�H�U�P�p�H�V���X�Q�H���I�R�L�V���O�¶�H�P�E�D�U�T�X�H�P�H�Q�W���W�H�U�P�L�Q�p���M�X�V�T�X�¶�D�X���P�R�P�H�Q�W��
�R�•���O�¶�X�Q�H���T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H���G�H���F�H�V���S�R�U�W�H�V est ouverte pour le débarquement, sauf pour laisser 
entrer ou sortir des personnes autorisées ; 

b) un moyen doit être  �S�U�p�Y�X�� �T�X�L�� �S�H�U�P�H�W�� �G�H�� �Y�R�L�U���� �G�H�� �O�¶�X�Q�H�� �R�X�� �O�¶�D�X�W�U�H�� �G�H�V�� �S�R�V�L�W�L�R�Q�V�� �G�H��
conduite, la totalité de la zone jouxtant �O�D���S�R�U�W�H�����j���O�¶�H�[�W�p�U�L�H�X�U���G�X���S�R�V�W�H���Ge pilotage, pour 
identifier les personnes dema�Q�G�D�Q�W���G�¶�\���H�Q�W�U�H�U���H�W���G�p�F�H�O�H�U���O�H�V��comportements suspects 
ou les menaces potentielles. 

13.2.4  Le poste de pilotage de tous les avions de transport de passagers peut être doté, là où 
�F�¶�H�V�W���S�R�V�V�L�E�O�H�����G�¶�X�Q�H���S�R�U�W�H��approuvée conçue pour résister à la pénétration de projectiles 
�G�¶�D�U�P�H�V���O�p�J�q�U�H�V���H�W���G�¶�p�F�O�D�W�V���G�H���J�U�H�Q�D�G�H���D�L�Q�V�L���T�X�¶�j���O�¶�L�Q�W�U�X�V�L�R�Q���S�D�U���O�D���I�R�U�F�H���G�H���S�H�U�V�R�Q�Q�H�V���Q�R�Q��
autorisées. Cette porte devrait pouvoir être �Y�H�U�U�R�X�L�O�O�p�H���H�W���G�p�Y�H�U�U�R�X�L�O�O�p�H���G�H���O�¶�X�Q�H���R�X���O�¶�D�X�W�U�H��
des positions de conduite. 
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13.2.5 �'�D�Q�V���W�R�X�V���O�H�V���D�Y�L�R�Q�V���G�R�Q�W���O�H���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H���H�V�W���G�R�W�p���G�¶�X�Q�H���S�R�U�W�H���F�R�Q�I�R�U�P�H���D�X�[��

dispositions du § 13.2.4 : 

a)  cette porte est fermée et verrouillée à partir du moment où toutes les portes 
�H�[�W�p�U�L�H�X�U�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�R�Q�W���I�H�U�P�p�H�V���X�Q�H���I�R�L�V���O�¶�H�P�E�D�U�T�X�H�P�H�Q�W���W�H�U�P�L�Q�p���M�X�V�T�X�¶�D�X���P�R�P�H�Q�W��
�R�•���O�¶�X�Q�H���T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H���G�H���F�H�V���S�R�U�W�H�V���H�V�W���R�X�Y�H�U�W�H���S�R�X�U���O�H���G�p�E�D�U�T�X�H�P�H�Q�W�����V�D�X�I���S�R�X�U���O�D�L�V�V�H�U��
entrer ou sortir des personnes autorisées ; 

b)  un moyen est �S�U�p�Y�X���T�X�L���S�H�U�P�H�W���G�H���Y�R�L�U�����G�H���O�¶�X�Q�H���R�X���O�¶�D�X�W�U�H���G�H�V���S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H��
�F�R�Q�G�X�L�W�H�����O�D���W�R�W�D�O�L�W�p���G�H���O�D���]�R�Q�H���M�R�X�[�W�D�Q�W���O�D���S�R�U�W�H�����j���O�¶�H�[�W�p�U�L�H�X�U���G�X���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H�����S�R�X�U��
�L�G�H�Q�W�L�I�L�H�U���O�H�V���S�H�U�V�R�Q�Q�H�V���G�H�P�D�Q�G�D�Q�W���G�¶�\���H�Q�W�U�H�U���H�W���G�p�F�H�O�H�U���O�H�V���F�R�P�S�R�U�W�H�P�H�Q�W�V���V�X�V�S�H�F�W�V���R�X��
les menaces potentielles. 

�����������/�L�V�W�H���W�\�S�H���G�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�H���I�R�X�L�O�O�H���G�H���O�¶�D�Y�Lon 

�/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit veiller �j���F�H���T�X�¶�L�O���\���D�L�W���j���E�R�U�G���X�Q�H���O�L�V�W�H���W�\�S�H���G�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���j���H�I�I�H�F�W�X�H�U���S�R�X�U���O�D��
�U�H�F�K�H�U�F�K�H���G�¶�X�Q�H���E�R�P�E�H���H�Q���F�D�V���G�H���P�H�Q�D�F�H���G�H���V�D�E�R�W�D�J�H���H�W���S�R�X�U���O�¶�L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���j���O�D��
�U�H�F�K�H�U�F�K�H���G�¶�D�U�P�H�V�����G�¶�H�[�S�O�R�V�L�I�V���R�X���G�¶�D�X�W�U�H�V���H�Q�J�L�Q�V��dangereux qui pourraient y être dissimulés, 
�O�R�U�V�T�X�¶�L�O���\���D���G�H�V���U�D�L�V�R�Q�V���I�R�Q�G�p�H�V���G�H���F�U�R�L�U�H���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���I�D�L�W���O�¶�R�E�M�H�W���G�¶�X�Q���D�F�W�H���G�¶�L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�L�R�Q���L�O�O�L�F�L�W�H�� 

Cette liste sera fondée sur des éléments indicatifs concernant la bonne marche à suivre en 
cas de découverte �G�¶�X�Q�H���E�R�P�E�H���Ru �G�¶�X�Q���R�E�M�H�W���V�X�V�S�H�F�W���H�W���V�X�U���O�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W��
�O�¶�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���G�H���P�R�L�Q�G�U�H���U�L�V�T�X�H �S�R�X�U���X�Q�H���E�R�P�E�H���G�D�Q�V���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q��question. 

13.4 Programmes de formation  

13.4.1 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W doit instituer et appliquer un programme approuvé de formation à la sûreté, qui 
garantira que les �P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���U�p�D�J�L�V�V�H�Q�W���G�H���O�D���P�D�Q�L�q�U�H���O�D���P�L�H�X�[���D�S�S�U�R�S�U�L�p�H���S�R�X�U��
réduire le plus po�V�V�L�E�O�H���O�H�V���F�R�Q�V�p�T�X�H�Q�F�H�V���G�¶�D�F�W�H�V���G�¶�L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�L�R�Q���L�O�O�L�F�L�W�H�����&�H���S�U�R�J�U�D�P�P�H��doit 
comprendre, au minimum, les éléments suivants : 

a) détermination de la gravité de tout événement ; 

b) �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q���H�W���F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q���H�Q�W�U�H���O�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���� 

c) réactions appropriées de légitime défense ; 

d) �X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H�V���p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V���G�H���S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q���Q�R�Q���O�p�W�D�X�[���I�R�X�U�Q�L�V���D�X�[���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���H�W��
�G�R�Q�W���O�¶�H�P�S�O�R�L���H�V�W���D�X�W�Rrisé par l�¶�$�1�$�&  ; 

e) �F�R�P�S�U�p�K�H�Q�V�L�R�Q���G�X���F�R�P�S�R�U�W�H�P�H�Q�W���G�H�V���W�H�U�U�R�U�L�V�W�H�V�����S�R�X�U���D�L�G�H�U���O�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H à 
�I�D�L�U�H���I�D�F�H���j���O�D���I�D�o�R�Q���G�¶�D�J�L�U��des pirates et aux réactions des passagers ; 

f) exercices situationnels réels portant sur diverses conditions de menace ; 

g) procédures à �D�S�S�O�L�T�X�H�U���G�D�Q�V���O�H���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H���S�R�X�U���S�U�R�W�p�J�H�U���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 

h) �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�H���I�R�X�L�O�O�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�W���p�O�p�P�H�Q�W�V���V�X�U���O�H�V���H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V���G�H���P�R�L�Q�G�U�H���U�L�V�T�X�H���S�R�X�U��
une bombe. 
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13.4.2 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W doit instituer et appliquer �D�X�V�V�L���X�Q���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���D�I�L�Q���G�¶�H�Qseigner aux 

employés voulus des mesures et des techniques de dépistage applicables aux passagers, 
aux bagages, au fret, à la poste, aux équipements et aux provisions de bord destinés à un 
�W�U�D�Q�V�S�R�U�W���S�D�U���D�Y�L�R�Q���S�R�X�U���T�X�¶�L�O�V���S�X�L�V�V�H�Q�W���F�R�Q�W�U�L�E�X�H�U���j���O�D���S�U�p�Yention des actes de sabotage et 
�D�X�W�U�H�V���I�R�U�P�H�V���G�¶�L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�L�R�Q���L�O�O�L�F�L�W�H�� 

�����������5�D�S�S�R�U�W���V�X�U���O�H�V���D�F�W�H�V���G�¶�L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�L�R�Q���L�O�O�L�F�L�W�H 

�$�S�U�q�V���X�Q���D�F�W�H���G�¶�L�Q�W�H�U�Y�H�Q�W�L�R�Q���L�O�O�L�F�L�W�H�����O�H���S�L�O�R�W�H���F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W���G�H���E�R�U�G��doit présenter sans délai 
un rapport sur cet acte à l�¶�D�X�W�R�U�L�W�p��locale désignée. 

13.6 Questions diverses  

13.6.1 D�H�V�� �P�R�\�H�Q�V�� �V�S�p�F�L�D�O�L�V�p�V�� �G�¶�D�W�W�p�Q�X�H�U��et de diriger le souffle peuvent être prévus à 
�O�¶�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W���G�H���P�R�L�Q�G�U�H���U�L�V�T�X�H���S�R�X�U���X�Q�H���E�R�P�E�H�� 

13.6.2  L�R�U�V�T�X�¶�X�Q���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D�F�F�H�S�W�H���O�H���W�U�D�Q�V�S�R�U�W���G�¶�D�U�P�H�V���T�X�L���R�Q�W���p�W�p��retirées à des passagers, il 
peut être �S�U�p�Y�X���j���E�R�U�G���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���O�H���P�R�\�H�Q���G�H���S�O�D�F�H�U���F�H�V���D�U�P�H�V���H�Q���X�Q���H�Q�G�U�R�L�W���L�Q�D�F�F�H�V�V�Lble 
à quiconque pendant la durée du vol. 
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CHAPITRE 14. MARCHANDISES  DANGEREUSES 
 

�����������5�H�V�S�R�Q�V�D�E�L�O�L�W�p�V���G�H���O�¶�(tat  

�/�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������&�K�D�S�L�W�U�H�����������F�R�Q�W�L�H�Q�W���G�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���j���O�¶�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Qt, par chaque 
Etat contractant, de procédures de supervision pour toutes les entités (y compris les 
conditionneurs, expéditeurs, agents de manutention au sol et exploitants) qui remplissent des 
fonctions liées aux marchandises dangereuses. 

���������� �(�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V�� �Q�¶�D�\�D�Q�W�� �S�D�V�� �U�H�o�X�� �G�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q��opérationnelle pour 
transporter des marchandises dangereuses comme fret  

�/�¶�$�1�$�&  veille �j���F�H���T�X�H���O�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���T�X�L���Q�¶�R�Q�W���S�D�V���U�H�o�X���G�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���S�Rur transporter des 
marchandises dangereuses aient : 

a) établi un programme de formation concernant les marchandises dangereuses qui soit 
conforme aux dispositions de �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V���G�H�V���,�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V��
techniques, Partie 1, Chapitre 4, et aux dispositions de la réglementation en vigueur, selon 
�T�X�¶�L�O�� �F�R�Q�Y�L�H�Q�W���� �'�H�V�� �S�U�p�F�L�V�L�R�Q�V�� �V�X�U�� �O�H�� �S�U�R�J�U�Dmme de formation concernant les 
marchandises dangereuses doivent figurer �G�D�Q�V���O�H�V���P�D�Q�X�H�O�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��
; 

b) �p�W�D�E�O�L�� �G�D�Q�V�� �O�H�X�U�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�¶�H�[�S�Ooitation des politiques et des procédures relatives aux 
marchandises dangereuses qui �V�D�W�L�V�I�R�Q�W�����D�X���P�L�Q�L�P�X�P�����D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H����������
des Instructions techniques et de la réglementation en vigueur, pour permettre au 
personnel : 

1) �G�¶�L�G�H�Q�W�L�I�L�H�U���H�W���G�H���U�Hfuser les marchandises dangereuses non déclarées, y compris le 
COMAT classé comme marchandise dangereuse ; 

2) de signaler à �/�¶�$�1�$�&  et à �O�¶�(�W�D�W���G�¶�R�F�F�X�U�U�H�Q�F�H���� 

i) tous cas où des marchandises dangereuses non déclarées ont été découvertes 
dans le fret ou la poste ; 

ii) tous les accidents et incidents concernant des marchandises dangereuses. 

14.3 Exploitant s ayant reçu une approbation particulière pour transporter des 
marchandises dangereuses comme fret  

�/�¶�$�1�$�& délivre une approbation particulière pour le transport de marchandises dangereuses 
et veille �j���F�H���T�X�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� 

a) établisse un programme de formation concernant les marchandises dangereuses qui soit 
conforme aux dispositions des Instructions techniques, Partie 1, Chapitre 4, Tableau 1-4, 
et de la réglementation en vigueur au Burkina Faso  �V�H�O�R�Q���T�X�¶�L�O���F�R�Q�Y�L�H�Q�W����Des précisions 
sur le programme de formation concernant les marchandises dangereuses doivent figurer 
dans les manuels �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� 
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b) �p�W�D�E�O�L�V�V�H���G�D�Q�V���V�R�Q���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�Dtion des politiques et des procédures relatives aux 

marchandises dangereuses �T�X�L���V�D�W�L�V�I�R�Q�W�����D�X���P�L�Q�L�P�X�P�����D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H����������
des Instructions techniques et de de la réglementation en vigueur, pour permettre au 
personnel : 

1) �G�¶�L�G�H�Q�W�L�I�L�H�U�� �H�W�� �G�H�� �U�H�Iuser les marchandises dangereuses non déclarées ou mal 
déclarées, y compris le COMAT classé comme marchandise dangereuse ; 

2) de signaler à �/�¶�$�1�$�&  �H�W���j���O�¶�(�W�D�W���G�¶�R�F�F�X�U�U�H�Q�F�H���� 

i) tous cas où des marchandises dangereuses non déclarées ou mal déclarées ont 
été découvertes dans le fret ou la poste ; 

ii) tous les accidents et incidents concernant des marchandises dangereuses ; 

3) de signaler à �/�¶�$�1�$�&  �H�W���j�� �O�¶�(tat  �G�¶�R�Uigine tous les cas constatés de marchandises 
dangereuses transportées : 

i) sans avoir été chargées, isolées, séparées ou sécurisées conformément aux 
Instructions techniques, Partie 7, Chapitre 2 ; 

ii) sans que le pilote commandant de bord en ait été informé ; 

4) �G�¶�D�F�F�H�S�W�H�U���� �P�D�Q�X�W�H�Q�W�L�R�Q�Q�H�U���� �V�W�R�F�N�H�U���� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�H�U���� �F�K�D�U�J�H�U�� �H�W�� �G�p�F�K�D�U�J�H�U�� �G�H�V��
marchandises dangereuses, y compris le COMAT classé comme marchandise 
dangereuse, comme fret aérien ; 

5) de fournir au pilote commandant de bord des renseignements exacts, écrits lisiblement 
ou imprimés concernant les marchandises dangereuses à transporter comme fret. 

14.4 Communication de renseignements  
�/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�R�L�W���Y�H�L�O�O�H�U à ce que tout le personnel, y compris le personnel de tierces parties, 
qui in�W�H�U�Y�L�H�Q�W���G�D�Q�V���O�¶�D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q�����O�D��manutention, le chargement et le déchargement de fret 
�V�R�L�W�� �L�Q�I�R�U�P�p�� �G�H�� �O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q��particulière �G�H�� �O�¶�Hxploitant et de ses limitations concernant le 
transport de marchandises dangereuses. 

14.5 Vols intérieurs de transport commercial  

 Les dispositions énoncées dans le présent chapitre �V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�Q�W���p�J�D�O�H�P�H�Q�W��aux vols intérieurs de 
transport commercial. 
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CHAPITRE 15. SECURITE DES COMPARTIMENTS DE FRET 
�'�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V���L�Q�G�L�F�D�W�L�I�V���V�X�U���O�H�V���G�D�Q�J�H�U�V���O�L�p�V���D�X���W�U�D�Q�V�S�R�U�W���G�¶�D�U�W�L�F�O�H�V���G�D�Q�V���G�H�V���F�R�P�S�D�U�W�L�P�H�Q�W�V���G�H���I�U�H�W����
�O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�¶�X�Q�H���p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�X���U�L�V�T�X�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���V�S�p�F�L�I�L�T�X�H���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���D�X���0�D�Q�X�H�O���G�H���J�H�V�W�L�R�Q��
de la sécurité (Doc 9859) et les responsabilités relatives au transport de marchandises 
dangereuses figurent dans le document Orientations pour la sécurité des opérations impliquant les 
�F�R�P�S�D�U�W�L�P�H�Q�W�V���G�H���I�U�H�W���G�¶�D�Y�L�R�Q�V�����'�R�F���������������� 
 

15.1 transport  �G�¶�D�U�W�L�F�O�H�V���G�D�Q�V���G�H�V���F�R�P�S�D�U�W�L�P�H�Q�W�V���G�H���I�U�H�W 

15.1.1 �/�¶�e�W�D�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���Y�H�L�O�O�H�U�D���j���F�H���T�X�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���p�W�D�E�O�L�V�V�H���G�H�V���S�R�O�L�W�L�T�X�H�V���H�W���G�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V��
�S�R�X�U�� �O�H�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W���G�¶�D�U�W�L�F�O�H�V�� �G�D�Q�V�� �G�H�V�� �F�R�P�S�D�U�W�L�P�H�Q�W�V�� �G�H���I�U�H�W���� �T�X�L�� �F�R�P�S�U�H�Q�Q�H�Q�W�� �O�D�� �U�p�D�O�L�V�D�W�L�R�Q��
�G�¶�X�Q�H�� �p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q��du risque de sécurité spécifique. Cette évaluation tiendra compte au 
minimum des éléments suivants : 

1) dangers découlant des propriétés des articles à transporter ; 
2) �F�D�S�D�F�L�W�p�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� 
3) considérations �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V�����S�����H�[�����]�R�Q�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����W�H�P�S�V���G�H���G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W������ 
4) �S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�V���J�p�Q�p�U�D�O�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�W���G�H���V�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V�����S�����H�[�����V�\�V�W�q�P�H�V���G�¶�H�[�W�L�Q�F�W�L�R�Q���G�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H��

de fret) ; 
5) caractéristiques de confinement des unités de chargement ; 
6) emballage et conditionnement ; 
7) �V�p�F�X�U�L�W�p���G�H���O�D���F�K�D�v�Q�H���G�¶�D�S�S�U�R�Y�L�V�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�H�V���D�U�W�L�F�O�H�V���j���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�H�U���� 
8) quantité et répartition des marchandises dangereuses à transporter. 

 
        Des exigences opérationnelles supplémentaires concernant le transport des marchandises 

dangereuses figurent au chapitre 14. 
 

15.2 Protection incendie  

15.2.1 �/�H�V�� �p�O�p�P�H�Q�W�V�� �G�X�� �V�\�V�W�q�P�H�� �G�H�� �S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q�� �L�Q�F�H�Q�G�L�H�� �D�S�S�U�R�X�Y�p�V�� �S�D�U�� �O�¶�e�W�D�W�� �G�H�� �F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q�� �R�X��
�G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �F�R�P�S�D�U�W�L�P�H�Q�W�V�� �G�H�� �I�U�H�W�� �H�W�� �X�Q�� �U�p�V�X�P�p�� �G�H�V�� �Q�R�U�P�H�V�� �S�D�U�� �U�D�S�S�R�U�W��
auxquelles la protection incendie des compartiments a été certifiée figureront dans le manuel 
�G�H���Y�R�O���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���R�X���G�D�Q�V���X�Q�H���D�X�W�U�H���G�R�F�X�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���D�S�S�X�\�D�Q�W���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�� 

 
Des orientations sur les éléments du système de protection incendie des compartiments de 
fret et les normes de certification correspondantes figurent dans le document Orientations 
�S�R�X�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���L�P�S�O�L�T�X�D�Q�W���O�H�V���F�R�P�S�D�U�W�L�P�H�Q�W�V���G�H���I�U�H�W���G�¶�D�Y�L�R�Q�V�����'�R�F���������������� 
 

15.2.2 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���p�W�D�E�O�L�U�D���G�H�V���S�R�O�L�W�L�T�X�H�V���H�W���G�H�V��procédures sur les articles à transporter dans les 
compartiments de fret. Cette politique et ces procédures donneront une certitude raisonnable 
�T�X�¶�X�Q���L�Q�F�H�Q�G�L�H���G�H�V���D�U�W�L�F�O�H�V���H�Q���T�X�H�V�W�L�R�Q���S�R�X�U�U�D���r�W�U�H���G�p�W�H�F�W�p et éteint ou suffisamment maîtrisé 
par les éléments �G�H�� �F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �D�V�V�R�F�L�p�V�� �j�� �O�D�� �S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q�� �L�Q�F�H�Q�G�L�H�� �G�H�V��
�F�R�P�S�D�U�W�L�P�H�Q�W�V���G�H���I�U�H�W�����M�X�V�T�X�¶�j���F�H���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�I�I�H�F�W�X�H���X�Q���D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�Q���V�p�F�X�U�L�W�p�� 
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APPENDICE 1. FEUX RÉGLEMENTAIRES DES AVIONS  
(Voir le Chapitre 6, § 6.10) 

 
1. TERMINOLOGIE  

 
Dans le présent appendice, les termes suivants ont la signification 
indiquée ci-après : Angles de couverture  

a) �/�¶�D�Q�J�O�H���$���H�V�W���I�R�U�P�p���S�D�U���G�H�X�[���S�O�D�Q�V���Y�H�U�W�L�F�D�X�[���V�p�F�D�Q�W�V���I�D�L�V�D�Q�W���U�H�V�S�H�F�W�L�Y�H�P�H�Q�W���D�Y�H�F���O�H���S�O�D�Q��
�Y�H�U�W�L�F�D�O���S�D�V�V�D�Q�W���S�D�U���O�¶�D�[�H���O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O���X�Q���D�Q�J�O�H���G�H�������ƒ���Y�Hrs la droite et un angle de 70° 
�Y�H�U�V���O�D���J�D�X�F�K�H�����S�R�X�U���X�Q���R�E�V�H�U�Y�D�W�H�X�U���U�H�J�D�U�G�D�Q�W���Y�H�U�V���O�¶�D�U�U�L�q�U�H���V�X�L�Y�D�Q�W���O�¶�D�[�H���O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O�� 

b) �/�¶�D�Q�J�O�H���)���H�V�W���I�R�U�P�p���S�D�U���G�H�X�[���S�O�D�Q�V���Y�H�U�W�L�F�D�X�[���V�p�F�D�Q�W�V���I�D�L�V�D�Q�W���U�H�V�S�H�F�W�L�Y�H�P�H�Q�W���D�Y�H�F���O�H���S�O�D�Q��
�Y�H�U�W�L�F�D�O���S�D�V�V�D�Q�W���S�D�U���O�¶�D�[�H���O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O���X�Q���D�Q�Jle de 110° vers la droite et un angle de 110° 
�Y�H�U�V���O�D���J�D�X�F�K�H�����S�R�X�U���X�Q���R�E�V�H�U�Y�D�W�H�X�U���U�H�J�D�U�G�D�Q�W���Y�H�U�V���O�¶�D�Y�D�Q�W���V�X�L�Y�D�Q�W���O�¶�D�[�H���O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O�� 

c) �/�¶�D�Q�J�O�H�� �/�� �H�V�W�� �I�R�U�P�p�� �S�D�U�� �G�H�X�[�� �S�O�D�Q�V�� �Y�H�U�W�L�F�D�X�[�� �V�p�F�D�Q�W�V���� �G�R�Q�W�� �O�¶�X�Q�� �H�V�W�� �S�D�U�D�O�O�q�O�H�� �j�� �O�¶�D�[�H��
�O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����O�¶�D�X�W�U�H��faisant avec le premier un angle de 110° vers la gauche, pour 
�X�Q���R�E�V�H�U�Y�D�W�H�X�U���U�H�J�D�U�G�D�Q�W���Y�H�U�V���O�¶�D�Y�D�Q�W���V�X�L�Y�D�Q�W���O�¶�D�[�H���O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O�� 

d) �/�¶�D�Q�J�O�H�� �5�� �H�V�W�� �I�R�U�P�p�� �S�D�U�� �G�H�X�[�� �S�O�D�Q�V�� �Y�H�U�W�L�F�D�X�[�� �V�p�F�D�Q�W�V���� �G�R�Q�W�� �O�¶�X�Q�� �H�V�W�� �S�D�U�D�O�O�q�O�H�� �j�� �O�¶�D�[�H��
�O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����O�¶�D�X�W�U�H���I�D�L�V�D�Q�W���Dvec le premier un angle de 110° vers la droite, pour un 
�R�E�V�H�U�Y�D�W�H�X�U���U�H�J�D�U�G�D�Q�W���Y�H�U�V���O�¶�D�Y�D�Q�W���V�X�L�Y�D�Q�W���O�¶�D�[�H���O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O�� 

�$�Y�R�L�U���G�H���O�¶�H�U�U�H�����8�Q���K�\�G�U�D�Y�L�R�Q���j���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�H���O�¶�H�D�X���H�V�W���G�L�W���D�Y�R�L�U���G�H���O�¶�H�U�U�H���O�R�U�V�T�X�¶�L�O���H�V�W���H�Q���P�D�U�F�K�H��
�H�W���T�X�¶�L�O���D���X�Q�H���Y�L�W�H�V�V�H���U�H�O�D�W�L�Y�H���S�D�U���U�D�S�S�R�U�W���j���O�¶�H�D�X�� 

�$�[�H���O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����/�¶�D�[�H���O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���O�¶�D�[�H���T�X�L�����j���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���Q�R�U�P�D�O�H���G�H��
�F�U�R�L�V�L�q�U�H�����H�V�W���S�D�U�D�O�O�q�O�H���j���O�D���G�L�U�H�F�W�L�R�Q���G�X���Y�R�O���H�W���S�D�V�V�H���S�D�U���O�H���F�H�Q�W�U�H���G�H���J�U�D�Y�L�W�p���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�� 

En marche. �8�Q�� �K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�� �j�� �O�D�� �V�X�U�I�D�F�H�� �G�H�� �O�¶�H�D�X�� �H�V�W �G�L�W�� �H�Q�� �P�D�U�F�K�H�� �O�R�U�V�T�X�¶�L�O�� �Q�¶�H�V�W�� �Q�L�� �p�F�K�R�X�p�� �Q�L��
�D�P�D�U�U�p���D�X���V�R�O���R�X���j���X�Q���R�E�M�H�W���I�L�[�H���V�L�W�X�p���V�X�U���W�H�U�U�H���R�X���G�D�Q�V���O�¶�H�D�X�� 

�0�D�v�W�U�H�� �G�H�� �V�D�� �P�D�Q�°�X�Y�U�H�����8�Q�� �K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�� �j�� �O�D�� �V�X�U�I�D�F�H�� �G�H�� �O�¶�H�D�X�� �H�V�W�� �G�L�W�� �P�D�v�W�U�H�� �G�H�� �V�D�� �P�D�Q�°�X�Y�U�H��
�O�R�U�V�T�X�¶�L�O���S�H�X�W���H�[�p�F�X�W�H�U���O�H�V���P�D�Q�°�X�Y�U�H�V���U�H�T�X�L�V�H�V���S�D�U���O�H���5�q�J�O�H�Pent international pour prévenir les 
abordages en mer pour éviter les autres hydravions ou les navires. 
Plan horizontal. �/�H�� �S�O�D�Q�� �K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�� �H�V�W�� �O�H�� �S�O�D�Q�� �T�X�L�� �F�R�Q�W�L�H�Q�W�� �O�¶�D�[�H�� �O�R�Q�J�L�W�X�G�L�Q�D�O�� �H�W�� �H�V�W��
�S�H�U�S�H�Q�G�L�F�X�O�D�L�U�H���D�X���S�O�D�Q���G�H���V�\�P�p�W�U�L�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q����Plans verticaux. Les plans verticaux sont les 
plans qui sont perpendiculaires au plan horizontal. 

Visible. Visible par nuit noire en atmosphère limpide. 

2. FEUX DE POSITION RÉGLEMENTAIRES DES AVIONS EN VOL  
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�&�R�P�P�H���O�¶�L�Q�G�L�T�X�H���O�D���)�L�J�X�U�H���������O�H�V���D�Y�L�R�Q�V���S�R�U�W�H�U�R�Q�W���O�H�V���I�H�X�[���G�H��position ininterrompus suivants : 

a) un feu rouge émettant au-dessus et au-�G�H�V�V�R�X�V�� �G�X�� �S�O�D�Q�� �K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�� �G�D�Q�V�� �O�¶�D�Q�J�O�H�� �G�H��
couverture L ; 

b) un feu vert émettant au-dessus et au-�G�H�V�V�R�X�V�� �G�X�� �S�O�D�Q�� �K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�� �G�D�Q�V�� �O�¶�D�Q�J�O�H�� �G�H��
couverture R ; 

c) un feu blanc émettant au-dessus et au-�G�H�V�V�R�X�V�� �G�X�� �S�O�D�Q�� �K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�� �Y�H�U�V�� �O�¶�D�U�U�L�q�U�H�� �G�D�Q�V��
�O�¶�D�Q�J�O�H���G�H���F�R�X�Y�H�U�W�X�U�H���$��  
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3. FEUX RÉGLEMENTAIRES DES HYDRAVIONS À FLOT   

3.1 Généralités  

�/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �G�R�L�W�� �S�U�H�Q�G�U�H�� �O�H�V�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V�� �S�R�X�U�� �T�X�H�� �O�¶�K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�� �S�R�U�W�H�� �G�H�V�� �I�H�X�[��différents pour 
prévenir les abordages en mer dans chacun des cas suivants : 

a) �O�R�U�V�T�X�¶�L�O���H�V�W���H�Q���P�D�U�F�K�H���� 

b) �O�R�U�V�T�X�¶�L�O���U�H�P�R�U�T�X�H���X�Q���D�X�W�U�H���K�\�G�U�D�Y�L�R�Q���R�X���X�Q���E�D�W�H�D�X���� 

c) �O�R�U�V�T�X�¶�L�O���H�V�W���U�H�P�R�U�T�X�p���� 

d) �O�R�U�V�T�X�¶�L�O���H�V�W���V�D�Q�V���H�U�U�H���H�W���T�X�¶�L�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���P�D�v�W�U�H���G�H���V�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H���� 

e) �O�R�U�V�T�X�¶�L�O���D���G�H���O�¶�H�U�U�H���P�D�L�V���Q�¶�H�V�W���S�D�V���P�D�v�W�U�H���G�H���V�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H���� 

f) �O�R�U�V�T�X�¶�L�O���H�V�W���j���O�¶�D�Q�F�U�H���� 

g) �O�R�U�V�T�X�¶�L�O���H�V�W���p�F�K�R�X�p�� 

Les feux exigés des hydravions dans chaque cas sont décrits ci-dessous. 

3.2 Hydravion en marche  

�&�R�P�P�H���O�¶�L�Q�G�L�T�X�H���O�D���)�L�J�X�U�H���������O�¶�K�\�G�U�D�Y�L�R�Q���G�R�L�W���S�R�U�W�Hr les feux continus ininterrompus suivants : 

a) un feu rouge émettant au-dessus et au-�G�H�V�V�R�X�V�� �G�X�� �S�O�D�Q�� �K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�� �G�D�Q�V�� �O�¶�D�Q�J�O�H�� �G�H��
couverture L ; 

b) un feu vert émettant au-dessus et au-�G�H�V�V�R�X�V�� �G�X�� �S�O�D�Q�� �K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�� �G�D�Q�V�� �O�¶�D�Q�J�O�H�� �G�H��
couverture R ; 

c) un feu blanc émettant au-dessus et au-�G�H�V�V�R�X�V�� �G�X�� �S�O�D�Q�� �K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�� �G�D�Q�V�� �O�¶�D�Q�J�O�H�� �G�H��
couverture A ; 

d) �X�Q���I�H�X���E�O�D�Q�F���p�P�H�W�W�D�Q�W���G�D�Q�V���O�¶�D�Q�J�O�H���G�H���F�R�X�Y�H�U�W�X�U�H���)�� 
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Les feux décrits au § 3.2, alinéas a), b) et c), devraient être visibles à une distance de 3,7 km (2 
NM) au moins. Le feu décrit au § 3.2, alinéa d), devrait être visible à une distance de 9,3 km (5 
�1�0�����O�R�U�V�T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D���X�Q�H���O�R�Q�J�X�H�X�U���G�H���������P���R�X���S�O�X�V���R�X���Y�L�V�L�E�O�H���j���X�Q�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H�����������N�P���������1�0����
�O�R�U�V�T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D���X�Q�H���O�R�Q�J�X�H�X�U���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j���������P�� 
 
 
3.3 Hydravion r emorquant un autre hydravion ou un bateau  
 
�&�R�P�P�H���O�¶�L�Q�G�L�T�X�H���O�D���)�L�J�X�U�H���������O�¶�K�\�G�U�D�Y�L�R�Q���G�R�L�W���S�R�U�W�H�U���O�H�V���I�H�X�[���F�R�Q�W�L�Q�X�V���L�Q�L�Q�W�H�U�U�R�P�S�X�V���V�X�L�Y�D�Q�W�V���� 
a) les feux décrits au § 3.2 ; 
b) un deuxième feu ayant les caractéristiques du feu décrit au § 3.2, alinéa d), et disposé sur la 

�P�r�P�H���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���T�X�H���F�H���S�U�H�P�L�H�U���I�H�X���j���X�Q�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V�������P���D�X-dessus ou au-dessous 
de celui-ci, et 

c) un feu jaune ayant par ailleurs les mêmes caractéristiques que le feu décrit au § 3.2, alinéa 
c), et disposé sur la même verticale que ce premier feu à 2 m au moins au-dessus de lui. 
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3.4 Hydravion remorqué  
Un hydravion remorqué doit porter les feux continus ininterrompus décrits au § 3.2, alinéas a), b) 
et c). 
 
���������+�\�G�U�D�Y�L�R�Q���Q�R�Q���P�D�v�W�U�H���G�H���V�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H���H�W���V�D�Q�V���H�U�U�H 
�&�R�P�P�H���O�¶�L�Q�G�L�T�X�H���O�D���)�L�J�X�U�H���������O�¶�K�\�G�U�D�Y�L�R�Q��doit porter deux feux rouges continus placés aux endroits 
�R�•���L�O�V���V�R�Q�W���O�H���S�O�X�V���Y�L�V�L�E�O�H�V�����O�¶�X�Q���D�X-�G�H�V�V�X�V���G�H���O�¶�D�X�W�U�H���V�X�U���X�Q�H���P�r�P�H���Y�H�U�W�L�F�D�O�H�����H�V�S�D�F�p�V���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V��
�����P���H�W���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���j���r�W�U�H���Y�L�V�L�E�O�H�V���G�H���W�R�X�W���S�R�L�Q�W���G�H���O�¶�K�R�U�L�]on à une distance de 3,7 km (2 NM) au 
moins. 
 
���������+�\�G�U�D�Y�L�R�Q���D�\�D�Q�W���G�H���O�¶�H�U�U�H���P�D�L�V���Q�R�Q���P�D�v�W�U�H���G�H���V�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H 
�&�R�P�P�H���O�¶�L�Q�G�L�T�X�H���O�D���)�L�J�X�U�H���������O�¶�K�\�G�U�D�Y�L�R�Q��doit porter les feux décrits au § 3.5 plus les feux décrits 
au § 3.2, alinéas a), b) et c). 

 
 
3.7 Hydravion  �j���O�¶�D�Q�F�U�H 
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a) �6�L���O�¶�K�\�G�U�D�Y�L�R�Q���D���P�R�L�Q�V���G�H���������P���G�H���O�R�Q�J�����L�O��doit porter un feu blanc continu (Figure 6) visible de 

�W�R�X�W���S�R�L�Q�W���G�H���O�¶�K�R�U�L�]�R�Q���j���X�Q�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H�����������N�P���������1�0�����D�X���P�R�L�Q�V�� 

 
 

b) �6�L���O�¶�K�\�G�U�D�Y�L�R�Q���D���������P���G�H���O�R�Q�J���R�X���S�O�X�V�����L�O���S�R�U�W�H�U�D���X�Q���I�H�X���E�O�D�Q�F���F�R�Q�W�L�Q�X���j���O�¶�D�Y�Dnt et un autre à 
�O�¶�D�U�U�L�q�U�H�����)�L�J�X�U�H���������Y�L�V�L�E�O�H�V���W�R�X�V���G�H�X�[���G�H���W�R�X�W���S�R�L�Q�W���G�H���O�¶�K�R�U�L�]�R�Q���j���X�Q�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H�����������N�P��������
NM) au moins. 

c) �6�L���O�¶�K�\�G�U�D�Y�L�R�Q���D���X�Q�H���H�Q�Y�H�U�J�X�U�H���G�H���������P���R�X���S�O�X�V�����L�O��doit porter un feu blanc continu de chaque 
�F�{�W�p�����)�L�J�X�U�H�V�������H�W���������S�R�X�U���L�Q�G�L�T�X�H�U���O�¶�H�Q�Y�H�U�J�X�U�H���P�D�[�L�P�D�O�H���H�W���F�H�V���I�H�X�[���V�H�U�R�Q�W���Y�L�V�L�E�O�H�V�����D�X�W�D�Q�W��
�T�X�H���S�R�V�V�L�E�O�H���G�H���W�R�X�W���S�R�L�Q�W���G�H���O�¶�K�R�U�L�]�R�Q���j���X�Q�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H�����������N�P���������1�0�����D�X���P�R�L�Q�V�� 

 

 
 
3.8 Hydravion échoué  

�/�¶�K�\�G�U�D�Y�L�R�Q���G�R�L�W���S�R�U�W�H�U les feux prescrits au § 3.7 et en plus deux feux rouges continus placés sur 
�X�Q�H���P�r�P�H���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���j�������P���D�X���P�R�L�Q�V���O�¶�X�Q���G�H���O�¶�D�X�W�U�H�����G�H���P�D�Q�L�q�U�H���j���r�W�U�H���Y�L�V�L�E�O�H�V���G�H���W�R�X�W���S�R�L�Q�W���G�H��
�O�¶�K�R�U�L�]�R�Q�� 

 

 

�$�3�3�(�1�'�,�&�(���������6�7�5�8�&�7�8�5�(���(�7���7�(�1�(�8�5���'�8���0�$�1�8�(�/���'�¶�(�;�3�/�2�,�7�$�7�,�2�1 
(Voir le Chapitre 4, § 4.2.3.1) 
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1. STRUCTURE 

�/�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���p�W�D�E�O�L���H�Q���D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�X���†�������������������G�X���&�K�D�S�L�W�U�H���������T�X�L���S�H�X�W���r�W�U�H���S�X�E�O�L�p���H�Q��
�S�O�X�V�L�H�X�U�V�� �S�D�U�W�L�H�V�� �G�L�V�W�L�Q�F�W�H�V�� �F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W�� �j�� �G�H�V�� �D�V�S�H�F�W�V�� �S�U�p�F�L�V�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q����doit être 
structuré de la manière indiquée ci-après : 

a) Généralités ; 

b) �8�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���� 

c) Régions, routes et aérodromes ; 

d) Formation. 
 
 
2. TENEUR 

�/�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�Q���T�X�H�V�W�L�R�Q���D�X���†������doit contenir au moins les renseignements ci-après 
: 

2.1 Généralités  

2.1.1 Instructions indiquant les �U�H�V�S�R�Q�V�D�E�L�O�L�W�p�V���G�X���S�H�U�V�R�Q�Q�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�Q���F�H���T�X�L���F�R�Q�F�H�U�Q�H���O�D��
�S�U�p�S�D�U�D�W�L�R�Q���H�W���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�H�V���Y�R�O�V�� 

2.1.2 Renseignements et politique concernant la gestion de la fatigue, notamment : 

a) politiques relatives aux limites de temps de vol, de période de service de vol et de période de 
�V�H�U�Y�L�F�H���H�W���H�[�L�J�H�Q�F�H�V���H�Q���P�D�W�L�q�U�H���G�H���U�H�S�R�V���G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���H�W���G�H���F�D�E�L�Q�H��
établies en application du Chapitre 4, § 4.10.2, alinéa a) ;  

�������������/�L�V�W�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���j���E�R�U�G�����\���F�R�P�S�U�L�V���S�R�X�U���O�H�V vols en espace 
aérien où la navigation fondée sur les performances est prescrite. 

�������������/�R�U�V�T�X�¶�H�O�O�H�V���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�Q�W���D�X�[���Y�R�O�V���H�Q���T�X�H�V�W�L�R�Q�����S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�H���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���V�X�U���G�H���J�U�D�Q�G�H�V��
distances à utiliser, procédure en cas de panne moteur en vol EDTO et désignation et emploi des 
aérodromes de déroutement. 

2.1.5 Circonstances dans lesquelles on doit assurer une veille radio. 

2.1.6 Méthode de détermination des altitudes minimales de vol. 

�������������0�p�W�K�R�G�H�V���G�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q���G�H�V���P�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� 

2.1.8 M�H�V�X�U�H�V�� �G�H�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �j�� �S�U�H�Q�G�U�H�� �S�H�Q�G�D�Q�W�� �O�¶�D�Y�L�W�D�L�O�O�H�P�H�Q�W�� �D�Y�H�F�� �S�D�V�V�D�J�H�U�V�� �j�� �E�R�U�G���� ������������
�$�U�U�D�Q�J�H�P�H�Q�W�V���H�W���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���U�H�O�D�W�L�I�V���D�X�[���V�H�U�Y�L�F�H�V���G�¶�D�V�V�L�V�W�D�Q�F�H���H�Q���H�V�F�D�O�H�� 
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���������������3�U�R�F�p�G�X�U�H�V�����S�U�H�V�F�U�L�W�H�V���G�D�Q�V���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������j���V�X�L�Y�U�H���S�D�U���O�H�V���S�L�O�R�W�H�V���F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�V���G�H���E�R�U�G��
�O�R�U�V�T�X�¶�L�O�V���V�R�Q�W���W�p�P�R�L�Q�V���G�¶�X�Q���D�F�F�L�G�H�Q�W�� 

�������������� �e�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �S�R�X�U�� �F�K�D�T�X�H�� �W�\�S�H�� �G�H�� �Y�R�O���� �\�� �F�R�P�S�U�L�V�� �O�¶�L�Q�G�L�F�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D��
hiérarchie du commandement à bord. 

2.1.12 Instructions détaillées pour le calcul des quantités de carburant et de lubrifiant 
nécessa�L�U�H�V���� �F�R�P�S�W�H�� �W�H�Q�X�� �G�H�� �W�R�X�W�H�V�� �O�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �Y�R�O�� �\�� �F�R�P�S�U�L�V�� �O�¶�p�Y�H�Q�W�X�D�O�L�W�p�� �G�¶�X�Q�H��
�G�p�S�U�H�V�V�X�U�L�V�D�W�L�R�Q���H�W���G�¶�X�Q�H���S�D�Q�Q�H���G�¶�X�Q���R�X���S�O�X�V�L�H�X�U�V���P�R�W�H�X�U�V���H�Q���F�R�X�U�V���G�H���Y�R�O�� 

�������������� �&�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�D�Q�V�� �O�H�V�T�X�H�O�O�H�V�� �O�¶�R�[�\�J�q�Q�H�� �V�H�U�D�� �X�W�L�O�L�V�p�� �H�W�� �T�X�D�Q�W�L�W�p�� �G�¶�R�[�\�J�q�Q�H�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H��
conformément au § 4.3.9.2 du Chapitre 4. 

2.1.14 Instructions pour le contrôle de la masse et du centrage. 

���������������,�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V���S�R�X�U���O�D���F�R�Q�G�X�L�W�H���H�W���O�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�H���G�p�J�L�Y�U�D�J�H���H�W���G�¶�D�Q�W�L�J�L�Y�U�D�J�H���D�X��
sol. 2.1.16 Spécifications relatives au plan de vol exploitation. 

���������������3�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���Q�R�U�P�D�O�L�V�p�H�V�����6�2�3�����S�R�X�U���F�K�D�T�X�H���S�K�D�V�H���G�H���Y�R�O�� 

�������������� �,�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�V�� �j�� �O�¶�H�P�S�O�R�L�� �H�W�� �D�X�� �P�R�P�H�Q�W�� �G�H�� �O�¶�H�P�S�O�R�L�� �G�H�V�� �O�L�V�W�H�V�� �G�H�� �Y�p�U�L�I�L�F�D�W�L�R�Q��
�Q�R�U�P�D�O�H�V�������������������3�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���D�X���G�p�S�D�U�W�� 

2.1.20 Instructions relatives au �P�D�L�Q�W�L�H�Q���G�H���O�D���F�R�Q�V�F�L�H�Q�F�H���G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���H�W���j���O�¶�H�P�S�O�R�L���G�¶�D�Q�Q�R�Q�F�H�V��
�G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���J�p�Q�p�U�p�H�V���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�P�H�Q�W���R�X���S�U�R�Q�R�Q�F�p�H�V���S�D�U���X�Q���P�H�P�E�U�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� 

���������������,�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���j���O�¶�H�P�S�O�R�L���G�X���S�L�O�R�W�H���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H���H�W���G�H���O�¶�D�X�W�R�P�D�Q�H�W�W�H���H�Q���,�0�&�� 

2.1.22 �,�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�V�� �j�� �O�¶�p�F�O�D�L�U�F�L�V�V�H�P�H�Q�W�� �H�W�� �j�� �O�¶�D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�V�� �$�7�&���� �H�Q��
particulier de celles qui ont trait au franchissement du relief. 

���������������(�[�S�R�V�p�V���Y�H�U�E�D�X�[���S�R�X�U���O�H���G�p�S�D�U�W���H�W���O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� 

2.1.24 Procédures de familiarisation avec les régions, les routes et les aérodromes. 

���������������3�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���V�W�D�E�L�O�L�V�p�H�� 

2.1.26 Limitation des valeurs élevées de vitesse verticale de descente près de la surface. 

2.1.27 Conditions exigées pour amorcer ou poursuivre une approche aux instruments. 

2.1.28 �,�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���j���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�V���F�O�D�V�V�L�T�X�H�V���H�W���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�V���G�H���S�U�p�F�L�V�L�R�Q���D�X�[��
instruments. 
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�������������� �$�W�W�U�L�E�X�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�V�� �D�X�[�� �P�H�P�E�U�H�V�� �G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �H�W�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �S�R�X�U�� �O�D��
�J�H�V�W�L�R�Q���G�H���O�D���F�K�D�U�J�H���G�H���W�U�D�Y�D�L�O���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���S�H�Q�G�D�Q�W���O�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[��
instruments effectuées de nuit ou en IMC. 

�������������� �,�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V�� �H�W�� �I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �S�R�X�U�� �p�Y�L�W�H�U�� �O�¶�L�P�S�D�F�W�� �V�D�Q�V�� �S�H�U�W�H�� �G�H�� �F�R�Q�W�U�{�O�H���� �H�W��
�S�R�O�L�W�L�T�X�H���F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�X���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���D�Y�H�U�W�L�V�V�H�X�U���G�H���S�U�R�[�L�P�L�W�p���G�X���V�R�O�����*�3�:�6). 

�������������� �3�R�O�L�W�L�T�X�H���� �L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V���� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �H�W�� �I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�V�� �j�� �O�¶�p�Y�L�W�H�P�H�Q�W�� �G�H�V��
�D�E�R�U�G�D�J�H�V���H�W���j���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�X���V�\�V�W�q�P�H���D�Q�W�L�F�R�O�O�L�V�L�R�Q���H�P�E�D�U�T�X�p�����$�&�$�6���� 

���������������5�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���H�W���L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V���F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W���O�¶�L�Q�W�H�U�F�H�S�W�L�R�Q���G�H�V���D�p�U�R�Q�H�I�V���F�L�Y�L�O�V�����\ compris : 

a) �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�����S�U�H�V�F�U�L�W�H�V���G�D�Q�V���O�¶�$�Q�Q�H�[�H���������T�X�H���G�R�L�Y�H�Q�W���V�X�L�Y�U�H���O�H�V���S�L�O�R�W�H�V���F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�V���G�H���E�R�U�G��
�G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�V���L�Q�W�H�U�F�H�S�W�p�V���� 

b) signaux visuels que doivent utiliser les aéronefs intercepteurs et interceptés, conformément 
�j���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������������������3�R�X�U���O�H�V���D�Y�L�R�Q�V appelés à évoluer au-dessus de 15 000 m (49 000 ft) : 

c) �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���T�X�L���S�H�U�P�H�W�W�U�R�Q�W���D�X���S�L�O�R�W�H���G�H���F�K�R�L�V�L�U���O�D���P�H�L�O�O�H�X�U�H���V�R�O�X�W�L�R�Q���H�Q���F�D�V���G�¶�H�[�S�R�V�L�W�L�R�Q��
�D�X���U�D�\�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���F�R�V�P�L�T�X�H���G�¶�R�U�L�J�L�Q�H���V�R�O�D�L�U�H���� 

d) procédures applicables au cas où le pilote déciderait de descendre, portant sur : 

1) �O�D���Q�p�F�H�V�V�L�W�p���G�¶�D�Y�H�U�W�L�U���D�X���S�U�p�D�O�D�E�O�H���O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H���$�7�6���D�S�S�U�R�S�U�L�p���H�W���G�¶�R�E�W�H�Q�L�U���X�Q�H���D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q��
provisoire de descendre ; 

2) �O�H�V�� �P�H�V�X�U�H�V�� �j�� �S�U�H�Q�G�U�H�� �D�X�� �F�D�V�� �R�•�� �O�H�V�� �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �D�Y�H�F�� �O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H�� �$�7�6�� �V�H�U�D�L�H�Q�W��
interrompues ou impossibles à établir. 

2.1.34 Détails du système de gestion de la sécurité (SGS) établi conformément aux Chapitres 3 
�H�W�������G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�������� 

2.1.35 Renseignements et instructions sur le transport des marchandises dangereuses, 
conformément au Chapitre 14, y compris les mesures à pr�H�Q�G�U�H���H�Q���F�D�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� 

2.1.36 Instructions et éléments indicatifs en matière de sûreté. 

���������������/�L�V�W�H���G�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�H���I�R�X�L�O�O�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����S�U�H�V�F�U�L�W�H���S�D�U���O�H���†�������������G�X���&�K�D�S�L�W�U�H�������� 

2.1.38 Instructions et formation nécessaires �V�X�U�� �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�Vsystèmes �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H��
automatique, �G�¶�X�Q���+�8�'���R�X���G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H�V���p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W�V�� �G�¶�X�Q���(�9�6�����G�¶�X�Q���6�9�6���R�X���G�¶�X�Q���&�9�6�����V�H�O�R�Q���O�H��
cas.. 

���������������,�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V���H�W���H�[�L�J�H�Q�F�H�V���G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���j���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�(�)�%�����V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X�� 

���������5�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���V�X�U���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�p�Uonef  
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�������������/�L�P�L�W�H�V���G�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���H�W���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� 

�������������3�U�R�F�p�G�X�U�H�V���Q�R�U�P�D�O�H�V�����D�Q�R�U�P�D�O�H�V���H�W���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���j���X�W�L�O�L�V�H�U���S�D�U���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���H�W���O�L�V�W�H�V��
de vérification connexes, conformément au § 6.1.4 du Chapitre 6. 

�������������&�R�Q�V�L�J�Q�H�V���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���H�W���U�H�Q�V�Hignements sur les performances de montée tous moteurs 
�H�Q���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�����V�¶�L�O���H�Q���H�V�W���I�R�X�U�Q�L���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���D�X���†�������������������G�X���&�K�D�S�L�W�U�H������ 

2.2.4 Données de planification de vol pour la planification avant et pendant le vol, avec différents 
réglages de poussée/ régime et de vitesse. 

������������ �&�R�P�S�R�V�D�Q�W�H�V�� �P�D�[�L�P�D�O�H�V�� �G�H�� �Y�H�Q�W�� �W�U�D�Y�H�U�V�L�H�U�� �H�W�� �G�H�� �Y�H�Q�W�� �D�U�U�L�q�U�H�� �S�R�X�U�� �F�K�D�T�X�H�� �W�\�S�H�� �G�¶�D�Y�L�R�Q��
exploité et réductions à appliquer à ces valeurs pour tenir compte des rafales, de la mauvaise 
�Y�L�V�L�E�L�O�L�W�p���� �G�H�� �O�¶�p�W�D�W�� �G�H�� �O�D�� �V�X�U�I�D�F�H�� �G�H�� �O�D�� �S�L�V�W�H�����G�H�� �O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H���� �G�H��
�O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�X�� �S�L�O�R�W�H�� �D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H���� �G�H�� �F�L�U�F�R�Q�V�W�D�Q�F�H�V�� �D�Q�R�U�P�D�O�H�V�� �R�X�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� �R�X�� �G�H�� �W�R�X�W�� �D�X�W�U�H��
facteur opérationnel pertinent. 

2.2.6 Instructions et données pour le calcul de la masse et du centrage. 

2.2.7 Instr�X�F�W�L�R�Q�V���S�R�X�U���O�H���F�K�D�U�J�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�W���O�¶�D�U�U�L�P�D�J�H���G�H���O�D���F�K�D�U�J�H�� 

2.2.8 Renseignements sur les systèmes de bord et leurs commandes, et instructions sur leur 
utilisation, conformément au § 6.1.4 du Chapitre 6. 

������������ �/�L�V�W�H�� �P�L�Q�L�P�D�O�H�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�� �H�W�� �O�L�V�W�H�� �G�¶�p�F�D�U�W�V�� �G�H�� �F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �W�\�S�H�V�� �G�¶�D�Y�L�R�Q�V��
exploités et pour les vols particuliers autorisés, y compris pour les vols en espace aérien où la 
navigation fondée sur les performances est prescrite. 

���������������/�L�V�W�H���G�H���Y�p�U�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���V�H�F�R�X�U�V �H�W���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���H�W���L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V���S�R�X�U���O�¶�H�P�S�O�R�L��
de cet équipement. 

���������������3�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�����\���F�R�P�S�U�L�V���O�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���V�S�p�F�L�I�L�T�X�H�V���D�X���W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q����
�O�D���F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���H�W���O�H�V���S�R�V�L�W�L�R�Q�V���H�W���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���G�H���F�K�D�T�X�H���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���H�Q���F�D�V��
�G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� 

���������������3�U�R�F�p�G�X�U�H�V���Q�R�U�P�D�O�H�V�����D�Q�R�U�P�D�O�H�V���H�W���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���j���V�X�L�Y�U�H���S�D�U���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H�����O�L�V�W�H�V���G�H��
vérification connexes et renseignements nécessaires sur les systèmes de bord, y compris un 
énoncé relatif aux procédures à suivre pour la coordination entre les équipages de conduite et 
de cabine. 
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2.2.13 Équipement de survie et de secours pour différentes routes et procédures à suivre pour 
en vérifier le fonctionnement normal avant le décollage, y compris les procédures servant à 
déterminer la quantit�p���G�¶�R�[�\�J�q�Q�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���H�W���O�D���T�X�D�Q�W�L�W�p���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�� 

2.2.14 Code de signaux visuels sol-�D�L�U���j���O�¶�X�V�D�J�H���G�H�V���V�X�U�Y�L�Y�D�Q�W�V�����L�Q�G�L�T�X�p���G�D�Q�V���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�������� 

2.3 Routes et aérodromes  

�������������*�X�L�G�H���U�R�X�W�L�H�U���S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W���G�H���I�D�L�U�H���H�Q���V�R�U�W�H���T�X�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H��doit disposer, pour 
chaque vol, des renseignements sur les installations de télécommunications, les aides de 
navigation, les aérodromes, les approches aux instruments, les arrivées aux instruments et les 
départs aux instruments concernant le vol, et tout autre renseign�H�P�H�Q�W�� �T�X�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���S�R�X�U�U�D��
�M�X�J�H�U���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���j���O�D���S�U�p�S�D�U�D�W�L�R�Q���H�W���j���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�H�V���Y�R�O�V�� 

2.3.2 Altitudes minimales de vol pour chaque route à suivre. 

�������������0�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�H���F�K�D�T�X�H���D�p�U�R�G�U�R�P�H���V�X�V�F�H�S�W�L�E�O�H���G�¶�r�W�U�H���X�W�L�O�L�V�p���F�R�P�P�H���D�p�U�R�G�U�R�P�H��
�G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�Dge prévu ou comme aérodrome de dégagement. 

������������ �$�X�J�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �P�L�Q�L�P�X�P�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V�� �G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���� �H�Q�� �F�D�V�� �G�H�� �G�p�W�p�U�L�R�U�D�W�L�R�Q�� �G�H�V��
�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���R�X���G�H���F�H�O�O�H�V���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� 

������������ �,�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V�� �S�R�X�U�� �O�D�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �P�L�Q�L�P�X�P�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V�� �G�¶�D�prodrome à appliquer 
�G�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�V�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�V�� �D�X�[�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�� �X�W�L�O�L�V�D�Q�W��un équipement donnant droit à un crédit 
opérationnel.. 

2.3.6 Renseignements nécessaires au respect de tous les profils de vol prescrits par les 
�U�q�J�O�H�P�H�Q�W�V���� �\�� �F�R�P�S�U�L�V�� ���V�D�Q�V�� �T�X�H�� �O�¶�p�Q�X�P�p�U�D�Wion qui suit soit limitative) les renseignements 
nécessaires pour déterminer : 

a) la longueur de piste nécessaire pour décoller sur une piste sèche, mouillée ou contaminée, y 
compris en cas de panne de système influant sur la distance de décollage ; 

b) les limites de montée au décollage ; 

c) les limites de montée en croisière ; 

d) �O�H�V���O�L�P�L�W�H�V���G�H���P�R�Q�W�p�H���H�Q���D�S�S�U�R�F�K�H���H�W���j���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 

e) la longueur de piste nécessaire pour atterrir sur une piste sèche, mouillée ou contaminée, y 
compris en cas de panne de système i�Q�I�O�X�D�Q�W���V�X�U���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 

f) renseignements supplémentaires, par exemple limites de vitesse des pneus. 

2.4 Formation  
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�������������'�p�W�D�L�O�V���G�X���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�����F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���D�X���†�����������G�X��
Chapitre 9. 

2.4.2 Détails du progra�P�P�H���G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���U�H�O�D�W�L�I���D�X�[���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H���p�W�D�E�O�L���H�Q��
application du § 12.4 du Chapitre 12. 

�������������'�p�W�D�L�O�V���G�X���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���G�H�V���D�J�H�Q�W�V���W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����O�R�U�V�T�X�¶�L�O���H�V�W���X�W�L�O�L�V�p��
en conjonction avec la méthode de supervision des vols en question au § 4.2.1 du Chapitre 4. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

APPENDICE3 : SPÉCIFICATIONS SUPPLÉMENTAIRES RELATIVES  AUX 
�9�2�/�6���$�3�3�5�2�8�9�e�6���'�¶�$�9�,�2�1�6���0�2�1�2�0�2�7�(�8�5�6���¬���7�8�5�%�,�1�(�����'�(���1�8�,�7��

ET/OU EN CONDITIONS MÉTÉOROLOGIQUES  DE VOL AUX INSTRUMENTS 
(IMC) 

(Voir le Chapitre 5, § 5.4.1) 

�/�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���H�W���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���S�U�p�Y�X�H�V���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���D�X���&�K�D�S�L�W�U�H���������†����������������
répondront aux exigences suivantes : 

1. FIABILITÉ DU MOTEUR À TURBINE  
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1.1 Pour garantir la fiabilité du moteur à turbine, le taux de perte de puissance doit  être inférieur 
à 1 pour 100 000 heures de fonctionnement. 

���������/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��est responsable du contrôle des tendances des moteurs. 

1.3 Pour tenir au minimum la probabili�W�p���G�¶�X�Q�H���S�D�Q�Q�H���G�H���P�R�W�H�X�U���H�Q���Y�R�O�����O�H���P�R�W�H�X�U���V�H�U�D���p�T�X�L�S�p���� 

a) �G�¶�X�Q�� �V�\�V�W�q�P�H���G�¶�D�O�O�X�P�D�J�H�� �T�X�L�� �V�H�� �P�H�W�� �H�Q���P�D�U�F�K�H�� �D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�P�H�Q�W���� �R�X�� �T�X�L�� �S�H�X�W�� �r�W�U�H�� �P�L�V���H�Q��
�P�D�U�F�K�H�� �P�D�Q�X�H�O�O�H�P�H�Q�W�� �S�R�X�U�� �O�H�� �G�p�F�R�O�O�D�J�H�� �H�W�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �S�H�Q�G�D�Q�W�� �O�H�� �Y�R�O���� �H�Q�� �F�D�V��
�G�¶�K�X�P�L�G�L�W�p���Y�L�V�L�E�O�H���� 

b) �G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�H���G�p�W�H�F�W�L�R�Q���P�D�J�Q�p�W�L�T�X�H���G�H���S�D�U�W�L�F�X�O�H�V���R�X���G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W���T�X�L���F�R�Q�W�U�{�O�H��
�O�H���P�R�W�H�X�U�����O�D���E�R�v�W�H���G�¶�D�F�F�H�V�V�R�L�U�H�V���H�W���O�D���E�R�v�W�H���G�H���U�p�G�X�F�W�L�R�Q�����H�W���T�X�L���I�R�X�U�Q�L�W���X�Q���V�L�J�Q�D�O���j���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H��
de conduite ; 

c) �G�¶�X�Q���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���G�H���F�R�P�P�D�Q�G�H���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���G�H���O�D���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���G�X moteur qui permet de continuer à 
conduire le moteur sur une plage de puissance suffisante pour terminer le vol en toute 
sécurité en cas de panne raisonnablement prévisible du régulateur de carburant. 

2. SYSTÈMES ET ÉQUIPEMENT 

Les avions monomoteurs à turb�L�Q�H���G�R�Q�W���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���Q�X�L�W���H�W���R�X���H�Q���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���P�p�W�p�R�U�R�O�R�J�L�T�X�H�V��
de vol aux instruments (IMC) est approuvée doivent être �G�R�W�p�V���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���H�W���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W��
ci-�D�S�U�q�V���D�I�L�Q���G�H���J�D�U�D�Q�W�L�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���F�R�Q�W�L�Q�X�H���G�X���Y�R�O���H�W���G�¶�D�L�G�H�U���j���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���D�W�W�H�U�U�L�V�V�Dge forcé 
�H�Q���V�p�F�X�U�L�W�p���H�Q���F�D�V���G�H���S�D�Q�Q�H���G�H���P�R�W�H�X�U�����G�D�Q�V���W�R�X�W�H�V���O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�G�P�L�V�V�L�E�O�H�V���� 

a) �G�H�X�[���V�\�V�W�q�P�H�V���G�L�V�W�L�Q�F�W�V���G�H���J�p�Q�p�U�D�W�L�R�Q���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H�����F�K�D�F�X�Q���p�W�D�Q�W���F�D�S�D�E�O�H���G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�H�U���W�R�X�W�H�V���O�H�V��
combinaisons probables de charges électriques continues en vol pour les instruments, 
�O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���H�W���O�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���U�H�T�X�L�V���S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���Q�X�L�W���H�W���R�X���H�Q���,�0�&���� 

b) un radioaltimètre ; 

c) �X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���G�¶�X�Q�H���F�D�S�D�F�L�W�p���H�W���G�¶�X�Q�H���D�X�W�R�Q�R�P�L�H���S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W��
�D�X���P�R�L�Q�V�����H�Q���F�D�V���G�H���S�H�U�W�H���G�H���O�¶�L�Q�V�W�D�O�Oation de génération de puissance : 

1) de maintenir en fonctionnement tous les instruments de vol, systèmes de communication 
�H�W�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �G�H�� �Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q�� �H�V�V�H�Q�W�L�H�O�V�� �G�X�U�D�Q�W�� �X�Q�H�� �G�H�V�F�H�Q�W�H���� �G�H�S�X�L�V�� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H�� �P�D�[�L�P�D�O�H��
�K�R�P�R�O�R�J�X�p�H���H�Q���F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q���G�H���Y�R�O���S�O�D�Q�p���M�X�V�T�X�¶�j���O�D���I�L�Q���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 

2) �G�H���V�R�U�W�L�U���O�H�V���Y�R�O�H�W�V���H�W���O�H���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����O�H���F�D�V���p�F�K�p�D�Q�W���� 

3) �G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�H�U�� �X�Q�� �U�p�F�K�D�X�I�I�H�X�U�� �G�H�� �W�X�E�H�� �S�L�W�R�W���� �T�X�L�� �G�R�L�W�� �O�X�L-même alimenter un indicateur de 
vitesse anémométrique bien visible pour le pilote ; 

4) �G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�H�U���O�H���S�K�D�U�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���S�U�p�Y�X���j���O�¶�D�O�L�Q�p�D���M������ 

5) �G�H���S�H�U�P�H�W�W�U�H���O�H���U�H�G�p�P�D�U�U�D�J�H���G�X���P�R�W�H�X�U�����V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X���� 

6) �G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�H�U���O�H���U�D�G�L�R�D�O�W�L�P�q�W�U�H���� 

d) �G�H�X�[���L�Q�G�L�F�D�W�H�X�U�V���G�¶�D�V�V�L�H�W�W�H���D�O�L�P�H�Q�W�p�V���S�D�U���G�H�V���V�R�X�U�F�H�V���L�Q�G�p�S�H�Q�G�D�Q�W�H�V���� 
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e)  un moyen de faire au moins une tentative de redémarrage du moteur ; 

f) un radar météorologique embarqué ; 

g) un système de navigation de surface homologué, dans lequel il est possible de programmer 
les positions des aérodromes et des zones où des atterrissages forcés en sécurité peuvent 
être effectués, et qui fournit instantanément des renseignements sur la trajectoire et la 
distance vers ces positions ; 

h) pour les vols de transport de passagers, des sièges passagers et des supports qui répondent 
aux normes de perfor�P�D�Q�F�H�� �D�Y�H�F�� �p�S�U�H�X�Y�H�� �G�\�Q�D�P�L�T�X�H�� �H�W�� �T�X�L�� �V�R�Q�W�� �G�R�W�p�V�� �G�¶�X�Q�� �K�D�U�Q�D�L�V�� �G�H��
�V�p�F�X�U�L�W�p���R�X���G�¶�X�Q�H���F�H�L�Q�W�X�U�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���D�Y�H�F���E�D�Q�G�R�X�O�L�q�U�H���� 

i) �G�D�Q�V�� �O�H�V�� �D�Y�L�R�Q�V�� �S�U�H�V�V�X�U�L�V�p�V���� �X�Q�H�� �U�p�V�H�U�Y�H�� �G�¶�R�[�\�J�q�Q�H�� �G�¶�D�S�S�R�L�Q�W�� �V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H�� �S�R�X�U�� �W�R�X�V�� �O�H�V��
occupants en cas de descente consécutive à une panne de moteur, à la performance 
�P�D�[�L�P�D�O�H���H�Q���Y�R�O���S�O�D�Q�p�����G�H�S�X�L�V���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���P�D�[�L�P�D�O�H���K�R�P�R�O�R�J�X�p�H���M�X�V�T�X�¶�j���X�Q�H���D�O�W�L�W�X�G�H���j���O�D�T�X�H�O�O�H��
�O�¶�R�[�\�J�q�Q�H���G�¶�D�S�S�R�L�Q�W���Q�¶�H�V�W���S�O�X�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���� 

j) �X�Q�� �S�K�D�U�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �L�Q�G�p�S�H�Q�G�D�Q�W�� �G�X�� �W�U�D�L�Q�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �H�W�� �F�D�S�D�E�O�H�� �G�¶�p�F�O�D�L�U�H�U�� �G�H�� �I�Dçon 
�V�D�W�L�V�I�D�L�V�D�Q�W�H���O�D���]�R�Q�H���G�H���W�R�X�F�K�H�U���H�Q���F�D�V���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���I�R�U�F�p���G�H���Q�X�L�W���� 

k)  �X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�D�Y�H�U�W�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H���G�H���P�R�W�H�X�U�� 

�������/�,�6�7�(���0�,�1�,�0�$�/�(���'�¶�e�4�8�,�3�(�0�(�1�7�6 

�/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�R�L�W���S�U�H�Q�G�U�H���G�H�V���P�H�V�X�U�H�V���S�R�X�U���T�X�H �O�D���O�L�V�W�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V���D�S�S�U�R�X�Y�pe en 
conform�L�W�p���D�Y�H�F���O�H���&�K�D�S�L�W�U�H���������†�������������V�S�p�F�L�I�L�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���Y�R�O���U�H�T�X�L�V���S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���Q�X�L�W��
�H�W���R�X���H�Q���,�0�&�����H�W���S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���M�R�X�U���H�Q���9�0�&�� 

 

4. RENSEIGNEMENTS CONTENUS DANS LE MANUEL DE VOL  

Le manuel de vol doit contenir des indications sur les lim�L�W�H�V�����O�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�����O�¶�p�W�D�W���G�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q��
�H�W���O�H�V���D�X�W�U�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���S�H�U�W�L�Q�H�Q�W�V���j���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U���j���W�X�U�E�L�Q�H���G�H���Q�X�L�W��
et/ou en IMC. 

�������&�2�0�3�7�(���5�(�1�'�8���'�¶�e�9�e�1�(�0�(�1�7�6 

5.1 Les exploitants ayant reçu une approbation pour effectuer des vols monomoteurs à turbine 
de nuit et/ou en IMC doivent rendre compte �G�H�� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �F�D�V�� �G�H�� �G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���� �G�¶�D�Q�R�P�D�O�L�H�� �G�H��
fonctionnement et de défectuosité grave à �/�¶�$�1�$�&. 

5.2 �/�¶�$�1�$�&  examine �O�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���H�W���F�R�Q�W�U�{�O�H���O�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W���O�D���I�L�D�E�L�O�L�W�p���G�H��
manière à pouvoir prendre toutes les mesures nécessaires à la réalisation du niveau de sécurité 
visé. �/�¶�$�1�$�&  avise �O�H�� �G�p�W�H�Q�W�H�X�U�� �G�H�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�� �G�H�� �W�\�S�H�� �D�S�S�U�R�S�U�L�p�� �H�W�� �O�¶�e�W�D�W�� �G�H�� �F�R�Q�Feption des 
événements importants ou des tendances qui suscitent des préoccupations particulières. 
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�������3�/�$�1�,�)�,�&�$�7�,�2�1���'�(���/�¶�(�;�3�/�2�,�7�$�1�7 

6.1 La planification des �U�R�X�W�H�V�� �S�D�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �G�R�L�W�� �W�H�Q�L�U compte de tous les renseignements 
�S�H�U�W�L�Q�H�Q�W�V���G�D�Q�V���O�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�H�V���U�R�X�W�H�V���R�X���G�H�V���U�p�J�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���S�U�p�Y�X�H�V�����Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���� 

a) �O�D�� �Q�D�W�X�U�H�� �G�X�� �U�H�O�L�H�I�� �j�� �V�X�U�Y�R�O�H�U���� �\�� �F�R�P�S�U�L�V�� �O�D�� �S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p�� �G�¶�H�[�p�F�X�W�H�U�� �X�Q�� �D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �I�R�U�F�p�� �H�Q��
�V�p�F�X�U�L�W�p���H�Q���F�D�V���G�H���S�D�Q�Q�H���G�H���P�R�W�H�X�U���R�X���G�¶�D�Q�R�P�D�O�L�H���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���P�D�M�H�X�U�H���� 

b) les renseignements météorologiques, y compris les éléments saisonniers et autres 
phénomènes météorologiques défavorables qui peuvent avoir une incidence sur le vol ; 

c) les autres critères et limitations spécifiés par �/�¶�$�1�$�&. 

6.2 Les exploitants doivent identifier les aérodromes à utiliser ou les zones où un atterrissage 
forcé en sécurité peut être exécuté en cas de panne de moteur et doivent programmer la position 
de ces aérodromes et zones dans le système de navigation de surface. 

7. EXPÉRIENCE, FORMATION ET CONTRÔLE  DES ÉQUIPAGES DE CONDUITE 

7.1 �/�¶�$�1�$�& prescrit �O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���U�H�T�X�L�V�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��
de nuit/en IMC sur des avions monomoteurs à turbine. 

 

 ���������/�D���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���H�W���O�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H�V���p�T�X�L�S�D�J�H�V���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doivent être appropriés 
�S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���Q�X�L�W���H�W���R�X���H�Q���,�0�&���V�X�U���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V���P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U�V���j���W�X�U�E�L�Q�H���H�W���S�R�U�W�H�U�R�Q�W���V�X�U���O�H�V��
�S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���Q�R�U�P�D�O�H�V�����D�Q�R�U�P�D�O�H�V���H�W���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�����H�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U���V�X�U���O�H�V���S�D�Q�Q�H�V���G�H���P�R�W�H�X�U�����\���F�R�P�S�U�L�V��
�O�D���G�H�V�F�H�Q�W�H���H�Q���Y�X�H���G�¶�X�Q���D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���I�R�U�F�p���G�H nuit/ou en IMC. 

8. LIMITATIONS RELATIVES AUX ROUTES SURVOLANT  �'�(�6���e�7�(�1�'�8�(�6���'�¶�(�$�8 

�/�¶�$�1�$�& applique �G�H�V�� �F�U�L�W�q�U�H�V�� �G�H�� �O�L�P�L�W�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �U�R�X�W�H�� �D�X�[�� �Y�R�O�V�� �G�¶�D�Y�L�R�Q�V�� �P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U�V�� �j�� �W�X�U�E�L�Q�H��
effectués de nuit et/ou en IMC au-�G�H�V�V�X�V���G�¶�p�W�H�Q�G�X�H�V���G�¶�H�D�X���V�L���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���Y�R�O���S�O�D�Q�p���M�X�V�T�X�¶�j���X�Q��
point terrestre permettant un atterrissage forcé en sécurité est dépassée, en tenant compte des 
�p�O�p�P�H�Q�W�V���P�p�W�p�R�U�R�O�R�J�L�T�X�H�V���V�D�L�V�R�Q�Q�L�H�U�V���� �\�� �F�R�P�S�U�L�V���O�¶�p�W�D�W���H�W���O�D���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���S�U�R�E�D�E�O�H�V���G�H���O�D���P�H�U����
ainsi que de la disponibilité de services de recherche et de sauvetage. 

9. �&�(�5�7�,�)�,�&�$�7�,�2�1���2�8���9�$�/�,�'�$�7�,�2�1���'�(���/�¶�(�;�3�/�2�,�7�$�1�7 

�/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�R�L�W���G�p�P�R�Q�W�U�H�U �V�D���F�D�S�D�F�L�W�p���j���H�I�I�H�F�W�X�H�U���G�H�V���Y�R�O�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U�V���j���W�X�U�E�L�Q�H���G�H��
�Q�X�L�W�� �H�W���R�X�� �H�Q�� �,�0�&���� �G�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�G�U�H�� �G�¶�X�Q�� �S�U�R�F�H�V�V�X�V�� �G�H�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �G�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �V�S�p�F�L�I�L�p�� �S�Dr 
�/�¶�$�1�$�&. 
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APPENDICE 4. PERFORMANCES REQUISES DU SYSTÈME  ALTIMÉTRIQUE 
POUR LE VOL EN ESPACE AÉRIEN RVSM  

(Voir le Chapitre 7, § 7.2.7) 

������ �'�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�V�� �G�H�V�� �J�U�R�X�S�H�V�� �G�¶�D�Y�L�R�Q�V�� �G�R�Q�W�� �O�D�� �F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q�� �H�W�� �O�D�� �F�R�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�� �V�R�Q�W�� �Q�R�P�L�Q�D�O�H�P�H�Q�W��
identiques dans tous les aspects qui pourraient avoir une incidence sur la précision de la tenue 
�G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H�����O�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�H���W�H�Q�X�H���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���V�H�U�R�Q�W���W�H�O�O�H�V���T�X�H���O�D���P�R�\�H�Q�Q�H���G�H���O�¶�H�U�U�H�X�U���Y�H�U�W�L�F�D�O�H��
�W�R�W�D�O�H�����7�9�(�����S�R�X�U���X�Q���J�U�R�X�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���G�R�Q�Q�p���Q�H���V�H�U�D���S�D�V���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���������P�����������I�W�������D�Y�H�F���X�Q���p�F�D�U�W��
type qui ne dépassera pas 28 �± 0,013z2 �S�R�X�U�������”���]���”�����������O�R�U�V�T�X�H���]���H�V�W���O�D���7�9�(���P�R�\�H�Q�Q�H���H�[�S�U�L�P�p�H��
en mètres, ou 92 �± 0,004z2 pour 0 �”�� �]�� �”�� �������� �O�R�U�V�T�X�H�� �]�� �H�V�W�� �H�[�S�U�L�P�p�H�� �H�Q�� �S�L�H�G�V���� �(�Q�� �R�X�W�U�H���� �O�H�V��
composantes de la TVE doivent avoir les caractéristiques suivantes : 

a) �O�¶�H�U�U�H�X�U���G�H���V�\�V�W�q�P�H���D�O�W�L�P�p�W�U�L�T�X�H�����$�6�(�����P�R�\�H�Q�Q�H���G�X���J�U�R�X�S�H���Q�H���G�p�S�D�V�V�H�U�D���S�D�V���������P�����������I�W������ 

b) la �V�R�P�P�H�� �G�H�� �O�D�� �Y�D�O�H�X�U�� �D�E�V�R�O�X�H�� �G�H�� �O�¶�$�6�(�� �P�R�\�H�Q�Q�H�� �H�W�� �G�H�� �W�U�R�L�V�� �p�F�D�U�W�V�� �W�\�S�H�V�� �G�H�� �O�¶�$�6�(�� �Q�H��
dépassera pas 75 m (245 ft) ; 

c) �O�H�V�� �G�L�I�I�p�U�H�Q�F�H�V�� �H�Q�W�U�H�� �O�H�� �Q�L�Y�H�D�X�� �G�H�� �Y�R�O�� �D�X�W�R�U�L�V�p�� �H�W�� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H-pression indiquée effectivement 
suivie pendant le vol seront symétriques de part e�W���G�¶�D�X�W�U�H���G�¶�X�Q�H���P�R�\�H�Q�Q�H���G�H�������P�����D�Y�H�F���X�Q��
�p�F�D�U�W���W�\�S�H���T�X�L���Q�H���G�p�S�D�V�V�H���S�D�V�������������P���������������I�W�����H�W�����G�¶�D�X�W�U�H���S�D�U�W�����O�D���U�p�G�X�F�W�L�R�Q���G�H���O�D���I�U�p�T�X�H�Q�F�H��
des différences ayant une amplitude croissante sera au moins exponentielle. 
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�������'�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���S�R�X�U���O�H�T�X�H�O���O�H�V���F�D�U�Dctéristiques de la cellule et du montage du système 
�D�O�W�L�P�p�W�U�L�T�X�H���V�R�Q�W���X�Q�L�T�X�H�V���H�W���T�X�L���Q�H���S�H�X�W���G�R�Q�F���S�D�V���r�W�U�H���F�O�D�V�V�p���G�D�Q�V���X�Q���G�H�V���J�U�R�X�S�H�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���Y�L�V�p�V��
�D�X�� �†�� ������ �O�H�V�� �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V�� �G�H�� �W�H�Q�X�H�� �G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H�� �V�H�U�R�Q�W�� �W�H�O�O�H�V�� �T�X�H�� �O�H�V�� �F�R�P�S�R�V�D�Q�W�H�V�� �G�H�� �O�D�� �7�9�(�� �G�H��
�O�¶�D�Y�L�R�Q���D�X�U�R�Q�W��les caractéristiques suivantes : 

a) �O�¶�$�6�(���Q�H���G�p�S�D�V�V�H�U�D���S�D�V���������P�������������I�W�������G�D�Q�V���W�R�X�W�H�V���O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�H���Y�R�O���� 

b) �O�H�V�� �G�L�I�I�p�U�H�Q�F�H�V�� �H�Q�W�U�H�� �O�H�� �Q�L�Y�H�D�X�� �G�H�� �Y�R�O�� �D�X�W�R�U�L�V�p�� �H�W�� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H-pression indiquée effectivement 
�V�X�L�Y�L�H���S�H�Q�G�D�Q�W���O�H���Y�R�O���V�H�U�R�Q�W���V�\�P�p�W�U�L�T�X�H�V���G�H���S�D�U�W���H�W���G�¶�D�X�W�U�H���G�¶�X�Q�H���P�R�\�H�Q�Q�H���G�H�������P�����D�Y�H�F���X�Q��
�p�F�D�U�W���W�\�S�H���T�X�L���Q�H���G�p�S�D�V�V�H���S�D�V�������������P���������������I�W�����H�W�����G�¶�D�X�W�U�H���S�D�U�W�����O�D���U�p�G�X�F�W�L�R�Q���G�H���O�D���I�U�p�T�X�H�Q�F�H��
des différences ayant une amplitude croissante sera au moins exponentielle. 
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APPENDICE 5. SUPERVISION DE LA SÉCURITÉ DES EXPLOITANTS DE 
TRANSPORT AÉRIEN 

(Voir le Chapitre 4, § 4.2.1.8) 

1. LÉGISLATION AÉRONAUTIQUE DE BASE  

�/�¶�$�1�$�& a promulgué et applique des lois qui lui permettent de réglementer la certification et la 
supervision continue des exploitants de transport aérien ainsi que la résolution des problèmes de 
�V�p�F�X�U�L�W�p���F�R�Q�V�W�D�W�p�V���S�D�U���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���H�W���G�H���I�D�L�U�H���H�Q���V�R�U�W�H���T�X�H���O�D���F�R�Q�I�Rrmité se traduit par un niveau de 
performance de sécurité acceptable des opérations effectuées. 

�������5�Ê�*�/�(�0�(�1�7�6���'�¶�(�;�3�/�2�,�7�$�7�,�2�1���6�3�e�&�,�)�,�4�8�(�6 

�/�¶�$�1�$�& a adopté des règlements relatifs à la certification et la surveillance continue de 
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�� �G�H�V�� �D�p�U�R�Q�H�I�V�� �H�W�� �G�H�� �O�D�� �P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H�� �G�H�V�� �D�p�U�R�Q�H�I�V�� �F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W�� �D�X�[��
�$�Q�Q�H�[�H�V���j���O�D���&�R�Q�Y�H�Q�W�L�R�Q���U�H�O�D�W�L�Y�H���j���O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���F�L�Y�L�O�H���L�Q�W�H�U�Q�D�W�L�R�Q�D�O�H�� 

3. SYSTÈME ET FONCTIONS DE SUPERVISION DE LA SÉC�8�5�,�7�e���'�(���/�¶�e�7�$�7 

3.1 �/�¶�$�1�$�& a la responsabilité de la supervision de la sécurité des exploitants de transport aérien. 

3.2 �/�¶�$�1�$�& �G�L�V�S�R�V�H�� �G�¶�X�Q�H�� �P�p�W�K�R�G�H�� �S�R�X�U�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U�� �O�H�� �Q�R�P�E�U�H�� �G�¶�L�Q�V�S�H�F�W�H�X�U�V�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �H�Q��
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�P�S�O�H�X�U�� �H�W�� �G�H�� �O�D�� �F�R�P�S�O�H�[�L�W�p�� �G�H�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q�� �F�L�Y�L�O�H�� �G�H�� �O�¶�e�W�D�W du Burkina 
Faso. 

3.3 La méthode �G�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q���G�X���Q�R�P�E�U�H���G�¶�L�Q�V�S�H�F�W�H�X�U�V��est documentée. 

3.4 �/�¶�$�1�$�& �Y�H�L�O�O�H�� �j�� �F�H�� �T�X�H�� �O�H�V�� �L�Q�V�S�H�F�W�H�X�U�V�� �D�L�H�Q�W�� �O�¶�D�S�S�X�L���� �O�H�V�� �T�X�D�O�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �H�W�� �O�H�V�� �P�R�\�H�Q�V�� �G�H��
transport nécessaires pour remplir en toute indépendance leurs fonctions de certification et de 
surveillance continue. 

 4. PERSONNEL TECHNIQUE QUALIFIÉ  

�/�¶�$�1�$�& exige �T�X�H�� �O�D�� �I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �L�Q�L�W�L�D�O�H�� �H�W�� �S�p�U�L�R�G�L�T�X�H�� �G�H�V�� �L�Q�V�S�H�F�W�H�X�U�V�� �G�H�� �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�� �S�R�U�W�H�� �H�Q�W�U�H��
autres sur des sujets propres aux aéronefs. 
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5. INDICATIONS TECHNIQUES, OUTILLAGE ET FOURNITURE DE RENSEIGNEMENTS 
CRITIQUES POUR LA SÉCURITÉ 

5.1 �/�¶�$�1�$�& veille à fournir aux inspecteurs les guides techniques contenant les politiques, les 
procédures et les normes à utiliser dans la certification et la surveillance continue des exploitants. 

5.2 �/�¶�$�1�$�& veille à fournir aux inspecteurs les guides techniques contenant les politiques, les 
procédures et les normes à utiliser dans la résolution des problèmes de sécurité, y compris les 
�P�H�V�X�U�H�V���G�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q�� 

5.3 �/�¶�$�1�$�& �Y�H�L�O�O�H���j���I�R�X�U�Q�L�U���D�X�[���L�Q�V�S�H�F�W�H�X�U�V���G�H���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���O�H�V���J�X�L�G�H�V���W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V���U�H�O�D�W�L�I�V���j���O�¶�p�W�K�L�T�X�H����
�j�� �O�D�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�O�O�H�� �H�W�� �j�� �O�D�� �S�U�p�Y�H�Q�W�L�R�Q�� �G�H�� �F�R�Q�I�O�L�W�V�� �G�¶�L�Q�W�p�U�r�W�V�� �U�p�H�O�V�� �R�X�� �D�S�S�D�U�H�Q�W�V�� �G�D�Q�V��
�O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���R�I�I�L�F�L�H�O�O�H�V�� 

6. OBLIGATIONS EN MATIÈRE DE CERTIFICATION 

Avant le lancement de nouveaux vols de transport commercial, �/�¶�$�1�$�& exige des exploitants 
�T�X�¶�L�O�V���G�p�P�R�Q�W�U�H�Q�W���T�X�H���O�H�V���Y�R�O�V���H�Q�Y�L�V�D�J�p�V���S�H�X�Y�H�Q�W���r�W�U�H���H�[�p�F�X�W�p�V���H�Q���W�R�X�W�H���V�p�F�X�U�L�W�p�� 

7. OBLIGATIONS EN MATIÈRE DE SURVEILLANCE CONTINUE  

�/�¶�$�1�$�& utilise un plan de surveillance continue pour confirmer que les exploitants continuent à 
satisfaire aux spécifications de la certification initiale et que chaque exploitant exerce ses activités 
de façon satisfaisante. 

8. RÉSOLUTION DES PROBLÈMES DE SÉCURITÉ  

Voir Ap�S�H�Q�G�L�F�H�������G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H������ 
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�$�3�3�(�1�'�,�&�(���������3�(�5�0�,�6���'�¶�(�;�3�/�2�,�7�$�7�,�2�1���$�e�5�,�(�1�1�(����PEA) 
(Voir le Chapitre 4, § 4.2.1.5 et 4.2.1.6) 

 
1. OBJET ET PORTÉE  

1.1 le PEA ou AOC �H�W�� �O�H�V�� �V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �F�R�Q�Q�H�[�H�V�� �D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V�� �j�� �F�K�D�T�X�H�� �W�\�S�H��
�G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �F�R�P�S�U�H�Q�G�U�R�Q�W�� �D�X�� �P�R�L�Q�V�� �O�H�V�� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �V�S�p�F�L�I�L�p�V�� �D�X�[�� �S�D�U�D�J�U�D�S�K�H�V�� ���� �H�W�� ���� �H�W��
suivront une présentation graphique normalisée. 

���������/�H���S�H�U�P�L�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H���H�W���O�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���F�R�Q�Q�H�[�H�V��indiquent les 
�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���T�X�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�V�W���D�X�W�R�U�L�V�p���j�� �H�I�I�H�F�W�X�H�U ainsi que les approbations particulières, les 
conditions et les restrictions. 

 
2. MODÈLE DE PEA 

 
1. �¬���O�¶�X�V�D�J�H���G�H���/�¶�$�1�$�&. 

2. Remplacer par le nom de �/�¶�$�1�$�&. 

3. �5�H�P�S�O�D�F�H�U���S�D�U���O�H���Q�R�P���G�H���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���G�H���G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H���G�H���/�¶�$�1�$�&. 

4. Numéro du PEA unique, attribué par �/�¶�$�1�$�&. 

5. �'�D�W�H���D�S�U�q�V���O�D�T�X�H�O�O�H���O�H���3�(�$���F�H�V�V�H���G�¶�r�W�U�H���Y�D�O�L�G�H�����M�M-mm-aaaa). 

6. �5�H�P�S�O�D�F�H�U���S�D�U���O�H���Q�R�P���R�I�I�L�F�L�H�O���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� 

7. �1�R�P���F�R�P�P�H�U�F�L�D�O���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����V�¶�L�O���H�V�W���G�L�I�I�p�U�H�Q�W���G�X���Q�R�P���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����$�M�R�X�W�H�U���©���V���Q���ª���D�Y�D�Q�W���O�H���Q�R�P��
commercial  (pour « faisant affaires sous le nom »). 

8. �$�G�U�H�V�V�H���G�X���V�L�q�J�H���S�U�L�Q�F�L�S�D�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� 

9. Numéros de téléphone et de fax du siège �S�U�L�Q�F�L�S�D�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����D�Y�H�F���O�H���F�R�G�H���G�X���S�D�\�V����
�/�¶�D�G�U�H�V�V�H���p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H���H�V�W���L�Q�G�L�T�X�p�H���V�L���H�O�O�H���H�V�W���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�����/�H�V���F�R�R�U�G�R�Q�Q�p�H�V���F�R�P�S�U�H�Q�Q�H�Q�W���O�H�V���Q�X�P�p�U�R�V��
�G�H���W�p�O�p�S�K�R�Q�H���H�W���G�H���I�D�[�����D�Y�H�F���O�H���F�R�G�H���G�X���S�D�\�V�����D�L�Q�V�L���T�X�H���O�¶�D�G�U�H�V�V�H���p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H�����V�L���H�O�O�H���H�V�W��disponible) 
�S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W���G�H���M�R�L�Q�G�U�H���O�H���V�H�U�Y�L�F�H���G�H���J�H�V�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���V�D�Q�V���G�p�O�D�L���H�[�F�H�V�V�L�I���H�Q���F�D�V���G�H���T�X�H�V�W�L�R�Q�V��
concernant les vols, la navigabilité, la compétence des équipages de conduite et de cabine, les 
�P�D�U�F�K�D�Q�G�L�V�H�V���G�D�Q�J�H�U�H�X�V�H�V���H�W���G�¶�D�X�W�U�H�V���V�X�M�H�W�V�����V�H�O�R�Q���T�X�¶�L�O���F�R�Q�Y�L�H�Q�W�� 

10. �5�p�I�p�U�H�Q�F�H���H�[�D�F�W�H���G�H���O�¶�H�Q�G�U�R�L�W�����S�D�U�D�J�U�D�S�K�H���R�X���S�D�J�H�����G�X���G�R�F�X�P�H�Q�W���F�R�Q�W�U�{�O�p���H�P�S�R�U�W�p���j���E�R�U�G���R�•���I�L�J�X�U�H�Q�W��
�O�H�V���F�R�R�U�G�R�Q�Q�p�H�V�����(�[���������©���/�H�V���F�R�R�U�G�R�Q�Q�p�H�V���I�L�J�X�U�H�Q�W���G�D�Q�V���O�H���0�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����*�p�Q�p�U�D�O�L�W�p�V�����&�K�D�S�L�W�U�H��
1, § 1.1 », ou « ... figurent dan�V���O�H�V�� �6�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� �S�D�J�H������ �ª���� �R�X���©���������� �I�L�J�X�U�H�Q�W���G�D�Q�V�� �O�D��
pièce jointe au présent document ». 

11. �1�R�P���R�I�I�L�F�L�H�O���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� 

12. �5�p�I�p�U�H�Q�F�H���G�H�V���U�q�J�O�H�P�H�Q�W�V���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���F�L�Y�L�O�H�� 

13. Date de délivrance du PEA  (jj-mm-aaaa). 

14. Fonction, nom et �V�L�J�Q�D�W�X�U�H���G�X���U�H�S�U�p�V�H�Q�W�D�Q�W���G�H���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�����'�H���S�O�X�V�����X�Q���F�D�F�K�H�W���R�I�I�L�F�L�H�O���S�H�X�W���r�W�U�H���D�S�S�R�V�p��
sur le PEA 
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�������6�3�e�&�,�)�,�&�$�7�,�2�1�6���'�¶�(�;�3�/�2�,�7�$�7�,�2�1���$�3�3�/�,�&�$�%�/�(�6���¬���&�+�$�4�8�(���7�<�3�(���'�¶�$�e�5�2�1�(�) 

���������3�R�X�U���F�K�D�T�X�H���W�\�S�H���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I���G�H���O�D���I�O�R�W�W�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����L�G�H�Q�W�L�I�L�p���S�D�U���O�D���P�D�U�T�X�H�����O�H modèle et la 
�V�p�U�L�H�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I����les informations suivantes seront fournies ���� �F�R�R�U�G�R�Q�Q�p�H�V�� �G�H�� �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�� �G�H��
�G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H���� �Q�R�P�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� �Q�X�P�p�U�R�� �H�W�� �G�D�W�H�� �G�H�� �G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H�� �G�H�� �Oe PEA, signature du 
�U�H�S�U�p�V�H�Q�W�D�Q�W�� �G�H�� �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���� �W�\�S�H�� �G�¶�D�p�U�R�Q�H�I���� �W�\�S�H�V�� �H�W�� �]�R�Q�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� �U�H�V�W�U�L�F�W�L�R�Q�V et 
approbations particulières. 

���������/�D���S�U�p�V�H�Q�W�D�W�L�R�Q���J�U�D�S�K�L�T�X�H���G�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����G�R�Q�W���L�O���H�V�W���T�X�H�V�W�L�R�Q���D�X���&�K�D�S�L�W�U�H��
4, § 4.2.1.6, sera la suivante : 
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1. �1�X�P�p�U�R�V���G�H���W�p�O�p�S�K�R�Q�H���G�H���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�����D�Y�H�F���O�H���F�R�G�H���G�X���S�D�\�V�����/�¶�D�G�U�H�V�V�H���p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H���H�W���O�H���Q�X�P�p�U�R���G�H���I�D�[���V�R�Q�W���L�Q�G�L�T�X�p�V���V�¶�L�O�V��
sont disponibles. 

2. �1�X�P�p�U�R���G�H���O�¶�$�2�&���F�R�Q�Q�H�[�H�� 

3. �1�R�P���R�I�I�L�F�L�H�O���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�W���Q�R�P���F�R�P�P�H�U�F�L�D�O���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����V�¶�L�O���H�V�W���G�L�I�I�p�U�H�Q�W���G�H���V�R�Q���Q�Rm officiel. Ajouter « s/n » avant le 
nom commercial (pour « faisant affaires sous le nom »). 

4. �'�D�W�H���G�¶�p�P�L�V�V�L�R�Q���G�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����M�M-mm-�D�D�D�D�����H�W���V�L�J�Q�D�W�X�U�H���G�X���U�H�S�U�p�V�H�Q�W�D�Q�W���G�H���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�� 

5. �0�D�U�T�X�H�����P�R�G�q�O�H���H�W�����O�H���F�D�V���p�F�K�p�D�Q�W�����V�p�U�L�H�����R�X���V�p�U�L�H���S�U�L�Q�F�L�S�D�O�H�����G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���G�¶�D�S�U�q�V���O�D���W�D�[�R�Q�R�P�L�H���p�W�D�E�O�L�H���S�D�U���O�¶�e�T�X�L�S�H���S�R�X�U���O�D 
�V�p�F�X�U�L�W�p���G�H���O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���F�R�P�P�H�U�F�L�D�O�H�����&�$�6�7�����2�$�&�,�����S�����H�[���������%�R�H�L�Q�J-737-3K2, Boeing-777-232). La taxonomie CAST/OACI figure 
sur le sit�H���Z�H�E���V�L�W�X�p���j���O�¶�D�G�U�H�V�V�H���V�X�L�Y�D�Q�W�H������http://www.intlaviationstandards.org/. 

6. �$�X�W�U�H���W�\�S�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���j���S�U�p�F�L�V�H�U�����S�����H�[�����V�H�U�Y�L�F�H���P�p�G�L�F�D�O���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���� 

7. �=�R�Q�H�V���J�p�R�J�U�D�S�K�L�T�X�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�X�W�R�U�L�V�p�H�����G�p�I�L�Qies par des coordonnées géographiques, des routes précises, des 
�I�U�R�Q�W�L�q�U�H�V���Q�D�W�L�R�Q�D�O�H�V�����G�H�V���O�L�P�L�W�H�V���G�H���U�p�J�L�R�Q���G�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���G�H���Y�R�O���R�X���G�H�V���O�L�P�L�W�H�V���U�p�J�L�R�Q�D�O�H�V�� �G�p�I�L�Q�L�H�V���S�D�U���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���G�H���G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H�� 

8. Restrictions spéciales applicables (p. ex. VFR seulement, de jour seulement). 

9. �2�Q���L�Q�G�L�T�X�H���G�D�Q�V���F�H�W�W�H���F�R�O�R�Q�Q�H���O�H�V���F�U�L�W�q�U�H�V���O�H�V���S�O�X�V���S�H�U�P�L�V�V�L�I�V���G�H���F�K�D�T�X�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���R�X���O�H���W�\�S�H���G�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q��particulière 
(avec les critères appropriés). 

10. �2�S�p�U�D�W�L�R�Q���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���D�X�[���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���G�H���W�\�S�H���%���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�����&�$�7���,�, ou III). RVR minimale, en mètres, et hauteur de 
�G�p�F�L�V�L�R�Q�����H�Q���S�L�H�G�V�����2�Q���G�R�L�W���X�W�L�O�L�V�H�U���X�Q�H���O�L�J�Q�H���S�D�U���F�D�W�p�J�R�U�L�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���L�Q�G�L�T�X�p�H�� 

11. RVR minimale de décollage approuvée, en mètres �R�X���Y�L�V�L�E�L�O�L�W�p���K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�H���p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W�H���V�L���O�D���5�9�5���Q�¶�H�V�W���S�D�V���X�W�L�O�L�V�p�H�� On peut 
utiliser une ligne pour chaque approbation éventuellement accordée. 

12. Énumérer les possibilités embarquées (c.-à-d. atterrissage automatique, HUD, EVS, SVS, CVS) et les crédits opérationnels 
connexes accordés. 

13. On ne peut cocher la case « S/O » (sans objet) que si le plafond thé�R�U�L�T�X�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�V�W���L�Q�I�p�U�L�H�X�U���D�X���)�/���������� 

14. �6�L���O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q��particulière �(�'�7�2�����Y�R�O�V���j���W�H�P�S�V���G�H���G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W���S�U�R�O�R�Q�J�p�����Q�H���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H���S�D�V���V�X�U���O�D���E�D�V�H���G�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V��
figurant au Chapitre 4, section 4.7, cocher « S/O ». Dans le cas contraire, il faut spécifier un seuil de temps et un temps de 
déroutement maximal. 

15. Le seuil de temps et le temps de déroutement maximal peuvent aussi être indiqués en distances (NM), ainsi que le type des 
moteurs. Des renseignements détaillés sur chaque combinaison cellule-moteurs donnée pour laquelle le seuil de temps est établi 
et le temps de déroutement maximal accordé peuvent être indiqués dans la colonne « Observations ». On peut utiliser une ligne 
pour chaque approbation éventuellement accordée. 

16. Navigation fondée sur les performances (PBN) : utiliser une ligne pour chaque approbation relative à une spécification de 
navigation AR en PBN (p. ex. RNP AR APCH), les restrictions applicables figurant dans la colonne « Description ». 

17. �1�R�P���G�H���O�D���S�H�U�V�R�Q�Q�H���R�X���G�H���O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q���U�H�V�S�R�Q�V�D�E�O�H���G�H���Y�H�L�O�O�H�U���D�X���P�D�L�Q�W�L�H�Q���G�H���O�D���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�W���O�H���U�q�J�O�H�P�H�Q�W���H�Q��
�F�D�X�V�H�����F�¶�H�V�W-à-dire le règlement AOC ou une approbation particulière (p. ex. EC2042/2003, Partie M, Section G). 

18. Énumérer les fonctions EFB �V�H�U�Y�D�Q�W���j���D�V�V�X�U�H�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H���O�¶�H�[ploitation des avions, ainsi que toutes les limitations 
applicables. 

19. �2�Q���S�H�X�W���L�Q�G�L�T�X�H�U���G�¶�D�X�W�U�H�V���D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�V���R�X���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���G�D�Q�V���F�H���F�K�D�P�S�����H�Q���X�W�L�O�L�V�D�Q�W���X�Q�H���O�L�J�Q�H�����R�X���X�Q���E�O�R�F���G�H���S�O�X�V�L�H�X�U�V��
�O�L�J�Q�H�V�����S�D�U���D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�����S�����H�[�����D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���V�S�p�F�L�D�O�H�� performance de navigation homologuée). 
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APPENDICE 8. ENREGISTREURS DE BORD 
(Voir le Chapitre 6, § 6.3 et 6.18) 

�/�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���S�U�p�V�H�Q�W���D�S�S�H�Q�G�L�F�H���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�Q�W���D�X�[���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H���E�R�U�G���G�H�V�W�L�Q�p�V���j���p�T�X�L�S�H�U��
les avions employés à la navigation aérienne internationale. Les enregistreurs de bord protégés 
contre les impacts se �F�R�P�S�R�V�H�Q�W���G�¶�X�Q���R�X���G�H���S�O�X�V�L�H�X�U�V���G�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���V�X�L�Y�D�Q�W�V���� 
�9 un enregistreur de données de vol (FDR),  
�9 un enregistreur de conversations de poste de pilotage (CVR),  
�9 �X�Q���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�¶�L�P�D�J�H�V���H�P�E�D�U�T�X�p�����$�,�5������ 
�9 un enregistreur de communications par liaison de données (DLR). 

Lorsque des images ou des renseignements communiqués par liaison de données doivent être 
enregistrés sur un enregistreur de bord protégé contre les impacts, il est permis de les enregistrer 
sur le CVR ou le FDR. 

Les enregistreurs de bord lége�U�V���V�H���F�R�P�S�R�V�H�Q�W���G�¶�X�Q���R�X���G�H���S�O�X�V�L�H�X�U�V���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���V�X�L�Y�D�Q�W�V���� 
�9 �X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����$�'�5�6���� 
�9 �X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���D�X�G�L�R���G�H���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H�����&�$�5�6���� 
�9 �X�Q���V�\�V�W�q�P�H���H�P�E�D�U�T�X�p���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�¶�L�P�D�J�H�V�����$�,�5�6���� 
�9 un système �G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H���F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V���S�D�U���O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V�����'�/�5�6���� 

Lorsque des images ou des renseignements communiqués par liaison de données doivent être 
enregistrés sur un enregistreur de bord protégé contre les impacts, il est permis de les enregistrer 
�V�X�U���O�H���&�$�5�6���R�X���O�¶�$�'�5�6�� 

 
1. DISPOSITIONS GÉNÉRALES  

1.1 �/�H�V�� �E�R�v�W�L�H�U�V�� �G�H�V�� �H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V�� �G�H�� �E�R�U�G�� �Q�R�Q�� �O�D�U�J�D�E�O�H�V�� �V�H�U�R�Q�W�� �S�H�L�Q�W�V�� �G�¶�X�Q�H�� �F�R�X�O�H�X�U�� �R�U�D�Q�J�H��
distinctive. 

1.2 Les boîtiers des enregistreurs de bord non largables protégés contre les impacts : 

a) porteront des marques réfléchissantes destinées à faciliter leur repérage ; 

b) sont �G�R�W�p�V�� �G�¶�X�Q�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�� �G�H�� �O�R�F�D�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �V�X�E�D�T�X�D�W�L�T�X�H�� �j�� �G�p�F�O�H�Q�F�K�H�P�H�Q�W�� �D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H����
solidement assujetti, fonctionnant sur une fréquence de 37,5 kHz. Dès que possible mais au 
plus tard l�H�����H�U���M�D�Q�Y�L�H�U���������������F�H���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���D�X�U�D���X�Q�H���D�X�W�R�Q�R�P�L�H���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V��������
jours. 

 
1.3 Les boîtiers des enregistreurs de bord automatiques largables : 

�D�����V�H�U�R�Q�W���S�H�L�Q�W�V���G�¶�X�Q�H���F�R�X�O�H�X�U���R�U�D�Q�J�H���G�L�V�W�L�Q�F�W�L�Y�H�������O�D���V�X�U�I�D�F�H���Y�L�V�L�E�O�H���G�H���O�¶�H�[�W�p�U�L�H�X�U���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I��
�S�R�X�U�U�D���W�R�X�W�H�I�R�L�V���r�W�U�H���G�¶�X�Q�H���D�X�W�U�H���F�R�X�O�H�X�U���� 

b) porteront des marques réfléchissantes destinées à faciliter le repérage des enregistreurs 
; 

�F�����V�H�U�R�Q�W���G�R�W�p�V���G�¶�X�Q���(�/�7���L�Q�W�p�J�U�p���j���P�L�V�H���H�Q���P�D�U�F�K�H���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�� 
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���������/�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���G�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H��bord doit répondre aux conditions suivantes : 
�D�����O�H���U�L�V�T�X�H���G�¶�H�Q�G�R�P�P�D�J�H�P�H�Q�W���G�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V���V�H�U�D���O�H���S�O�X�V���I�D�L�E�O�H���S�R�V�V�L�E�O�H���� 
b) un dispositif sonore ou visuel permettra de vérifier avant le vol si les enregistreurs fonctionnent 
correctement ; 
c) si les en�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V�� �V�R�Q�W�� �P�X�Q�L�V�� �G�¶�X�Q�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�� �G�¶�H�I�I�D�F�H�P�H�Q�W���� �O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�� �V�H�U�D�� �F�R�Q�o�X�H�� �G�H��
manière à empêcher le fonctionnement de ce dispositif pendant le temps de vol ou en cas 
�G�¶�L�P�S�D�F�W���� 
d) le poste de pilotage des avions dont le premier certificat de navigabilité individuel est délivré 
�O�H�����H�U���M�D�Q�Y�L�H�U�������������R�X���D�S�U�q�V���V�H�U�D���G�R�W�p���G�¶�X�Q�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q���G�¶�H�I�I�D�F�H�P�H�Q�W���F�R�P�P�D�Q�G�p�H���S�D�U���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H��
�G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �T�X�L���� �O�R�U�V�T�X�¶�H�O�O�H�� �H�V�W�� �D�F�W�L�Y�p�H���� �P�R�G�L�I�L�H�� �O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�� �G�X�� �&�9�5�� �H�W�� �G�H�� �O�¶�$�,�5�� �D�I�L�Q�� �G�¶�H�Q��
empêcher la récupération par des techniqu�H�V���G�H���U�H�O�H�F�W�X�U�H���R�X���G�H���F�R�S�L�H���R�U�G�L�Q�D�L�U�H�V�����/�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q��
�V�H�U�D���F�R�Q�o�X�H���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���j���p�Y�L�W�H�U���O�¶�D�F�W�L�Y�D�W�L�R�Q���S�H�Q�G�D�Q�W���O�H���Y�R�O�����'�H���S�O�X�V�����O�D���S�U�R�E�D�E�L�O�L�W�p���G�¶�X�Q�H���D�F�W�L�Y�D�W�L�R�Q��
�L�Q�W�H�P�S�H�V�W�L�Y�H���G�H���O�D���I�R�Q�F�W�L�R�Q���G�¶�H�I�I�D�F�H�P�H�Q�W���G�X�U�D�Q�W���X�Q���D�F�F�L�G�H�Q�W���V�H�U�D���U�p�G�X�L�W�H���D�X���P�L�Q�L�P�X�P�� 
1.5 Les enregistreurs de bord protégés contre les impacts seront installés de façon à recevoir 
�O�H�X�U�� �D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �p�O�H�F�W�U�L�T�X�H�� �G�¶�X�Q�H�� �E�D�U�U�H�� �R�P�Q�L�E�X�V�� �T�X�L�� �D�V�V�X�U�H�� �O�D�� �S�O�X�V�� �J�U�D�Q�G�H�� �I�L�D�E�L�O�L�W�p�� �G�H��
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� �V�D�Q�V�� �F�R�P�S�U�R�P�H�W�W�U�H�� �O�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �F�L�U�F�X�L�W�V�� �H�V�V�H�Q�W�L�H�O�V�� �R�X�� �G�H�� �F�L�U�F�X�L�W�V�� �Ge 
secours. 
�������� �/�H�V�� �H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V�� �G�H�� �E�R�U�G�� �O�p�J�H�U�V�� �V�H�U�R�Q�W�� �U�D�F�F�R�U�G�p�V�� �j�� �X�Q�H�� �V�R�X�U�F�H�� �G�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �p�O�H�F�W�U�L�T�X�H��
ayant des caractéristiques qui assurent un enregistrement approprié et fiable dans 
�O�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 
1.7 Des essais effectués selon des mé�W�K�R�G�H�V�� �D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V�� �S�D�U�� �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�� �G�H�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q��
compétente démontreront que les enregistreurs de bord fonctionnent de façon satisfaisante dans 
�O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���H�[�W�U�r�P�H�V���G�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���S�R�X�U���O�H�V�T�X�H�O�O�H�V���L�O�V���R�Q�W���p�W�p���F�R�Q�o�X�V�� 
1.8 Des moyens seront prévus qui assureront une synchronisation précise entre les 
enregistrements des enregistreurs de bord. 
1.9 Le constructeur �G�H���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�H���E�R�U�G���I�R�X�U�Q�L�U�D���j���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���G�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���F�R�P�S�p�W�H�Q�W�H���O�H�V��
renseignements ci-après sur les enregistreurs de bord : 
�D���� �P�R�G�H�� �G�¶�H�P�S�O�R�L�� �p�W�D�E�O�L�� �S�D�U�� �O�H�� �F�R�Q�V�W�U�X�F�W�H�X�U���� �O�L�P�L�W�D�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �H�W�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V��
�G�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���� 
b) origine ou source des paramètres et équations reliant les comptages aux unités de mesure ; 
�F�����F�R�P�S�W�H�V���U�H�Q�G�X�V���G�¶�H�V�V�D�L�V���G�X���F�R�Q�V�W�U�X�F�W�H�X�U ; et 
d) informations �G�p�W�D�L�O�O�p�H�V���S�R�X�U���D�V�V�X�U�H�U���O�H���P�D�L�Q�W�L�H�Q���H�Q���p�W�D�W���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U��
de bord. 
 
���������� �/�H�� �W�L�W�X�O�D�L�U�H�� �G�H�� �O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�� �S�R�X�U�� �O�D�� �F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�� �G�H��
�O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�H���E�R�U�G���P�H�W���j���O�D���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���O�H�V��renseignements pertinents 
relatifs au maintien de la navigabilité qui seront intégrés au programme de maintenance relatif 
au maintien de la navigabilité. Ces renseignements couvrent en détail toutes les tâches à 
effectuer pour assurer le maintien en état d�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�H���E�R�U�G�� 
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�/�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�H���E�R�U�G���H�V�W���F�R�P�S�R�V�p���G�H���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�H���E�R�U�G���D�L�Q�V�L���T�X�H���G�H���W�R�X�V���O�H�V���F�D�S�W�H�X�U�V���T�X�L��
lui sont dédiés, du matériel et du logiciel qui fournissent les renseignements exigés en vertu du 
présent appendice. 
 
�/�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���D�X���P�D�L�Q�W�L�H�Q���H�Q���p�W�D�W���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���G�¶�X�Q���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�H���E�R�U�G���V�R�Q�W��
définies à la Section 7 du présent appendice. Le Manuel de maintenance des systèmes 
enregistreurs de bord (FRSM) (Doc 10104) fournit des orientations sur les tâches de 
maintenance concernant les enregistreurs de bord. 

2. ENREGISTREUR DE DONNÉES DE VOL (FDR) 

2.1 �/�R�J�L�T�X�H���G�H���G�p�P�D�U�U�D�J�H���H�W���G�¶�D�U�U�r�W 

�/�H�� �)�'�5�� �R�X�� �O�¶�$�'�5�6 �F�R�P�P�H�Q�F�H�U�D���j�� �H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�� �D�Y�D�Q�W���T�X�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �Q�H���V�H�� �G�p�S�O�D�F�H�� �S�D�U�� �V�H�V�� �S�U�R�S�U�H�V��
�P�R�\�H�Q�V���H�W���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���F�R�Q�W�L�Q�X�H���M�X�V�T�X�¶�j���O�D���I�L�Q���G�X���Y�R�O�����T�X�D�Q�G���O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�¶�H�V�W���S�O�X�V���F�D�S�D�E�O�H��
de se déplacer par ses propres moyens. 

2.2 Paramètres à enregistrer  

2.2.1 Les paramètres qui permettent de répondre aux exigences relatives aux FDR sont 
énumérés dans le Tableau A8-1. Le nombre de paramètres à enregistrer dépendra de la 
�F�R�P�S�O�H�[�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q���� �/�H�V�� �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V�� �Q�R�Q�� �V�X�L�Y�L�V�� �G�¶�X�Q�� �D�V�W�p�U�L�V�T�X�H�� ���
���� �V�H�U�R�Q�W�� �R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H�P�H�Q�W��
enregistré�V�����T�X�H�O�O�H���T�X�H���V�R�L�W���O�D���F�R�P�S�O�H�[�L�W�p���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����/�H�V���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���V�X�L�Y�L�V���G�¶�X�Q���D�V�W�p�U�L�V�T�X�H�����
����
�V�H�U�R�Q�W���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�p�V���V�L���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���G�H���E�R�U�G���R�X���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���X�W�L�O�L�V�H�Q�W���X�Q�H��
�V�R�X�U�F�H���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���V�X�U���F�H�V���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���S�R�X�U���O�D���F�R�Q�G�X�L�W�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����2�Q���S�R�X�U�U�D��toutefois utiliser 
�G�¶�D�X�W�U�H�V���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���j���O�D���S�O�D�F�H�����F�R�P�S�W�H���G�€�P�H�Q�W���W�H�Q�X���G�X���W�\�S�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�W���G�H�V���F�D�U�D�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V��
�G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�� 

������������ �6�L�� �O�¶�R�Q�� �G�L�V�S�R�V�H�� �G�¶�X�Q�H�� �S�O�X�V�� �J�U�D�Q�G�H�� �F�D�S�D�F�L�W�p�� �G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���� �L�O�� �F�R�Q�Y�L�H�Q�G�U�D�L�W�� �G�¶�H�Q�Y�L�V�D�J�H�U��
�G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U��les renseignements supplémentaires suivants : 

�D���� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V�� �S�U�R�Y�H�Q�D�Q�W���G�H�V�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�V�� �G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H�� �p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H�V���� �W�H�O�V�� �T�X�H��
�O�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���G�¶�L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���G�H���Y�R�O���p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H�V�����(�)�,�6�������O�H���P�R�Q�L�W�H�X�U���p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H���F�H�Q�W�U�D�O�L�V�p���G�H��
bord (ECAM) et le sys�W�q�P�H�� �G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H�� �G�H�V�� �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V�� �P�R�W�H�X�U�V�� �H�W�� �G�¶�D�O�H�U�W�H�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H��
���(�,�&�$�6�������8�W�L�O�L�V�H�U���O�¶�R�U�G�U�H���G�H���S�U�L�R�U�L�W�p���V�X�L�Y�D�Q�W���� 

�������S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���F�K�R�L�V�L�V���S�D�U���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���Y�R�O���V�R�X�K�D�L�W�p�H�����S�D�U��
exemple pression barométrique affichée, altitude sélectionnée, vitesse anémométrique 
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sélectionnée, hauteur de décision, et indications sur le mode de pilotage automatique et son 
enclenchement, si celles-�F�L���Q�H���V�R�Q�W���S�D�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�p�H�V���j���S�D�U�W�L�U���G�¶�X�Q�H���D�X�W�U�H���V�R�X�U�F�H���� 

������ �V�p�O�H�F�W�L�R�Q���p�W�D�W�� �G�X�� �V�\�V�W�q�P�H�� �G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H, par exemple SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR, 
COMPOSITE, COPY, etc. ; 

3) avertissements et alertes ; 

������ �L�G�H�Q�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �S�D�J�H�V�� �D�I�I�L�F�K�p�H�V�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�V�� �G�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� �H�W�� �G�H�V�� �O�L�V�W�H�V�� �G�H��
vérification ; 

b) renseignements sur la décélération, et �Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���V�X�U���O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H�V���I�U�H�L�Q�V�����j���X�W�L�O�L�V�H�U���O�R�U�V��
�G�H�V���H�Q�T�X�r�W�H�V���V�X�U���O�H�V���F�D�V���G�H���G�p�S�D�V�V�H�P�H�Q�W���G�H���S�L�V�W�H���j���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�W���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���L�Q�W�H�U�U�R�P�S�X�� 

2.2.3 Les paramètres qui permettent de répondre aux exigences en ce qui concerne la trajectoire 
de vol et la vitesse affichées au(x) pilote(s) sont énumérés ci-dessous. Les paramètres non suivis 
�G�¶�X�Q���D�V�W�p�U�L�V�T�X�H�����
�����V�H�U�R�Q�W���R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H�P�H�Q�W���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�p�V�����/�H�V���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���V�X�L�Y�L�V���G�¶�X�Q���D�V�W�p�U�L�V�T�X�H�����
����
seront également enregistrés si une source de données sur ces paramètres est affichée au(x) 
�S�L�O�R�W�H���V�����H�W���V�¶�L�O���H�V�W���S�R�V�V�L�E�O�H���H�Q���S�U�D�W�L�T�X�H���G�H���O�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U���� 
�9 Vitesse indiquée ou vitesse corrigée 
�9 �&�D�S�����U�p�I�p�U�H�Q�F�H���S�U�L�P�D�L�U�H���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� 
�9 Assiette en tangage 
�9 Assiette en roulis 
�9  Poussée/puissance moteur 
�9  �e�W�D�W���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�
 
�9 Température totale ou température ambiante extérieure* 
�9 Heure* 
�9 Données de navigation* : angle de dérive, vitesse du vent, direction du vent, latitude/longitude 
�9 Hauteur radioaltimétrique* 

2.2.4 Les paramètres qui permettent de répondre aux exigences relatives aux ADRS sont les 
sept premiers paramètres énumérés dans le Tableau A8-3. 

�������������6�L���O�¶�$�'�5�6���R�I�I�U�H���X�Q�H���S�O�X�V���J�U�D�Q�G�H���F�D�S�D�F�L�W�p���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�����O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H�V��
paramètres 8 et suivants énumérés dans le Tableau A8-3 sera envisagé. 
 
2.3 Renseignements supp lémentaires  

2.3.1 �/�D�� �S�O�D�J�H�� �G�H�� �P�H�V�X�U�H���� �O�¶�L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H�� �G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�� �H�W�� �O�D�� �S�U�p�F�L�V�L�R�Q�� �G�H�V�� �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V�� �V�X�U��
�O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �L�Q�V�W�D�O�O�p�� �V�H�U�R�Q�W�� �Y�p�U�L�I�L�p�V�� �D�X�� �P�R�\�H�Q�� �G�H�� �P�p�W�K�R�G�H�V�� �D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V�� �S�D�U�� �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�� �G�H��
certification compétente. 
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2.3.2 �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���W�L�H�Q�G�U�D���X�Q�H���G�R�F�X�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���V�X�U���O�¶�D�W�W�U�L�E�X�W�L�R�Q���G�H�V���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���� �O�H�V���p�T�X�D�W�L�R�Q�V���G�H��
�F�R�Q�Y�H�U�V�L�R�Q�����O�¶�p�W�D�O�R�Q�Q�D�J�H���S�p�U�L�R�G�L�T�X�H���H�W���O�¶�p�W�D�W���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���O�D���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���G�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V��
�G�H���E�R�U�G�����/�D���G�R�F�X�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�R�L�W���r�W�U�H���V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H���S�R�X�U���J�D�U�D�Q�W�L�U���T�X�H���O�H�V���D�X�W�R�U�L�W�p�V���F�K�D�U�J�p�H�V���G�¶�H�Q�T�Xêter 
sur les accidents disposeront des renseignements nécessaires pour la lecture des données sous 
�I�R�U�P�H���G�¶�X�Q�L�W�p�V���W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V�� 
������������ �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���W�L�H�Q�G�U�D���X�Q�H���G�R�F�X�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���V�X�U���O�¶�D�W�W�U�L�E�X�W�L�R�Q���G�H�V���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���� �O�H�V���p�T�X�D�W�L�R�Q�V���G�H��
�F�R�Q�Y�H�U�V�L�R�Q���� �O�¶�p�W�D�O�R�Q�Q�D�J�H���S�p�U�L�R�G�L�T�X�H���H�W���O�¶�p�W�D�W���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���O�¶�H�Q�W�U�H�W�L�H�Q���G�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H��
�E�R�U�G�����/�D���G�R�F�X�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�R�L�W���r�W�U�H���V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H���S�R�X�U���J�D�U�D�Q�W�L�U���T�X�H���O�H�V���D�X�W�R�U�L�W�p�V���F�K�D�U�J�p�H�V���G�¶�H�Q�T�X�r�W�H�U��
sur les accidents disposeront des renseignements nécessaires pour la lecture des données sous 
for�P�H���G�¶�X�Q�L�W�p�V���W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V�� 
 

3. ENREGISTREUR DE CONVERSATIONS DE POSTE DE PILOTAGE (CVR) ET  
�6�<�6�7�Ê�0�(���'�¶�(�1�5�(�*�,�6�7�5�(�0�(�1�7���$�8�'�,�2���'�(���3�2�6�7�(���'�(���3�,�/�2�7�$�*�(�����&�$�5�6�� 

 
3.1 Signaux à enregistrer  

�/�H���&�9�5���H�W���O�H���&�$�5�6���F�R�P�P�H�Q�F�H�U�R�Q�W���j���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U���D�Y�D�Q�W���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�H���V�H���G�p�S�O�D�F�H���S�D�U���V�H�V���S�U�R�S�U�H�V��
�P�R�\�H�Q�V�� �H�W�� �H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�R�Q�W�� �G�H�� �P�D�Q�L�q�U�H�� �F�R�Q�W�L�Q�X�H�� �M�X�V�T�X�¶�j�� �O�D�� �I�L�Q�� �G�X�� �Y�R�O���� �T�X�D�Q�G�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �Q�¶�H�V�W�� �S�O�X�V��
capable de se déplacer par ses propres moyens.  

De plus, sous réserve �G�H�� �O�D�� �G�L�V�S�R�Q�L�E�L�O�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �p�O�H�F�W�U�L�T�X�H���� �O�H�� �&�9�5�� �H�W�� �O�H�� �&�$�5�6��
commenceront à enregistrer dès que possible pendant les vérifications de poste de pilotage avant 
�O�H�� �G�p�P�D�U�U�D�J�H�� �G�H�V�� �P�R�W�H�X�U�V�� �D�X�� �G�p�E�X�W�� �G�X�� �Y�R�O�� �M�X�V�T�X�¶�j�� �O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �Y�p�U�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �S�R�V�W�H�� �G�H��
�S�L�O�R�W�D�J�H���L�P�P�p�G�L�D�W�H�P�H�Q�W���D�S�U�q�V���O�¶�D�U�U�r�W���G�H�V���P�R�W�H�X�U�V���j���O�D���I�L�Q���G�X���Y�R�O�� 

3.1.1 Le CVR enregistrera au moins les éléments suivants sur quatre canaux distincts ou plus : 

a) �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V���Y�R�F�D�O�H�V���p�P�L�V�H�V���R�X���U�H�o�X�H�V���S�D�U���U�D�G�L�R���j���E�R�U�G���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 

b) ambiance sonore du poste de pilotage ; 

c) �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �Y�R�F�D�O�H�V�� �p�F�K�D�Q�J�p�H�V�� �S�D�U�� �O�¶�L�Q�W�H�U�S�K�R�Q�H�� �G�H�� �E�R�U�G���� �V�L�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �H�Q�� �H�V�W�� �p�T�X�L�S�p����
�H�Q�W�U�H���O�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�����G�D�Q�V���O�H���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H���� 

d) signaux vocaux ou acoustiques identifiant une aide de navigation ou �X�Q�H���D�L�G�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H��
�H�W���H�Q�W�H�Q�G�X�V���G�D�Q�V���O�¶�p�F�R�X�W�H�X�U���G�H���F�D�V�T�X�H���R�X���O�H���K�D�X�W-parleur ; 

e) �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �Y�R�F�D�O�H�V�� �G�H�V�� �P�H�P�E�U�H�V�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �V�X�U�� �O�H�� �V�\�V�W�q�P�H�� �G�H��
�V�R�Q�R�U�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���E�R�U�G�����V�L���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���H�V�W���p�T�X�L�S�p�� 

3.1.2 Le CARS enregistrera au moins les éléments suivants sur deux canaux distincts ou plus : 

f) �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V���Y�R�F�D�O�H�V���p�P�L�V�H�V���R�X���U�H�o�X�H�V���S�D�U���U�D�G�L�R���j���E�R�U�G���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 
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g) ambiance sonore du poste de pilotage ; 

h) �F�����F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V���Y�R�F�D�O�H�V���p�F�K�D�Q�J�p�H�V���V�X�U���O�¶�L�Q�W�H�U�S�K�R�Q�H���G�H���E�R�U�G�����V�L���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���H�V�W���p�T�X�L�S�p����
entre les �P�H�P�E�U�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�����G�D�Q�V���O�H���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H�� 

�������������/�H���&�9�5���V�H�U�D���F�D�S�D�E�O�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U���V�L�P�X�O�W�D�Q�p�P�H�Q�W���V�X�U���D�X���P�R�L�Q�V���T�X�D�W�U�H���F�D�Q�D�X�[�����'�D�Q�V���O�H���F�D�V��
�G�¶�X�Q���&�9�5���j���E�D�Q�G�H�����D�I�L�Q���G�¶�D�V�V�X�U�H�U���X�Q�H���V�\�Q�F�K�U�R�Q�L�V�D�W�L�R�Q���S�U�p�F�L�V�H���H�Q�W�U�H���O�H�V���F�D�Q�D�X�[�����O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W��
se f�H�U�D�� �V�H�O�R�Q�� �X�Q�H�� �S�U�p�V�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �H�Q�� �O�L�J�Q�H���� �6�L�� �O�¶�R�Q�� �X�W�L�O�L�V�H�� �X�Q�H�� �F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q�� �E�L�G�L�U�H�F�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���� �O�D��
�S�U�p�V�H�Q�W�D�W�L�R�Q���H�Q���O�L�J�Q�H���H�W���O�¶�D�W�W�U�L�E�X�W�L�R�Q���G�H�V���F�D�Q�D�X�[���V�H�U�R�Q�W���O�H�V���P�r�P�H�V���G�D�Q�V���O�H�V���G�H�X�[���G�L�U�H�F�W�L�R�Q�V�� 
 
3.1.4 Les canaux seront de préférence attribués comme suit :  
Canal 1 �²  écouteurs et micro rail ouvert du copilote  
Canal 2 �²  écouteurs et micro rail ouvert du pilote 
Canal 3 �²  �P�L�F�U�R�S�K�R�Q�H���G�¶�D�P�E�L�D�Q�F�H 
Canal 4 �²  référence chronologique et écouteurs et microphones ouverts des troisièmes et 
�T�X�D�W�U�L�q�P�H���P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�����O�H���F�D�V���p�Fhéant. 
 

4. ENREGISTREUR DE BORD AUTOMATIQUE LARGABLE (ADFR)  
 

4.1 Utilisation  

�/�H�V���H�[�L�J�H�Q�F�H�V���V�X�L�Y�D�Q�W�H�V���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�Q�W���D�X�[���$�'�)�5���� 
a) �O�H���O�D�U�J�D�J�H���V�H���S�U�R�G�X�L�U�D���O�R�U�V�T�X�H���O�D���F�H�O�O�X�O�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�H���V�H�U�D���G�p�I�R�U�P�p�H���G�H���I�D�o�R�Q���L�P�S�R�U�W�D�Q�W�H���� 
b) le �O�D�U�J�D�J�H���V�H���S�U�R�G�X�L�U�D���O�R�U�V�T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�¶�H�Q�I�R�Q�F�H�U�D���G�D�Q�V���O�¶�H�D�X���� 
c) �O�¶�$�'�)�5���Q�H���S�R�X�U�U�D���S�D�V���r�W�U�H���O�D�U�J�X�p���P�D�Q�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���� 
d) �O�¶�$�'�)�5���V�H�U�D���F�D�S�D�E�O�H���G�H���I�O�R�W�W�H�U���V�X�U���O�¶�H�D�X���� 
e) �O�H���O�D�U�J�D�J�H���G�H���O�¶�$�'�)�5���Q�H���F�R�P�S�U�R�P�H�W�W�U�D���S�D�V���O�D���S�R�X�U�V�X�L�W�H���G�X���Y�R�O���H�Q���V�p�F�X�U�L�W�p���� 
f) �O�H���O�D�U�J�D�J�H���G�H���O�¶�$�'�)�5���Q�H���U�p�G�X�L�U�D���S�D�V���G�H���I�D�o�R�Q���V�H�Q�V�L�E�O�H���O�H�V���F�K�D�Q�F�H�V���G�H���V�X�U�Y�L�H���G�H���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U��

ni le succès des transmissions de son ELT ; 
g) �O�H���O�D�U�J�D�J�H���G�H���O�¶�$�'�)�5���Q�H���O�L�E�p�U�H�U�D���S�D�V���S�O�X�V���G�¶�X�Q�H���S�L�q�F�H���� 
h) �X�Q�H���D�O�H�U�W�H���V�H�U�D���G�R�Q�Q�p�H���j���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���O�R�U�V�T�X�H���O�¶�$�'�)�5���Q�¶�H�V�W���S�O�X�V���F�D�S�W�L�I���G�H���O�¶�D�p�U�Rnef 

; 
i) �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �Q�¶�D�X�U�D�� �D�X�F�X�Q�� �P�R�\�H�Q�� �G�H�� �G�p�V�D�F�W�L�Y�H�U�� �O�H�� �O�D�U�J�D�J�H�� �G�H�� �O�¶�$�'�)�5�� �O�R�U�V�T�X�H��

�O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�V�W���H�Q���Y�R�O���� 
 
j)  �O�¶�$�'�)�5���V�H�U�D���G�R�W�p���G�¶�X�Q���(�/�7���L�Q�W�p�J�U�p���T�X�L���V�H���P�H�W�W�U�D���H�Q���P�D�U�F�K�H���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�P�H�Q�W���D�X���F�R�X�U�V���G�H���O�D��

�V�p�T�X�H�Q�F�H�� �G�H�� �O�D�U�J�D�J�H���� �,�O�� �S�H�X�W�� �V�¶�D�J�L�U�� �G�¶�X�Q�� �W�\�S�H�� �G�¶�(�/�7 qui peut être activé en vol pour 
communiquer des informations qui pourront servir à déterminer un emplacement ; 

k)  �O�¶�(�/�7 �L�Q�W�p�J�U�p�� �G�¶�X�Q�� �$�'�)�5�� �V�D�W�L�V�I�H�U�D�� �D�X�[�� �H�[�L�J�H�Q�F�H�V�� �D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V�� �D�X�[�� �(�/�7�� �T�X�L�� �G�R�L�Y�H�Q�W�� �r�W�U�H��
�L�Q�V�W�D�O�O�p�V���V�X�U���X�Q���D�Y�L�R�Q�����/�¶�(�/�7���L�Q�W�p�J�U�p���D�X�U�D���D�X���P�R�L�Q�V���O�D���P�r�P�H���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H���T�X�¶�X�Q���(�/�7���I�L�[�H�����D�I�L�Q��
de maximiser la détection du signal émis. 
 

�������(�1�5�(�*�,�6�7�5�(�8�5���'�¶�,�0�$�*�(�6���(�0�%�$�5�4�8�e�����$�,�5�����(�7�����6�<�6�7�Ê�0�(���'�¶�(�1�5�(�*�,�6�7�5�(�0�(�1�7��
�'�¶�,�0�$�*�(�6���(�0�%�$�5�4�8�e�����$�,�5�6�� 
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5.1 Classes  

�������������/�H�V���$�,�5���R�X���$�,�5�6���&�O�D�V�V�H���$���F�D�S�W�H�Q�W���G�H�V���L�P�D�J�H�V���G�H���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X���S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H���D�I�L�Q���G�H��
fournir des renseignements complémentaires à ceux des enregistreurs de bord classiques. 
 
5.1.2 Les AIR ou AIRS Classe B captent des images des affichages de messages communiqués 
par liaison de données. 5.1.3 Les AIR ou AIRS Classe C captent des images des instruments 
et des panneaux de commandes. 

5.2 Utilisation  

�/�¶�$�,�5���R�X���O�¶�$�,�5�6���G�R�L�W���F�R�P�P�H�Q�F�H�U���j���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U���D�Y�D�Q�W���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�H���V�H���G�p�S�O�D�F�H���S�D�U���V�H�V���S�U�R�S�U�H�V��
�P�R�\�H�Q�V���H�W���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���F�R�Q�W�L�Q�X�H���M�X�V�T�X�¶�j���O�D���I�L�Q���G�X���Y�R�O�����T�X�D�Q�G���O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�¶�H�V�W���S�O�X�V���F�D�S�D�E�O�H��
�G�H���V�H���G�p�S�O�D�F�H�U���S�D�U���V�H�V���S�U�R�S�U�H�V���P�R�\�H�Q�V�����'�H���S�O�X�V�����V�R�X�V���U�p�V�H�U�Y�H���G�H���O�D���G�L�V�S�R�Q�L�E�L�O�L�W�p���G�H���O�¶�D�O�L�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q��
électrique, il doit commencer à enregistrer dès que possible pendant les vérifications de poste de 
�S�L�O�R�W�D�J�H���D�Y�D�Q�W���O�H���G�p�P�D�U�U�D�J�H���G�H�V���P�R�W�H�X�U�V���D�X���G�p�E�X�W���G�X���Y�R�O���M�X�V�T�X�¶�j���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�H�V���Y�p�U�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�H��
�S�R�V�W�H���G�H���S�L�O�R�W�D�J�H���L�P�P�p�G�L�D�W�H�P�H�Q�W���D�S�U�q�V���O�¶�D�U�U�r�W���G�H�V���P�R�W�H�X�U�V���j���O�D��fin du vol. 

6. ENREGISTREUR DE COMMUNICATIONS PAR LIAISON DE DONNÉES (DLR)  
6.1 Applications à enregistrer  

�������������/�R�U�V�T�X�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���Y�R�O���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�V�W���D�X�W�R�U�L�V�p�H���R�X���F�R�Q�W�U�{�O�p�H���D�X���P�R�\�H�Q���G�H���P�H�V�V�D�J�H�V��
communiqués par liaison de données, tous ces messages, aussi bien en liaison montante (à 
�G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���� �T�X�¶�H�Q�� �O�L�D�L�V�R�Q�� �G�H�V�F�H�Q�G�D�Q�W�H�����H�Q�� �S�U�R�Y�H�Q�D�Q�F�H�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I������ �V�H�U�R�Q�W��
�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�p�V���j���E�R�U�G���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����'�D�Q�V���O�D���P�H�V�X�U�H���G�X���S�R�V�V�L�E�O�H�����O�¶�K�H�X�U�H���G�¶�D�I�I�L�F�K�D�J�H���G�H�V���P�H�V�V�D�J�H�V���j��
�O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���H�W���O�¶�K�H�X�U�H���G�H�V���U�p�S�R�Q�V�H�V���V�H�U�R�Q�W���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�p�H�V�� 

6.1.2 Les messages concernant les applications énumérées ci-dessous seront enregistrés. Les 
�P�H�V�V�D�J�H�V�� �G�H�V�� �D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �Q�R�Q�� �V�X�L�Y�L�H�V�� �G�¶�X�Q�� �D�V�W�p�U�L�V�T�X�H�� ���
���� �V�H�U�R�Q�W�� �R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H�P�H�Q�W�� �H�Q�U�H�J�L�V�W�U�p�V��
quelle que soit la complexité �G�X���V�\�V�W�q�P�H�����/�H�V���P�H�V�V�D�J�H�V���G�H�V���D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q�V���V�X�L�Y�L�H�V���G�¶�X�Q���D�V�W�p�U�L�V�T�X�H��
seront enregistrés seulement dans la mesure où cela est possible en pratique compte tenu de 
�O�¶�D�U�F�K�L�W�H�F�W�X�U�H���G�X���V�\�V�W�q�P�H���� 
a) �)�R�Q�F�W�L�R�Q���G�¶�L�Q�L�W�L�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V 
b) Communications contrôleur-pilote par liaison de données 
c)  �6�H�U�Y�L�F�H�V���G�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���G�H���Y�R�O���S�D�U���O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V�� 
d)  Surveillance dépendante automatique en mode contrat  
e)  Surveillance dépendante automatique en mode diffusion*  
f)  �&�R�Q�W�U�{�O�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�R�Q�D�X�W�L�T�X�H�
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7.1 Avant le premier vol de la journée, on procédera à des vérifications manuelles et/ou 
automatiques des éléments de test incorporés des enregistreurs de bord et, le cas échéant, de 
�O�¶�X�Q�L�W�p���G�¶�D�F�T�X�L�V�L�W�L�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V��de vol. 
 
�������� �/�¶�L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H�� �G�¶�L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�� �G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�� �G�H�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �)�'�5�� �R�X�� �G�H�V�� �$�'�5�6����
�G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���&�9�5���R�X���G�H�V���&�$�5�6�����H�W���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���$�,�5���R�X���$�,�5�6���V�H�U�D���G�¶�X�Q���D�Q�������V�R�X�V���U�p�V�H�U�Y�H���G�H��
�O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���G�H���U�p�J�O�H�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���F�R�P�S�p�W�H�Q�W�H�����F�H�W���L�Q�W�Hrvalle pourra être porté à deux 
�D�Q�V���V�¶�L�O���H�V�W���G�p�P�R�Q�W�U�p���T�X�H���O�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���H�W���O�H���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���G�¶�D�X�W�R�F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H���F�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���R�I�I�U�H�Q�W��
�X�Q���K�D�X�W���G�H�J�U�p���G�¶�L�Q�W�p�J�U�L�W�p���� 
 
���������/�H�V���L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q�V���G�H���O�D���I�R�Q�F�W�L�R�Q���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���V�H�U�R�Q�W���H�I�I�H�F�W�X�p�H�V�����F�R�P�P�H���V�X�L�W���� 
 

a) au �P�R�\�H�Q���G�¶�X�Q�H���D�Q�D�O�\�V�H���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���W�L�U�p�H�V���G�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H���E�R�U�G�����R�Q���V�¶�D�V�V�X�U�H�U�D���T�X�H��
�F�H�V���G�H�U�Q�L�H�U�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�Q�W���E�L�H�Q���S�R�X�U���O�D���G�X�U�p�H���Q�R�P�L�Q�D�O�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���� 

b) �O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�¶�X�Q���Y�R�O���F�R�P�S�O�H�W���S�D�U���O�H���)�'�5���R�X���O�¶�$�'�5�6���V�H�U�D���D�Q�D�O�\�V�p���V�R�X�V��
�I�R�U�P�H�� �G�¶�X�Q�L�W�p�V�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �E�X�W�� �G�¶�p�Y�D�O�X�H�U�� �O�D�� �Y�D�O�L�G�L�W�p�� �G�H�� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V��
enregistrés. On accordera une attention particulière aux paramètres mesurés par les 
�F�D�S�W�H�X�U�V���U�H�O�L�p�V���H�Q���H�[�F�O�X�V�L�Y�L�W�p���D�X���)�'�5���R�X���j���O�¶�$�'�5�6�����,�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���G�¶�H�[�D�P�L�Q�H�U���O�H�V��
paramètres c�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W�� �O�H�� �V�\�V�W�q�P�H�� �G�H���E�D�U�U�H�V�� �R�P�Q�L�E�X�V���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H�V���G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �V�L�� �O�H�X�U�� �p�W�D�W��
�S�H�X�W���r�W�U�H���F�R�Q�W�U�{�O�p���D�X���P�R�\�H�Q���G�¶�D�X�W�U�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���G�H���E�R�U�G���� 

 

 

 
c) le moyen de lecture sera doté des logiciels nécessaires pour convertir de façon précise 

les valeurs enregistrées en unités �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V���H�W���S�R�X�U���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���O�¶�p�W�D�W���G�H�V���V�L�J�Q�D�X�[���G�L�V�F�U�H�W�V��
; 
 

d) on effectuera un examen du signal enregistré par le CVR ou par le CARS en procédant à 
�X�Q�H�� �U�H�O�H�F�W�X�U�H�� �G�H�� �O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���� �(�Q�� �S�O�D�F�H�� �G�D�Q�V�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���� �O�H�� �&�9�5�� �R�X�� �O�H�� �&�$�5�6��
�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D���O�H�V���V�L�J�Q�D�X�[���G�¶�H�V�V�D�L���S�U�R�Y�H�Q�D�Q�W���G�H���F�K�D�T�X�H���V�R�X�U�F�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�W���G�H���V�R�X�U�F�H�V��
�H�[�W�p�U�L�H�X�U�H�V�� �D�S�S�U�R�S�U�L�p�H�V���� �H�W�� �O�¶�R�Q�� �V�¶�D�V�V�X�U�H�U�D�� �T�X�H�� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �V�L�J�Q�D�X�[�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �U�p�S�R�Q�G�H�Q�W��
�D�X�[���Q�R�U�P�H�V���G�¶�L�Q�W�H�O�O�L�J�L�E�L�O�L�W�p���� 
 

e) �V�L���S�R�V�V�L�E�O�H�����G�X�U�D�Q�W���O�¶�H�[�D�P�H�Q�����R�Q���H�[�D�P�L�Q�H�U�D���X�Q���p�F�K�D�Q�W�L�O�O�R�Q���G�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V���H�Q vol du 
�&�9�5���R�X���G�X���&�$�5�6���S�R�X�U���V�¶�D�V�V�X�U�H�U���T�X�H���O�¶�L�Q�W�H�O�O�L�J�L�E�L�O�L�W�p���G�X���V�L�J�Q�D�O���H�V�W���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H���� 
 

f) �R�Q�� �H�I�I�H�F�W�X�H�U�D�� �X�Q�� �H�[�D�P�H�Q�� �G�H�V�� �L�P�D�J�H�V�� �F�D�S�W�p�H�V�� �S�D�U�� �O�¶�$�,�5�� �R�X�� �O�¶�$�,�5�6�� �H�Q�� �U�H�S�D�V�V�D�Q�W��
�O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�����(�Q���S�O�D�F�H���G�D�Q�V���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����O�¶�$�,�5���R�X���O�¶�$�,�5�6���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D���O�H�V���L�P�D�J�H�V���G�¶�H�V�V�D�L��
p�U�R�Y�H�Q�D�Q�W���G�H���F�K�D�T�X�H���V�R�X�U�F�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�W���G�H���V�R�X�U�F�H�V���H�[�W�p�U�L�H�X�U�H�V���D�S�S�U�R�S�U�L�p�H�V�����H�W���O�¶�R�Q��
�V�¶�D�V�V�X�U�H�U�D�� �T�X�H�� �W�R�X�W�H�V�� �O�H�V�� �L�P�D�J�H�V�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �U�p�S�R�Q�G�H�Q�W�� �D�X�[�� �Q�R�U�P�H�V�� �G�H�� �T�X�D�O�L�W�p��
�G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���� 
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g) on effectuera un examen des messages enregistrés sur le DLR ou le DLRS en procédant 

�j���X�Q�H���U�H�O�H�F�W�X�U�H���G�H���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�X���'�/�5���R�X���G�X���'�/�5�6�� 
 

7�������8�Q���V�\�V�W�q�P�H���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�H���E�R�U�G���V�H�U�D���F�R�Q�V�L�G�p�U�p���F�R�P�P�H���p�W�D�Q�W���K�R�U�V���G�¶�p�W�D�W���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W��
�V�¶�L�O���\���D���X�Q�H���S�p�U�L�R�G�H���V�L�J�Q�L�I�L�F�D�W�L�Y�H���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���P�D�X�Y�D�L�V�H���T�X�D�O�L�W�p�����G�H���V�L�J�Q�D�X�[���L�Q�L�Q�W�H�O�O�L�J�L�E�O�H�V�����Ru si 
un ou plusieurs paramètres obligatoires ne sont pas enregistrés correctement. 

�������� �8�Q�� �U�D�S�S�R�U�W�� �G�H�� �O�¶�L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�� �G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�� �V�H�U�D�� �P�L�V�� �j�� �O�D�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�� �G�H��
�U�p�J�O�H�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�����S�R�X�U���F�R�Q�W�U�{�O�H�����O�R�U�V�T�X�¶�H�O�O�H���H�Q���I�D�L�W���O�D���G�H�P�D�Q�G�H�� 

7.6 Étalonnage du FDR : 

a) pour ce qui est des paramètres qui sont mesurés par des capteurs reliés en exclusivité au 
�)�'�5���H�W���T�X�L���Q�H���V�R�Q�W���S�D�V���Y�p�U�L�I�L�p�V���S�D�U���G�¶�D�X�W�U�H�V���P�R�\�H�Q�V�����R�Q���S�U�R�F�p�G�H�U�D���j���X�Q���U�p�p�W�D�O�R�Q�Q�D�J�H��à 
un intervalle déterminé par les renseignements relatifs au maintien de la navigabilité du 
FDR. À défaut de tels renseignements, on procédera à un réétalonnage tous les cinq ans 
au moins. Le réétalonnage détermine tout écart par rapport aux routines de conversion 
technique employées pour les paramètres obligatoires et garantit que les paramètres sont 
enregistrés dans les limites�G�H�V���W�R�O�p�U�D�Q�F�H�V���G�¶�p�W�D�O�R�Q�Q�D�J�H���� 

b) �O�R�U�V�T�X�H�� �O�H�V�� �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V�� �G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H�� �H�W�� �G�H�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �V�R�Q�W�� �I�R�X�U�Q�L�V�� �S�D�U�� �G�H�V�� �F�D�S�W�H�X�U�V�� �U�H�O�L�p�V�� �H�Q��
exclusivité au FDR, on procédera à un réétalonnage à un intervalle déterminé par les 
renseignements relatifs au maintien de la navigabilité du FDR. À défaut de tels 
renseignements, on procédera à un réétalonnage tous les deux ans au moins.. 
 

 
8. INSPECTIONS DES ENREGISTREURS DE BORD 

8.1 Avant le premier vol de la journée, on �O�¶exploitant doit procéder à des vérifications manuelles 
et/ou automatiques des éléments de test incorporés des enregistreurs de bord et, le cas échéant, 
�G�H���O�¶�X�Q�L�W�p���G�¶�D�F�T�X�L�V�L�W�L�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���Y�R�O�� 

���������/�¶�L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H���G�¶�L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q���G�X���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�Hs systèmes FDR ou des ADRS, des 
�V�\�V�W�q�P�H�V�� �&�9�5�� �R�X�� �G�H�V�� �&�$�5�6���� �H�W�� �G�H�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �$�,�5�� �R�X�� �$�,�5�6�� �V�H�U�D�� �G�¶�X�Q�� �D�Q�� ���� �V�R�X�V�� �U�p�V�H�U�Y�H�� �G�H��
�O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���G�H���U�p�J�O�H�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���F�R�P�S�p�W�H�Q�W�H���� �F�H�W���L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H���S�R�X�U�U�D���r�W�U�H���S�R�U�W�p���j�� �G�H�X�[��
�D�Q�V���V�¶�L�O���H�V�W���G�p�P�R�Q�W�U�p���T�X�H���O�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���H�W���O�H���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���G�¶�D�X�W�R�F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H���F�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���R�I�I�U�H�Q�W��
�X�Q���K�D�X�W���G�H�J�U�p���G�¶�L�Q�W�p�J�U�L�W�p�����/�¶�L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H���G�¶�L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q���G�X���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���'�/�5��
�R�X�� �'�/�5�6�� �V�H�U�D�� �G�H�� �G�H�X�[�� �D�Q�V�� ���� �V�R�X�V�� �U�p�V�H�U�Y�H�� �G�H�� �O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�� �G�H�� �U�p�J�O�H�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q��
compétente�����F�H�W���L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H���S�R�X�U�U�D���r�W�U�H���S�R�U�W�p���j���T�X�D�W�U�H���D�Q�V���V�¶�L�O���H�V�W���G�p�P�R�Q�W�U�p���T�X�H���O�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W��
�H�W���O�H���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I���G�¶�D�X�W�R�F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H���F�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���R�I�I�U�H�Q�W���X�Q���K�D�X�W���G�H�J�U�p���G�¶�L�Q�W�p�J�U�L�W�p�� 

���������/�H�V���L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q�V���G�X���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W��doivent être effectuées, comme suit : 

a) �D�X���P�R�\�H�Q���G�¶�X�Q�H���D�Q�D�O�\�V�H���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���W�L�U�p�H�V���G�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H���E�R�U�G�����R�Q���V�¶�D�V�V�X�U�H�U�D���T�X�H���F�H�V��
�G�H�U�Q�L�H�U�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�Q�W���E�L�H�Q���S�R�X�U���O�D���G�X�U�p�H���Q�R�P�L�Q�D�O�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���� 

b) �O�¶�D�Q�D�O�\�V�H���G�X���)�'�5���R�X���G�H���O�¶�$�'�5�6��doit comprendre une évaluation de la qualité des données 
enregist�U�p�H�V���S�R�X�U���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���V�L���O�H���W�D�X�[���G�¶�H�U�U�H�X�U�V���V�X�U���O�H�V���E�L�W�V�����H�U�U�H�X�U�V���G�X�H�V���j���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�����j��
�O�¶�X�Q�L�W�p���G�¶�D�F�T�X�L�V�L�W�L�R�Q�����D�X�[���V�R�X�U�F�H�V���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���V�X�U���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�W���D�X�[���R�X�W�L�O�V���X�W�L�O�L�V�p�V���S�R�X�U���H�[�W�U�D�L�U�H��
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�O�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�����V�H���V�L�W�X�H���G�D�Q�V���O�H�V���O�L�P�L�W�H�V���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H�V���H�W pour déterminer aussi 
la nature et la répartition des erreurs ; 

c) �O�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�¶�X�Q���Y�R�O���F�R�P�S�O�H�W���W�L�U�p�H�V���G�X���)�'�5���R�X���G�H���O�¶�$�'�5�6��doivent être examinées sous forme 
�G�¶�X�Q�L�W�p�V�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �E�X�W�� �G�¶�p�Y�D�O�X�H�U�� �O�D�� �Y�D�O�L�G�L�W�p�� �G�H�� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V�� �H�Q�U�H�J�L�V�W�U�p�V����
�/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Qt doit accorder une attention particulière aux paramètres mesurés par les capteurs 
�U�H�O�L�p�V���H�Q���H�[�F�O�X�V�L�Y�L�W�p���D�X���)�'�5���R�X���j���O�¶�$�'�5�6�����,�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���G�¶�H�[�D�P�L�Q�H�U���O�H�V���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V��
�F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W���O�H���V�\�V�W�q�P�H���G�H���E�D�U�U�H�V���R�P�Q�L�E�X�V���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�L���O�H�X�U���p�W�D�W���S�H�X�W��être contrôlé 
�D�X���P�R�\�H�Q���G�¶�D�X�W�U�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���G�H���E�R�U�G���� 

d) le moyen de lecture doit être doté des logiciels nécessaires pour convertir de façon précise 
�O�H�V���Y�D�O�H�X�U�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�p�H�V���H�Q���X�Q�L�W�p�V���W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V���H�W���S�R�X�U���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���O�¶�p�W�D�W���G�H�V���V�L�J�Q�D�X�[���G�L�V�F�U�H�W�V���� 

e) �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �G�R�L�W effectuer un examen du signal enregistré par le CVR ou par le CARS en 
�S�U�R�F�p�G�D�Q�W���j���X�Q�H���U�H�O�H�F�W�X�U�H���G�H���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�����(�Q���S�O�D�F�H���G�D�Q�V���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����O�H���&�9�5���R�X���O�H���&�$�5�6��
�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D�� �O�H�V�� �V�L�J�Q�D�X�[�� �G�¶�H�V�V�D�L�� �S�U�R�Y�H�Q�D�Q�W�� �G�H�� �F�K�D�T�X�H�� �V�R�X�U�F�H�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �H�W�� �G�H�� �V�R�X�U�F�H�V��
extérieu�U�H�V���D�S�S�U�R�S�U�L�p�H�V�����H�W���O�¶�R�Q���V�¶�D�V�V�X�U�H�U�D���T�X�H���W�R�X�V���O�H�V���V�L�J�Q�D�X�[���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V���U�p�S�R�Q�G�H�Q�W���D�X�[��
�Q�R�U�P�H�V���G�¶�L�Q�W�H�O�O�L�J�L�E�L�O�L�W�p���� 

f) si �S�R�V�V�L�E�O�H�����G�X�U�D�Q�W���O�¶�H�[�D�P�H�Q�����R�Q���H�[�D�P�L�Q�H�U�D���X�Q���p�F�K�D�Q�W�L�O�O�R�Q���G�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�V���H�Q���Y�R�O���G�X���&�9�5��
�R�X���G�X���&�$�5�6���S�R�X�U���V�¶�D�V�V�X�U�H�U���T�X�H���O�¶�L�Q�W�H�O�O�L�J�L�E�L�O�L�W�p���G�X���V�L�J�Q�D�O���H�V�W���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H���� 

g) �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�R�L�W���H�I�I�H�F�W�X�H�U���X�Q���H�[�D�P�H�Q���G�H�V���L�P�D�J�H�V���F�D�S�W�p�H�V���S�D�U���O�¶�$�,�5���R�X���O�¶�$�,�5�6���H�Q���U�H�S�D�V�V�D�Q�W��
l�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���� �(�Q�� �S�O�D�F�H�� �G�D�Q�V�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���� �O�¶�$�,�5�� �R�X�� �O�¶�$�,�5�6�� �H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U�D�� �O�H�V�� �L�P�D�J�H�V�� �G�¶�H�V�V�D�L��
�S�U�R�Y�H�Q�D�Q�W�� �G�H�� �F�K�D�T�X�H�� �V�R�X�U�F�H�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �H�W�� �G�H�� �V�R�X�U�F�H�V�� �H�[�W�p�U�L�H�X�U�H�V�� �D�S�S�U�R�S�U�L�p�H�V���� �H�W�� �O�¶�R�Q��
�V�¶�D�V�V�X�U�H�U�D�� �T�X�H�� �W�R�X�W�H�V�� �O�H�V�� �L�P�D�J�H�V�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �U�p�S�R�Q�G�H�Q�W�� �D�X�[�� �Q�R�U�P�H�V�� �G�H�� �T�X�D�O�L�W�p��
�G�¶enregistrement. 

���������8�Q���V�\�V�W�q�P�H���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�H���E�R�U�G���V�H�U�D���F�R�Q�V�L�G�p�U�p���F�R�P�P�H���p�W�D�Q�W���K�R�U�V���G�¶�p�W�D�W���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W��
�V�¶�L�O���\���D���X�Q�H���S�p�U�L�R�G�H���V�L�J�Q�L�I�L�F�D�W�L�Y�H���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���P�D�X�Y�D�L�V�H���T�X�D�O�L�W�p�����G�H���V�L�J�Q�D�X�[���L�Q�L�Q�W�H�O�O�L�J�L�E�O�H�V�����R�X���V�L��
un ou plusieurs paramètres obligatoires ne sont pas enregistrés correctement. 

���������8�Q���U�D�S�S�R�U�W���G�H���O�¶�L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q���G�X���V�\�V�W�q�P�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���V�H�U�D���P�L�V���j���O�D���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���/�¶�$�1�$�&, 
�S�R�X�U���F�R�Q�W�U�{�O�H�����O�R�U�V�T�X�¶�H�O�O�H���H�Q���I�D�L�W���O�D���G�H�P�D�Q�G�H�� 

8.6 Étalonnage du FDR :  

a) pour ce qui est des paramètres qui sont mesurés par des capteurs reliés en exclusivité au 
�)�'�5�� �H�W�� �T�X�L�� �Q�H�� �V�R�Q�W�� �S�D�V�� �Y�p�U�L�I�L�p�V�� �S�D�U�� �G�¶�D�X�W�U�H�V�� �P�R�\�H�Q�V�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �G�R�L�W�� �S�U�R�F�p�G�H�U à un 
réétalonnage tous les cinq ans au moins ou selon les recommandations du fabricant des 
capteurs afin de déterminer tout écart par rapport aux routines de conversion technique 
�H�P�S�O�R�\�p�H�V�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V�� �R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H�V�� �H�W�� �G�H�� �V�¶�D�V�V�X�U�H�U�� �T�X�H�� �O�H�V�� �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V�� �V�R�Q�W��
�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�p�V���F�R�P�S�W�H���W�H�Q�X���G�H�V���W�R�O�p�U�D�Q�F�H�V���G�¶�p�W�D�O�R�Q�Q�D�J�H���� 

b) �O�R�U�V�T�X�H�� �O�H�V�� �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V�� �G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H�� �H�W�� �G�H�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �V�R�Q�W�� �I�R�X�U�Q�L�V�� �S�D�U�� �G�H�V�� �F�D�S�W�H�X�U�V�� �U�H�O�L�ps en 
exclusivité au FDR, �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�R�L�W��procéder à un réétalonnage selon les recommandations 
du fabricant des capteurs, ou au moins tous les deux ans. 
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�$�3�3�(�1�'�,�&�(���������/�2�&�$�/�,�6�$�7�,�2�1���'�¶�8�1��AVION EN DÉTRESSE 

(Voir le Chapitre 6, section 6.18) 
1. OBJET ET PORTÉE 

�/�H���E�X�W���G�H���O�D���O�R�F�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���H�Q���G�p�W�U�H�V�V�H���H�V�W���G�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U�����G�D�Q�V���X�Q�H���P�H�V�X�U�H���U�D�L�V�R�Q�Q�D�E�O�H����
�O�H���O�L�H�X���G�¶�X�Q���D�F�F�L�G�H�Q�W���G�D�Q�V���X�Q���U�D�\�R�Q���G�H�������1�0�� 

2. FONCTIONNEMENT 
2.1 Un avion en détresse transmettra automatiquement ou suite à une mise en marche manuelle 
�G�H�V�� �L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V�� �j�� �S�D�U�W�L�U�� �G�H�V�T�X�H�O�O�H�V�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �S�H�X�W�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U�� �O�D�� �S�R�V�L�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�S�S�D�U�H�L�O�� ���� �O�H�V��
informations de position contiendront une estampille temporelle. Le système utilisé pour la 
transmission autonome des informations de position sera capable de transmettre ces informations 
�H�Q���F�D�V���G�H���S�D�Q�Q�H���p�O�H�F�W�U�L�T�X�H���j���E�R�U�G���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����D�X���P�R�L�Q�V���S�H�Q�G�D�Q�W���O�D���G�X�U�p�H���S�U�p�Y�X�H���G�X���Y�R�O���F�R�P�S�O�H�W�� 
 
2.2 Un avion est en situation de détresse lorsque son comportement�����V�¶�L�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���F�R�U�U�L�J�p�����S�H�X�W��
aboutir à un accident. La transmission autonome des informations de position sera active lorsque 
�O�¶�D�Y�L�R�Q���V�H���W�U�R�X�Y�H���H�Q���V�L�W�X�D�W�L�R�Q���G�H���G�p�W�U�H�V�V�H�����D�V�V�X�U�D�Q�W���D�L�Q�V�L���X�Q�H���I�R�U�W�H���S�U�R�E�D�E�L�O�L�W�p���G�H���O�R�F�D�O�L�V�H�U���O�H���O�L�H�X��
�G�H���O�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W���G�D�Q�V���X�Q���U�D�\�R�Q���G�H�������1�0�����/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit être �D�O�H�U�W�p���O�R�U�V�T�X�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���H�V�W���H�Q���V�L�W�X�D�W�L�R�Q��
�G�H���G�p�W�U�H�V�V�H���D�Y�H�F���X�Q���I�D�L�E�O�H���W�D�X�[���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H���G�H���I�D�X�V�V�H�V���D�O�H�U�W�H�V�����/�R�U�V�T�X�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�H���W�U�D�Q�V�P�L�V�V�L�R�Q��
est déclenché, la transmission des informations de position commencera immédiatement ou au 
�S�O�X�V���W�D�U�G���F�L�Q�T���V�H�F�R�Q�G�H�V���D�S�U�q�V���O�D���G�p�W�H�F�W�L�R�Q���G�H���O�¶�p�Y�p�Q�H�P�H�Q�W���G�p�F�O�H�Q�F�K�H�X�U�� 
 
�������� �/�R�U�V�T�X�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�Q�H�I�� �R�X�� �X�Q�� �R�U�J�D�Q�L�V�P�H�� �G�H�V�� �V�H�U�Y�L�F�H�V�� �G�H�� �O�D�� �F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q�� �D�p�U�L�H�Q�Q�H��
���$�7�6�8�����D���G�H�V���U�D�L�V�R�Q�V���G�H���F�U�R�L�U�H���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���H�Q���G�p�W�U�H�V�V�H�����X�Q�H���F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q���V�H�U�D���p�Wablie entre 
�O�¶�$�7�6�8���H�W���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� 
 
2.4 �/�¶�$�1�$�& �G�p�W�H�U�P�L�Q�H���O�H�V���H�Q�W�L�W�p�V���T�X�L���G�R�L�Y�H�Q�W���D�Y�R�L�U���O�H�V���L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���G�H���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���H�Q��
�S�K�D�V�H���F�U�L�W�L�T�X�H�����,�O���V�¶�D�J�L�U�D�����D�X���P�L�Q�L�P�X�P�����G�H�V���R�U�J�D�Q�L�V�P�H�V���V�X�L�Y�D�Q�W�V���� 

a) organisme(s) des services de la circulation aérienne (ATSU) ; 
b) centre(s) de coordination de sauvetage (SAR) (RCC) et sous-centres concernés. 

 
�������� �8�Q�H�� �I�R�L�V�� �O�D�� �W�U�D�Q�V�P�L�V�V�L�R�Q�� �D�X�W�R�Q�R�P�H�� �G�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �S�R�V�L�W�L�R�Q�� �D�F�W�L�Y�p�H���� �H�O�O�H�� �Q�H�� �S�R�X�U�U�D�� �r�W�U�H��
�G�p�V�D�F�W�L�Y�p�H���T�X�¶�j���O�¶�D�L�G�H���G�X���P�r�P�H���P�p�F�D�Q�L�V�P�H���T�X�L���O�¶�D���D�F�W�L�Y�p�H�� 
2.6 La précision des informations de position répondra au minimum aux critères de précision établis 
pour les ELT. 
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�$�3�3�(�1�'�,�&�(�������������5�e�6�8�0�e���'�¶�8�1���$�&�&�2�5�'���$�8���7�,�7�5�(���'�(���/�¶�$�5�7�,�&�/�(���������E�L�V 

(Voir le Chapitre 6, § 6.1.5.4) 

 

1. OBJET ET PORTÉE 

 

�/�H���U�p�V�X�P�p���G�¶�X�Q���D�F�F�R�U�G���D�X���W�L�W�U�H���G�H���O�¶�D�U�W�L�F�O�H���������E�L�V���G�H�Y�U�D�L�W���F�R�Q�W�H�Q�L�U�����S�U�p�V�H�Q�W�p�H�V���G�H���I�D�o�R�Q���Q�R�U�P�D�O�L�V�p�H����
les informations qui sont indiquées dans le modèle figurant au § 2. 
 

�������5�e�6�8�0�e���'�¶�8�1���$�&�&�2�5�'���$�8���7�,�7�5�(���'�(���/�¶�$�5�7�,�&�/�(���������E�L�V 
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1. jj/mm/aaaa 

2. jj/mm/aaaa ou S/O, le cas échéant 

3. Les crochets indiquent des informations devant être fournies. 
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SUPPLÉMENT A. FOURNITURES MÉDICALES  

Complément aux dispositions du Chapitre 6, § 6.2.2, alinéa a) 

 
TYPES, NOMBRE, EMPLACEMENT ET CONTENU DES FOURNITURES MÉDICALES  
1. TYPES 
1.1 Les différents types de fournitures médicales qui devraient être transportés sont les suivants :  

a) une ou plusieurs trousses de premiers soins, dans tous les avions,  

b) une ou plusieurs trousses de prévention universelle, dans les avions à bord desquels la 
�S�U�p�V�H�Q�F�H���G�¶�X�Q���P�H�P�E�U�H���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H���H�V�W���R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H���� 

c) et une trousse médicale, dans tout avion autorisé à transporter plus de 100 passagers sur un 
�V�H�F�W�H�X�U���G�H���Y�R�O���G�¶�X�Q�H���G�X�U�p�H���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j�������K�H�X�U�H�V���� 

 
Sur autorisation de �/�¶�$�1�$�&, les exploitants peuvent mettre les médicaments recommandés dans 
la trousse de premiers soins. 
 
���������'�¶�D�S�U�q�V���O�H���S�H�X���G�H���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�V�����V�H�X�O���X�Q���W�U�q�V���S�H�W�L�W���Q�R�P�E�U�H���G�H���S�D�V�V�D�J�H�U�V���V�R�Q�W��
susceptibles de bénéficier de la présence de défibrillateurs externes automatisés (DEA) à bord 
des avions. Cependant, de nombreux exploitants prévoient �G�H�V�� �'�(�$�� �S�D�U�F�H�� �T�X�¶�L�O�V�� �F�R�Q�V�W�L�W�X�H�Q�W�� �O�H��
�V�H�X�O�� �P�R�\�H�Q�� �G�H�� �W�U�D�L�W�H�U�� �H�I�I�L�F�D�F�H�P�H�Q�W�� �O�D�� �I�L�E�U�L�O�O�D�W�L�R�Q���� �/�D�� �S�U�R�E�D�E�L�O�L�W�p�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�Q�� �'�(�$���� �G�R�Q�F��
�G�¶�D�Y�D�Q�W�D�J�H�� �S�R�W�H�Q�W�L�H�O�� �S�R�X�U�� �X�Q�� �S�D�V�V�D�J�H�U���� �H�V�W�� �P�D�[�L�P�D�O�H�� �G�D�Q�V�� �O�H�V�� �D�Y�L�R�Q�V�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�D�Q�W�� �X�Q�� �J�U�D�Q�G��
nombre de passagers sur des secteu�U�V���G�H���O�R�Q�J�X�H���G�X�U�p�H�����/�¶�H�P�S�R�U�W���G�H���'�(�$���G�H�Y�U�D�L�W���r�W�U�H���G�p�F�L�G�p���S�D�U��
�O�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���V�X�U���O�D���E�D�V�H���G�¶�X�Q�H���p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�X���U�L�V�T�X�H���W�H�Q�D�Q�W���F�R�P�S�W�H���G�H�V���E�H�V�R�L�Q�V���S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U�V���G�X��
vol. 
 
2. NOMBRE DE TROUSSES DE PREMIERS SOINS  ET DE PRÉVENTION UNIVERSELLE  
 
2.1 Trousses de premie rs soins  
 
Le nombre de trousses de premiers soins est établi en fonction du nombre de passagers que 
�O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���D�X�W�R�U�L�V�p���j���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�H�U���� 
                           

Passagers                          Trousses de 
                                             premiers soins 

                                            0     �±     100                          1 
101   �±     200                          2 
201   �±     300                          3 
301   �±     400                          4 
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401   �±     500                          5 
Plus   de  500                          6 

2.2 Trousses de prévention universelle  
�3�R�X�U�� �X�Q�� �Y�R�O�� �U�p�J�X�O�L�H�U���� �O�H�V�� �D�p�U�R�Q�H�I�V�� �G�R�Q�W�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �H�[�L�J�H�� �O�D�� �S�U�p�V�H�Q�F�H�� �j�� �E�R�U�G�� �G�¶�D�X�� �P�R�L�Q�V�� �X�Q��
�P�H�P�E�U�H�� �G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�D�E�L�Q�H�� �G�H�Y�U�D�L�H�Q�W�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�H�U�� �X�Q�H��ou deux trousses de prévention 
universelle. Des trousses supplémentaires devraient être prévues durant les périodes de risque 
�D�F�F�U�X���S�R�X�U���O�D���V�D�Q�W�p���S�X�E�O�L�T�X�H�����F�R�P�P�H���H�Q���F�D�V���G�¶�p�S�L�G�p�P�L�H���G�H���P�D�O�D�G�L�H���W�U�D�Q�V�P�L�V�V�L�E�O�H���J�U�D�Y�H���j���S�R�W�H�Q�W�L�H�O��
pandémique. Ces trousses peuvent être utilisées pour le nettoyage de matières organiques 
�S�R�W�H�Q�W�L�H�O�O�H�P�H�Q�W�� �L�Q�I�H�F�W�L�H�X�V�H�V���� �W�H�O�O�H�V�� �T�X�H�� �O�H�� �V�D�Q�J���� �O�¶�X�U�L�Q�H���� �O�H�V�� �Y�R�P�L�V�V�X�U�H�V�� �H�W�� �O�H�V�� �P�D�W�L�q�U�H�V�� �I�p�F�D�O�H�V����
�D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �S�R�X�U�� �O�D�� �S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �P�H�P�E�U�H�V�� �G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�D�E�L�Q�H�� �T�X�L�� �V�¶�R�F�F�X�S�H�Q�W�� �G�H�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�V��
potentielle�P�H�Q�W���L�Q�I�H�F�W�p�H�V���V�R�X�S�o�R�Q�Q�p�H�V���G�¶�D�Y�R�L�U���X�Q�H���P�D�O�D�G�L�H���W�U�D�Q�V�P�L�V�V�L�E�O�H�� 
 
3. EMPLACEMENT 
3.1 Les trousses de premiers soins et de prévention universelle doivent être réparties aussi 
�p�J�D�O�H�P�H�Q�W���T�X�H���S�R�V�V�L�E�O�H���j���O�¶�L�Q�W�p�U�L�H�X�U���G�H�V���F�D�E�L�Q�H�V���G�H���S�D�V�V�D�J�H�U�V���H�W���r�W�U�H���I�D�F�L�O�H�P�H�Q�W���D�F�F�H�V�V�L�E�O�H�V���D�X�[��
�P�H�P�E�U�H�V���G�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H�� 
 
3.2 Les trousses médicales transportées doivent être rangées dans un lieu sûr approprié. 
 
4. CONTENU 
 
4.1 Le texte ci-après énumère, à titre indicatif, le contenu typique des trousses de premiers soins, 
des trousses de prévention universelle et des trousses médicales. 
 
4.1.1 Trousse de premiers soins  

a) Liste du contenu 
b) Tampons antiseptiques (10/paquet) 
c) Bandage : sparadraps 
d) Bandage : gaze 7,5 cm X 4,5 m 
e) Bandage : triangulaire ; épingles de sûreté 
f) Pansement : pour brûlure 10 cm X 10 cm 
g) Pansement : compresse stérile 7,5 cm X 12 cm 
h) Pansement : gaze stérile 10,4 cm X 10,4 cm 
i) Ruban adhésif 2,5 cm (rouleau) 
j) Sutures adhésives (ou bandelettes adhésives équivalentes) 
k) Désinfectant pour les mains ou lingettes désinfectantes 
l) Tampon oculaire 
m) Ciseaux : 10 cm (si le règlement national le permet) 
n) Ruban adhésif chirurgical 1,2 cm X 4,6 m 
o) Pinces brucelles : échardes 
p) Gants jetables (plusieurs paires) 
q) Thermomètres (sans mercure) 
r) Masque pour réanimation bouche-à-bouche avec valve unidirectionnelle 
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s) Manuel de premiers soins, édition à jour 
t) �)�R�U�P�X�O�D�L�U�H���G�H���F�R�P�S�W�H���U�H�Q�G�X���G�¶�L�Q�F�L�G�H�Q�W 

Les médicaments suggérés suivants peuvent faire partie de la trousse de premiers soins lorsque 
le règlement national le permet : 

a) Analgésique, doux à moyen 
b) Antiémétique 
c) Décongestionnant nasal 
d) Antiacide 
e) Antihistaminique 

  
4.1.2 Trousse de prévention universelle  

a) Poudre sèche transformant les petits déversements liquides en gel granulé stérile 
b) Nettoyant germicide pour surfaces 
c) Lingettes 
d) Masque(s) pour le visage/les yeux (masques séparés ou masque combiné) 
e) Gants (jetables) 
f) Tablier protecteur 
g) Grand chiffon absorbant 
h) Pelle avec racloir 
i) �6�D�F���S�R�X�U���O�¶�p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q���G�H���G�p�F�K�H�Ws biodangereux 
j) Instructions 

 
4.1.3 Trousse médicale  
Matériel  

a) Liste du contenu 
b) Stéthoscope 
c) Sphygmomanomètre (de préférence électronique) 
d) Canules oropharyngiennes (trois tailles) 
e) Seringues (gamme appropriée de tailles) 
f) Aiguilles (gamme appropriée de tailles) 
g) Sondes intraveineuses (gamme appropriée de tailles) 
h) Tampons antiseptiques 
i) Gants (jetables) 
j) �%�R�v�W�H���S�R�X�U���O�¶�p�Y�D�F�X�D�W�L�R�Q���G�H�V���D�L�J�X�L�O�O�H�V 
k) Sonde urinaire 
l) �'�L�V�S�R�V�L�W�L�I���S�R�X�U���O�¶�D�G�P�L�Q�L�V�W�U�D�W�L�R�Q���G�H���I�O�X�L�G�H�V���L�Q�W�U�D�Y�H�L�Q�H�X�[ 
m) Garrot 
n) Gaze absorbante 
o) Ruban adhésif 
p) Masque chirurgical 
q) �6�R�Q�G�H���G�¶�D�V�S�L�U�D�W�L�R�Q���W�U�D�F�K�p�D�O�H�����R�X���F�D�Q�X�O�H���L�Q�W�U�D�Y�H�L�Q�H�X�V�H���G�H���J�U�D�Q�G���G�L�D�P�q�W�U�H�� 
r) Pince pour cordon ombilical 
s) Thermomètres (sans mercure) 
t) Renseignements de base sur le maintien des fonctions vitales 
u) �0�D�V�T�X�H���H�W���E�D�O�O�R�Q���G�¶�D�Q�H�V�W�K�p�V�L�H 
v) Lampes de poche et piles 
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Médicaments  

a) Épinéphrine 1:1 000 
b) Antihistaminique �± injectable 
c) �'�H�[�W�U�R�V�H���������������R�X���O�¶�p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W�����± injectable : 50 ml 
d) Nitroglycérine en comprimés ou vaporisateur 
e) Analgésique majeur 
f) Sédatif anticonvulsivant �± injectable 
g) Antiémétique �± injectable 
h) Bronchodilatateur �± inhalateur 
i) Atropine �± injectable 
j) Corticostéroïde �± injectable 
k) Diurétique �± injectable 
l) Médicament pour hémorragie post-partum �²  Chlorure de sodium 0,9 % (minimum 250 ml) �²  

Acide acétylsalicylique (aspirine) à prise orale �²  Béta-bloquant oral Si un moniteur cardiaque 
est disponible (avec ou sans DEA), ajouter ce qui suit à la liste ci-dessus : �²  Épinéphrine 1:10 
�����������S�H�X�W���r�W�U�H���X�Q�H���G�L�O�X�W�L�R�Q���G�¶�p�S�L�Q�p�S�K�U�L�Q�H�������������������� 
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�6�8�3�3�/�e�0�(�1�7���%�����/�,�0�,�7�(�6���'�¶�(�0�3�/�2�,���5�(�/�$�7�,�9�(�6���$�8�;��PERFORMANCES DES 
AVIONS 

1. OBJET ET PORTÉE 
Le présent supplément a pour objet de donner des orientations sur le niveau de performances 
visé par les dispositions du Chapitre 5 en ce qui concerne les avions de transport subsoniques à 
turbomachines équipés de deux moteurs ou plus et dont la masse maximale au décollage 
�F�R�Q�V�L�J�Q�p�H���D�X���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���H�V�W���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���������������N�J�����&�H�S�H�Q�G�D�Q�W�����L�O���S�H�X�W���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�U����
le cas échéant, à tous les avions subsoniques à moteurs alternatifs ou à turbomachines équipés 
de deux, trois ou quatre moteurs. Les avions équipés de deux, trois ou quatre moteurs alternatifs 
�T�X�L���Q�H���S�H�X�Y�H�Q�W���S�D�V���U�H�V�S�H�F�W�H�U���O�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H���F�H���V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W���S�H�X�Y�H�Q�W���F�R�Q�W�L�Q�X�H�U���G�¶�r�W�U�H���X�W�L�O�L�V�p�V��
conformément aux Exemples 1 ou 2. 
 
2. DÉFINITIONS 
Distance de roulement utilisable au décollage (TORA).  Longueur de piste déclarée comme 
�p�W�D�Q�W���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H���H�W���F�R�Q�Y�H�Q�D�Q�W���S�R�X�U���O�H���U�R�X�O�H�P�H�Q�W���D�X���V�R�O���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H�� 
 
�'�L�V�W�D�Q�F�H���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H���j���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����/�'�$���� Longueur de piste déclarée comme étant utilisable et 
con�Y�H�Q�D�Q�W���S�R�X�U���O�H���U�R�X�O�H�P�H�Q�W���D�X���V�R�O���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���j���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� 
 
Distance utilisable au décollage (TODA).  Distance de roulement utilisable au décollage, 
�D�X�J�P�H�Q�W�p�H���G�H���O�D���O�R�Q�J�X�H�X�U���G�X���S�U�R�O�R�Q�J�H�P�H�Q�W���G�p�J�D�J�p�����V�¶�L�O���\���H�Q���D���X�Q�� 
 
Distance utilisable pour �O�¶�D�F�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q-arrêt (ASDA).  Distance de roulement utilisable au 
�G�p�F�R�O�O�D�J�H�����D�X�J�P�H�Q�W�p�H���G�H���O�D���O�R�Q�J�X�H�X�U���G�X���S�U�R�O�R�Q�J�H�P�H�Q�W���G�¶�D�U�U�r�W�����V�¶�L�O���\���H�Q���D���X�Q�� 
 
Escompté.  Ce terme, utilisé pour qualifier diverses performances (vitesse ascensionnelle ou 
pente de montée, par �H�[�H�P�S�O�H�������G�p�V�L�J�Q�H���O�D���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H���V�W�D�Q�G�D�U�G���S�R�X�U���O�H���W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q�����G�D�Q�V���O�H�V��
conditions appropriées (masse, altitude et température, par exemple). 
 
État de la surface de la piste.  Conditions à la surface de la piste. Une piste peut être sèche, 
mouillée ou contaminée : 
a) Piste contaminée.  Piste dont plus de 25 % de la surface délimitée par la longueur et la 
largeur requises utilisées (que ce soit par endroits isolés ou non) est recouverte : 

1) �G�¶�X�Q�H���S�H�O�O�L�F�X�O�H���G�¶�H�D�X���R�X���G�H���Q�H�L�J�H���I�R�Q�G�D�Q�W�H���G�H���S�O�X�V���G�H�������P�P�����������������S�R�����G�¶�p�S�D�L�V�V�H�X�U�������R�X�� 
2) �G�¶�X�Q�H���F�R�X�F�K�H���G�H���Q�H�L�J�H���S�R�X�G�U�H�X�V�H���G�H���S�O�X�V���G�H���������P�P���������������S�R�����G�¶�p�S�D�L�V�V�H�X�U�������R�X 
3) de neige compactée ou de glace, y compris de la glace mouillée. 

 
b) Piste sèche.  Piste qui ne présente ni contaminants ni humidité visible sur la surface 
délimitée par la longueur et la largeur requises utilisées. 
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c) Piste mouillée.  �3�L�V�W�H���T�X�L���Q�¶�H�V�W���Q�L���F�R�Q�W�D�P�L�Q�p�H�����Q�L���V�q�F�K�H�� 
  
Hauteur. Distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé à un point, et un niveau 
de référence spécifié. 
 
Humidité de référe nce.  �/�D���U�H�O�D�W�L�R�Q���H�Q�W�U�H���O�D���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���H�W���O�¶�K�X�P�L�G�L�W�p���G�H���U�p�I�p�U�H�Q�F�H���V�H���G�p�I�L�Q�L�W���G�H��
la façon suivante :  

a) �S�R�X�U���X�Q�H���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���R�X���p�J�D�O�H���j���F�H�O�O�H���G�H���O�¶�D�W�P�R�V�S�K�q�U�H���W�\�S�H�����O�¶�K�X�P�L�G�L�W�p���U�H�O�D�W�L�Y�H��
est de 80 %, 

b) pour une température égale ou supérieure à celle de �O�¶�D�W�P�R�V�S�K�q�U�H���W�\�S�H���D�X�J�P�H�Q�W�p�H���G�H��������
�ƒ�&�����O�¶�K�X�P�L�G�L�W�p���U�H�O�D�W�L�Y�H���H�V�W���G�H������������ 

c) �S�R�X�U���X�Q�H���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���F�R�P�S�U�L�V�H���H�Q�W�U�H���F�H�O�O�H���G�H���O�¶�D�W�P�R�V�S�K�q�U�H���W�\�S�H���H�W���F�H�W�W�H���P�r�P�H���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H��
�D�X�J�P�H�Q�W�p�H�� �G�H�� ������ �ƒ�&���� �O�¶�K�X�P�L�G�L�W�p�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�� �Y�D�U�L�H�� �G�H���I�D�o�R�Q�� �O�L�Q�p�D�L�U�H�� �H�Q�W�U�H�� �O�H�V�� �W�D�X�[�� �G�¶�K�X�P�L�G�L�W�p��
spécifiés pour ces températures. 

 
Pente nette de montée.  Dans les présentes spécifications, la pente nette de montée est la valeur 
�R�E�W�H�Q�X�H���H�Q���G�p�G�X�L�V�D�Q�W���G�H���O�D���S�H�Q�W�H���G�H���P�R�Q�W�p�H���H�V�F�R�P�S�W�p�H���O�D���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H���G�H���P�D�Q�°�X�Y�U�H�����F�¶�H�V�W-à-
�G�L�U�H���O�D���S�H�Q�W�H���F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W���j���O�D���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���j���O�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H�����H�W���O�D���P�D�U�J�H�����F�¶�H�V�W-à-dire la 
�S�H�Q�W�H�� �G�H�� �P�R�Q�W�p�H�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �S�R�X�U�� �F�R�P�S�H�Q�V�H�U�� �O�H�V�� �Y�D�U�L�D�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V�� �G�R�Q�W�� �L�O�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V��
prévu de tenir compte explicitement en exploitation). 
 
Piste à couche de frottement rainurée ou poreuse. Piste en dur réalisée avec des rainures 
transversales ou une couche de frottement poreuse (PFC) de façon à présenter de meilleures 
�F�D�U�D�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V���G�H���I�U�H�L�Q�D�J�H���O�R�U�V�T�X�¶�H�O�O�H���H�V�W���P�R�X�L�O�O�p�H�� 
 
�6�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �3�D�U�W�L�H���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�¶�X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���T�X�H���O�¶�D�G�P�L�Q�L�V�W�U�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H��
a déclarée utilisable pour le roulement normal au sol des aéronefs atterrissant ou pour 
�O�¶�K�\�G�U�R�S�O�D�Q�D�J�H���Q�R�U�P�D�O���G�H�V���K�\�G�U�R�D�p�U�R�Q�H�I�V���D�P�H�U�U�L�V�V�D�Q�W���G�D�Q�V���X�Q�H���G�L�U�H�F�W�L�R�Q���G�R�Q�Q�p�H�� 
 
Surface de décollage.  �3�D�U�W�L�H���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�¶�X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���T�X�H���O�¶�D�G�P�L�Q�L�V�W�U�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���D��
déclarée utilisable �S�R�X�U���O�H���U�R�X�O�H�P�H�Q�W���Q�R�U�P�D�O���D�X���V�R�O���G�H�V���D�p�U�R�Q�H�I�V���R�X���S�R�X�U���O�¶�K�\�G�U�R�S�O�D�Q�D�J�H���Q�R�U�P�D�O��
des hydroaéronefs décollant dans une direction donnée. 
 
Température déclarée.  �7�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���F�K�R�L�V�L�H���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���T�X�H�����O�R�U�V�T�X�¶�H�O�O�H���H�V�W���X�W�L�O�L�V�p�H���D�X�[���I�L�Q�V���G�H��
la détermination des performances, le niveau moyen de sécurité pour une série de vols ne soit 
�S�D�V���L�Q�I�p�U�L�H�X�U���j���F�H�O�X�L���T�X�L���V�H�U�D�L�W���R�E�W�H�Q�X���V�L���O�¶�R�Q���X�W�L�O�L�V�D�L�W���O�H�V���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�D�Q�V���O�H�V���S�U�p�Y�L�V�L�R�Q�V��
officielles. 
 
VC (Vitesse corrigée).  �/�D���Y�L�W�H�V�V�H���F�R�U�U�L�J�p�H���H�V�W���p�J�D�O�H���j���O�D���O�H�F�W�X�U�H���G�H���O�¶�D�Q�pmomètre corrigée des 
�H�U�U�H�X�U�V���G�H���S�R�V�L�W�L�R�Q���H�W���G�H�V���H�U�U�H�X�U�V���G�H���O�¶�L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�����>�/�D���F�R�U�U�H�F�W�L�R�Q���G�H���F�R�P�S�U�H�V�V�L�E�L�O�L�W�p���D�G�L�D�E�D�W�L�T�X�H���D�X��
�Q�L�Y�H�D�X���G�H���O�D���P�H�U�����D�S�S�O�L�T�X�p�H���D�X�[���L�Q�G�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�D�Q�p�P�R�P�q�W�U�H�����U�H�Q�G���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���F�R�U�U�L�J�p�H���p�J�D�O�H���j���O�D��
vitesse vraie (VV) au niveau de la mer en atmosphère type.] 
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VS 0 . Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé en configuration 
�G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 
 
VS1 . Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé.  
 
VV (Vitesse vraie).  �9�L�W�H�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�D�U �U�D�S�S�R�U�W���j���O�¶�D�L�U���F�D�O�P�H�� 
 
3. GÉNÉRALITÉS 
 
3.1 Les dispositions des sections 4 à 7 devraient être respectées, sauf autorisation expresse de 
�O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���G�D�Q�V���O�H���F�D�V���R�•���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���V�S�p�F�L�D�O�H�V���U�H�Q�G�H�Q�W���O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���V�W�U�L�F�W�H���G�H���F�H�V��
dispositions inutile pour la sécurité. 
 
3.2 La conformité aux dispositions des sections 4 à 7 devrait être établie en utilisant les données 
�V�X�U���O�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���F�R�Q�V�L�J�Q�p�H�V���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���H�W���H�Q���D�F�F�R�U�G���D�Y�H�F���G�¶�D�X�W�U�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V��
�G�¶�H�P�S�O�R�L�� �D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V���� �/�H�V�� �O�L�P�L�W�H�V�� �F�Rnsignées dans le manuel de vol ne peuvent, en aucun cas, 
�r�W�U�H���G�p�S�D�V�V�p�H�V�����&�H�S�H�Q�G�D�Q�W�����G�H�V���O�L�P�L�W�H�V���V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H�V���S�H�X�Y�H�Q�W���r�W�U�H���D�S�S�O�L�T�X�p�H�V���O�R�U�V�T�X�H���O�¶�R�Q���I�D�L�W��
�I�D�F�H�� �j�� �G�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �T�X�L�� �Q�H�� �V�R�Q�W�� �S�D�V�� �P�H�Q�W�L�R�Q�Q�p�H�V�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�H�� �Y�R�O���� �/�H�V��
données de �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�� �I�L�J�X�U�D�Q�W�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�H�� �Y�R�O�� �S�H�X�Y�H�Q�W�� �r�W�U�H�� �F�R�P�S�O�p�W�p�H�V�� �S�D�U�� �G�¶�D�X�W�U�H�V��
données acceptables pour �/�¶�$�1�$�&�����V�¶�L�O���\���D���O�L�H�X�����S�R�X�U���G�p�P�R�Q�W�U�H�U���O�D���F�R�Q�I�R�U�P�L�W�p���D�Y�H�F���O�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V��
�G�H�V���V�H�F�W�L�R�Q�V�������j���������/�R�U�V�T�X�H���O�¶�R�Q���D�S�S�O�L�T�X�H���O�H�V���I�D�F�W�H�X�U�V���S�U�H�V�F�U�L�W�V���G�D�Q�V���O�H���S�U�psent supplément, on 
peut tenir compte de tous les facteurs opérationnels déjà incorporés dans les données du manuel 
de vol pour éviter une double application de facteurs. 
 
3.3 Les procédures consignées dans le manuel de vol doivent être appliquées à moins que les 
�F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�¶exploitation �Q�¶�H�[�L�J�H�Q�W���O�¶�H�P�S�O�R�L���G�H���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���P�R�G�L�I�L�p�H�V���S�R�X�U���P�D�L�Q�W�H�Q�L�U���O�H���Q�L�Y�H�D�X���G�H��
sécurité désiré. 
 
4. LIMITES RELATIVES AUX PERFORMANCES DE DÉCOLLAGE  
4.1 Aucun avion ne doit commencer un décollage à une masse supérieure à la masse consignée 
�G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���S�R�X�U���O�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���j���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�W���j���O�D���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���D�P�E�L�D�Q�W�H��
régnant au moment du décollage. 
 
4.2 Aucun avion ne doit commencer un décollage à une masse telle que, compte tenu de la 
�F�R�Q�V�R�P�P�D�W�L�R�Q���Q�R�U�P�D�O�H���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���H�W���G�H���O�X�E�U�L�I�L�D�Q�W���S�R�X�U���D�W�W�H�L�Q�G�U�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���H�W��
�O�H�V���D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W���j���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q�����O�D���P�D�V�V�H���j���O�¶�D�U�U�L�Y�p�H���G�p�S�D�V�V�H���O�D���P�D�V�V�H���F�R�Q�V�L�J�Q�p�H��
�G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���S�R�X�U���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���j���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���F�K�D�F�X�Q���G�H�V���D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���F�R�Q�V�L�G�p�U�p�V���H�W���D�X�[��
�W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H�V���D�P�E�L�D�Q�W�H�V���S�U�p�Y�X�H�V���S�R�X�U���O�H���P�R�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� 
 



  RAF O6.1  
 

Edition  : 3 
Révision : 00 
Date : 05/06/2023 
Page 162 sur 228 
 

AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL - AVION  

 
4.3 Aucun avion ne doit commencer un décollage à une masse supérieure à la masse à laquelle 
est démontrée la conformité avec les dispositions des § 4.3.1 à 4.3.3 relatives aux distances 
minimales associées au décollage consignées dans le manuel de vol. 
 
 4.3.1 La distance de roulement nécessaire au décollage ne doit  pas dépasser la distance de 
roulement utilisable au décollage. 
 
4.3�������/�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�F�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q-arrêt nécessaire ne doit �S�D�V���G�p�S�D�V�V�H�U���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�F�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q-
arrêt utilisable. 4.3.3 La distance nécessaire au décollage ne doit pas dépasser la distance 
utilisable au décollage. 
 
4.3.4 Lors de la démonstration de la confo�U�P�L�W�p���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†�������������L�O���F�R�Q�Y�L�H�Q�W���G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U���O�D��
même valeur de V1 pour les phases continue et non continue de décollage. 
 
4.4 Lors de la démonstration de la conformité aux dispositions du § 4.3, il convient de tenir compte 
des paramètres suivants : 
a) altitude-�S�U�H�V�V�L�R�Q���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���� 
b) �W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���D�P�E�L�D�Q�W�H���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���� 
c) état et type de la surface de la piste ; 
d) pente de la piste dans la direction du décollage ; 
e) pente de la piste ; 
f) maximum de 50 % de la composante vent debout signalée ou minimum de 150 % de la 
composante vent arrière signalée ; 
g) �U�p�G�X�F�W�L�R�Q�����O�H���F�D�V���p�F�K�p�D�Q�W�����G�H���O�D���O�R�Q�J�X�H�X�U���G�H���O�D���S�L�V�W�H���S�D�U���V�X�L�W�H���G�H���O�¶�D�O�L�J�Q�H�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�X�U��
la piste en vue du décollage. 
 
�������� �,�O�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �W�H�Q�X�� �F�R�P�S�W�H�� �G�H�� �O�D�� �O�R�Q�J�X�H�X�U�� �G�X�� �S�U�R�O�R�Q�J�H�P�H�Q�W�� �G�¶�D�U�U�r�W�� �Q�L�� �G�H�� �O�D�� �O�R�Q�J�X�H�X�U�� �G�X��
prolongement dégagé à moins que ces éléments ne soient conformes aux normes 
�F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W�H�V���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�����������9�R�O�X�P�H���,�� 
 
5. LIMITES RELATIVES AU FRANCHISSEMENT DES OBSTACLES AU DÉCOLLAGE  
 
5.1 Aucun avion ne doit commencer un décollage à une masse supérieure à la masse consignée 
�G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���F�R�P�P�H���F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W���j���X�Q�H���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W���G�H���I�U�D�Q�F�K�L�U��
�W�R�X�V���O�H�V���R�E�V�W�D�F�O�H�V���D�Y�H�F���X�Q�H���P�D�U�J�H���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V�������������P�����������I�W�����R�X �X�Q�H���P�D�U�J�H���O�D�W�p�U�D�O�H���G�¶�D�X��
�P�R�L�Q�V���������P�������������I�W�����D�X�J�P�H�Q�W�p�H���G�H�������������'�����'���p�W�D�Q�W���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�H���S�D�U�F�R�X�U�X�H���S�D�U���O�¶�D�Y�L�R�Q��
�G�H�S�X�L�V���O�¶�H�[�W�U�p�P�L�W�p���G�H���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���� �V�D�X�I�� �F�R�P�P�H���L�O���H�V�W���S�U�p�Y�X���D�X�[�� �†�� ������������ �j��
���������������'�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V���G�¶�H�Q�Y�H�U�J�Xre inférieure à 60 m (200 ft), on peut utiliser une marge 
�K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�H���p�J�D�O�H���j���O�D���P�R�L�W�L�p���G�H���O�¶�H�Q�Y�H�U�J�X�U�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�X�J�P�H�Q�W�p�H���G�H���������P�������������I�W�������S�O�X�V�������������'���� 
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�(�Q�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�D�Q�W�� �O�H�V�� �G�p�Y�L�D�W�L�R�Q�V�� �D�G�P�L�V�V�L�E�O�H�V�� �G�H�� �O�D�� �W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H�� �Q�H�W�W�H�� �G�¶�H�Q�Y�R�O�� �H�Q�� �Y�X�H�� �G�¶�p�Y�L�W�H�U�� �O�H�V��
�R�E�V�W�D�F�O�H�V���D�Y�H�F���G�H�V���P�D�U�J�H�V���D�X���P�R�L�Q�V���p�J�D�O�H�V���D�X�[���G�L�V�W�D�Q�F�H�V���S�U�H�V�F�U�L�W�H�V�����R�Q���G�R�L�W���V�X�S�S�R�V�H�U���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q��
�Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �L�Q�F�O�L�Q�p�� �D�Y�D�Q�W�� �T�X�H�� �O�D�� �P�D�U�J�H�� �Y�H�U�W�L�F�D�O�H�� �H�Q�W�U�H�� �O�D�� �W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H�� �Q�H�W�W�H�� �G�¶�H�Q�Y�R�O�� �H�W�� �O�H�V�� �R�E�V�W�D�F�O�H�V��
�Q�¶�D�W�W�H�L�J�Q�H���D�X���P�R�L�Q�V���O�D���P�R�L�W�L�p���G�H���O�¶�H�Q�Y�H�U�J�X�U�H���� �H�W���G�D�Q�V���W�R�X�V���O�H�V���F�D�V���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���Q�R�Q���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j��
�����������P�����������I�W�������H�W���T�X�¶�H�Q�V�X�L�W�H�����O�¶�L�Q�F�O�L�Q�D�L�V�R�Q���O�D�W�p�U�D�O�H���Q�H���G�p�S�D�V�V�H���S�D�V�������ƒ�����V�D�X�I���F�R�P�P�H���L�O���H�V�W���S�U�p�Y�X���D�X��
§ 5.1.4. La trajectoire n�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���F�R�Q�V�L�G�p�U�p�H���H�V�W���F�H�O�O�H���T�X�L���F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G���j���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H����
à la température ambiante et à un maximum de 50 % de la composante vent debout, ou un 
�P�L�Q�L�P�X�P���G�H���������������G�H���O�D���F�R�P�S�R�V�D�Q�W�H���Y�H�Q�W���D�U�U�L�q�U�H�����V�L�J�Q�D�O�p�H���D�X���P�R�P�H�Q�W���G�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H�����/�¶�D�L�U�H���G�H��
prise en compte des obstacles au décollage définie ci-�G�H�V�V�X�V���H�V�W���F�H�Q�V�p�H���W�H�Q�L�U���F�R�P�S�W�H���G�H���O�¶�H�I�I�H�W��
des vents traversiers. 
 
5.1.1 Lorsque la trajectoire prévue ne comporte aucun changement de cap supérieur à 15°,  
a) soit dans le cas de vols effectués en VMC de jour, ou 
  
b) soit dans le cas de vols effectués avec des aides à la navigation telles que le pilote peut 
�P�D�L�Q�W�H�Q�L�U���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�X�U���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���S�U�p�Y�X�H���D�Y�H�F���O�D���P�r�P�H���S�U�p�F�L�V�L�R�Q���T�X�¶�D�X���F�R�X�U�V���G�H�V���Y�R�O�V���S�U�p�Y�X�V���D�X��
�†�����������������D�O�L�Q�p�D���D�������L�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���G�H���W�H�Q�Lr compte des obstacles situés à plus de 300 m (1 
���������I�W�����G�H���S�D�U�W���H�W���G�¶�D�X�W�U�H���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���S�U�p�Y�X�H�� 
 
5.1.2 Lorsque la trajectoire prévue ne comporte aucun changement de cap supérieur à 15°, dans 
le cas de vols effectués en IMC ou en VMC de nuit, sauf comme il est prévu au § 5.1.1, alinéa b), 
et lorsque la trajectoire prévue comporte des changements de cap supérieurs à 15°, dans le cas 
�G�H���Y�R�O�V���H�I�I�H�F�W�X�p�V���H�Q���9�0�&���G�H���M�R�X�U�����L�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���G�H���W�H�Q�L�U���F�R�P�S�W�H���G�H�V���R�E�V�W�D�F�O�H�V���V�L�W�X�p�V���j��
plus de 600 m (2 000 ft) �G�H���S�D�U�W���H�W���G�¶�D�X�W�U�H���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���S�U�p�Y�X�H�� 
 
5.1.3 Lorsque la trajectoire prévue comporte des changements de cap supérieurs à 15°, dans le 
�F�D�V�� �G�H�� �Y�R�O�V�� �H�I�I�H�F�W�X�p�V�� �H�Q�� �,�0�&�� �R�X�� �H�Q�� �9�0�&�� �G�H�� �Q�X�L�W���� �L�O�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �G�H�� �W�H�Q�L�U�� �F�R�P�S�W�H�� �G�H�V��
obstacles situés à plus �G�H�����������P�����������������I�W�����G�H���S�D�U�W���H�W���G�¶�D�X�W�U�H���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���S�U�p�Y�X�H�� 
 
�������������8�Q���S�L�O�R�W�H���S�H�X�W���L�Q�F�O�L�Q�H�U���X�Q���D�Y�L�R�Q���G�H���S�O�X�V���G�H�������ƒ���O�R�U�V�T�X�¶�L�O���V�H���W�U�R�X�Y�H���j���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j��
120 m (400 ft) au-�G�H�V�V�X�V���G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���W�R�S�R�J�U�D�S�K�L�T�X�H���G�H���O�¶�H�[�W�U�p�P�L�W�p���G�H���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���U�R�Xlement 
utilisable au décollage, à condition de suivre des procédures spéciales qui lui permettent de le 
�I�D�L�U�H���H�Q���V�p�F�X�U�L�W�p���G�D�Q�V���W�R�X�W�H�V���O�H�V���F�L�U�F�R�Q�V�W�D�Q�F�H�V�����/�¶�D�Q�J�O�H���G�¶�L�Q�F�O�L�Q�D�L�V�R�Q���Q�H���G�H�Y�U�D�L�W���S�D�V���G�p�S�D�V�V�H�U�������ƒ��
entre 30 m (100 ft) et 120 m (400 ft), et 25° au-dessus de 120 m (400 ft). Il convient �G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U���G�H�V��
méthodes approuvées par �/�¶�$�1�$�& �S�R�X�U�� �W�H�Q�L�U�� �F�R�P�S�W�H�� �G�H�� �O�¶�H�I�I�H�W�� �G�H�� �O�¶�D�Q�J�O�H�� �G�¶�L�Q�F�O�L�Q�D�L�V�R�Q�� �V�X�U�� �O�D��
�Y�L�W�H�V�V�H���H�W���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���Y�R�O�����\���F�R�P�S�U�L�V���O�H�V���D�X�J�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V���G�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���U�p�V�X�O�W�D�Q�W���G�H���O�¶�H�P�S�O�R�L���G�H��
vitesses de vol �D�F�F�U�X�H�V�����/�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���V�X�U���O�D�T�X�H�O�O�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���L�Q�F�O�L�Q�p���G�H���S�O�X�V���G�H�������ƒ��
�G�H�Y�U�D�L�W���G�p�J�D�J�H�U���W�R�X�V���O�H�V���R�E�V�W�D�F�O�H�V���D�Y�H�F���X�Q�H���P�D�U�J�H���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V�������������P�����������I�W�����S�D�U���U�D�S�S�R�U�W��
�j���O�D���S�D�U�W�L�H���O�D���S�O�X�V���E�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���L�Q�F�O�L�Q�p�����j���O�¶�L�Q�W�p�U�L�H�X�U���G�H���O�D���P�D�U�J�H��horizontale spécifiée au § 5.1. 
�/�¶�H�P�S�O�R�L���G�¶�D�Q�J�O�H�V���G�¶�L�Q�F�O�L�Q�D�L�V�R�Q���V�X�S�p�U�L�H�X�U�V���j���F�H�X�[���T�X�L���V�R�Q�W���L�Q�G�L�T�X�p�V���F�L-dessus doit être soumis à 
�O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H���/�¶�$�1�$�&. 
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6.1 Généralités  
Un avion équipé de trois moteurs ou plus ne doit se trouver, en aucun point de la trajectoire prévue, 
�j�� �S�O�X�V�� �G�H�� ������ �P�L�Q�X�W�H�V�� �G�H�� �Y�R�O���� �j�� �O�D�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �Q�R�U�P�D�O�H�� �G�H�� �F�U�R�L�V�L�q�U�H���� �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �U�p�S�R�Q�G�D�Q�W�� �D�X�[��
�V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �S�U�p�Y�X�H�V�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�V�� �G�H�� �G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W�� ���Y�R�L�U�� �†�� ���������� �H�W�� �R�•�� �O�¶�R�Q��
considère que les c�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �G�R�Q�Q�H�Q�W�� �W�R�X�W�H�V�� �J�D�U�D�Q�W�L�H�V�� �G�H�� �V�p�F�X�U�L�W�p���� �j�� �P�R�L�Q�V�� �T�X�H��
�O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�H���U�H�P�S�O�L�V�V�H���O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���S�U�H�V�F�U�L�W�H�V���D�X���†������������������ 
 
6.2 Un moteur hors de fonctionnement  
6.2.1 Aucun avion ne devrait commencer un décollage à une masse supérieure à la masse qui, 
�G�¶�D�S�U�q�V���O�H�V��renseignements relatifs à la trajectoire nette de vol en croisière avec un moteur hors 
de fonctionnement consignés dans le manuel de vol, permet de respecter les dispositions du § 
6.2.1.1 ou du § 6.2.1.2 en tous les points de la route. La trajectoire nette de vol a une pente positive 
à 450 m (1 500 ft) au-�G�H�V�V�X�V�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �R�•�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �H�V�W�� �F�H�Q�V�p�� �r�W�U�H�� �H�I�I�H�F�W�X�p�� �D�S�U�q�V�� �O�D��
défaillance du moteur. La trajectoire nette de vol utilisée correspond aux températures ambiantes 
prévues le long de la route. Pour les conditions météorologiques dans lesquelles des dispositifs 
�G�H���S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q���F�R�Q�W�U�H���O�H���J�L�Y�U�D�J�H���G�R�L�Y�H�Q�W���r�W�U�H���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H�V�����L�O���H�V�W���W�H�Q�X���F�R�P�S�W�H���G�H���O�¶�L�Q�F�L�G�H�Q�F�H���G�H���O�¶�H�P�S�O�R�L��
de tels dispositifs sur les données relatives à la trajectoire nette de vol. 
�����������������/�D���S�H�Q�W�H���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�H���Y�R�O���H�V�W���S�R�V�L�W�L�Y�H���j���X�Q�H���D�O�W�L�W�X�G�H���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V�����������P����������������
ft) au-�G�H�V�V�X�V���G�X���V�R�O���H�W���G�H�V���R�E�V�W�D�F�O�H�V���V�L�W�X�p�V���V�X�U���O�D���U�R�X�W�H���M�X�V�T�X�¶�j�����������N�P���������1�0�����G�H���S�D�U�W���H�W���G�¶�D�X�W�U�H��
de la trajectoire prévue. 
 
6.2.1.2 La trajectoir�H���Q�H�W�W�H���G�H���Y�R�O���H�V�W���W�H�O�O�H���T�X�¶�H�O�O�H���S�H�U�P�H�W���j���O�¶�D�Y�L�R�Q���G�H���S�R�X�U�V�X�L�Y�U�H���V�R�Q���Y�R�O���G�H�S�X�L�V��
�O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���F�U�R�L�V�L�q�U�H���M�X�V�T�X�¶�j���X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���R�•���X�Q���D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���S�H�X�W���r�W�U�H���H�I�I�H�F�W�X�p���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W��
aux dispositions du § 7.3, en franchissant avec une �P�D�U�J�H���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V������0 m (2 000 ft) 
�O�H�� �V�R�O�� �H�W�� �O�H�V�� �R�E�V�W�D�F�O�H�V�� �V�L�W�X�p�V�� �O�H�� �O�R�Q�J�� �G�H�� �O�D�� �U�R�X�W�H�� �M�X�V�T�X�¶�j�� �������� �N�P�� ������ �1�0���� �G�H�� �S�D�U�W���H�W�� �G�¶�D�X�W�U�H�� �G�H�� �O�D��
trajectoire prévue. Les dispositions des § 6.2.1.2.1 à 6.2.1.2.5 sont applicables. 
 
6.2.1.2.1 Il est supposé que la défaillance du moteur se produise au point le plus critique de la 
route, compte tenu du délai de décision du pilote et des erreurs possibles de navigation. 
 
6.2.1.2.2 Il est tenu compte des effets du vent sur la trajectoire de vol. 
 
6.2.1.2.3 Le largage de carburant en vol est �S�H�U�P�L�V���G�D�Q�V���O�D���P�H�V�X�U�H���R�•���L�O���Q�¶�H�P�S�r�F�K�H���S�D�V���G�¶�D�W�W�H�L�Q�G�U�H��
�O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���D�Y�H�F���X�Q�H���U�p�V�H�U�Y�H���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H���H�W���V�L���X�Q�H���S�U�R�F�p�G�X�U�H���H�[�H�P�S�W�H���G�H���G�D�Q�J�H�U���H�V�W��
utilisée. 
 
���������������������/�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���R�•���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���F�H�Q�V�p���D�W�W�H�U�U�L�U���D�S�U�q�V���G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���G�X���P�R�W�H�X�U���H�V�W���S�U�p�F�L�V�p���G�D�Q�V 
�O�H���S�O�D�Q���G�H���Y�R�O���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�����H�W���V�D�W�L�V�I�D�L�W���D�X�[���P�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���D�S�S�U�R�S�U�L�p�V���S�R�X�U��
�O�¶�K�H�X�U�H���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���S�U�p�Y�X�H�� 
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�W�H�Q�X�� �F�R�P�S�W�H�� �S�R�X�U�� �O�¶�p�W�D�E�O�L�Vsement des renseignements relatifs à la trajectoire nette de vol 
consignés dans le manuel de vol. 
 
6.3 Deux moteurs hors de fonctionnement �²  avions équipés de trois moteurs ou plus  
 
6.3.1 Les avions qui ne remplissent pas les conditions prescrites au § 6.1 doivent remplir les 
conditions prescrites au § 6.3.1.1. 
 
6.3.1.1 Aucun avion ne doit �F�R�P�P�H�Q�F�H�U���X�Q���G�p�F�R�O�O�D�J�H���j���X�Q�H���P�D�V�V�H���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���F�H�O�O�H���T�X�L�����G�¶�D�S�U�q�V��
les renseignements relatifs à la trajectoire nette de vol en croisière avec deux moteurs hors de 
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���F�R�Q�V�L�J�Q�p�V���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O�����S�H�U�P�H�W���j���O�¶�D�Y�L�R�Q���G�H���S�R�X�U�V�X�L�Y�U�H���V�R�Q���Y�R�O���G�H�S�Xis 
�O�H�� �S�R�L�Q�W�� �R�•�� �O�¶�R�Q�� �V�X�S�S�R�V�H�� �T�X�H�� �O�D���G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���V�L�P�X�O�W�D�Q�p�H�� �G�H�� �G�H�X�[�� �P�R�W�H�X�U�V�� �V�H�� �S�U�R�G�X�L�U�D�� �M�X�V�T�X�¶�j�� �X�Q��
�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �R�•�� �O�D�� �V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�� �D�X�[�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�V�� �G�H��
�G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W�����Y�R�L�U���†�������������H�V�W���U�H�V�S�H�F�W�p�H���H�W���R�•���O�¶�R�Q���F�R�Q�V�L�G�q�U�H���T�X�¶�X�Q���D�W�W�H�U�U�L�Vsage en sécurité peut être 
�H�I�I�H�F�W�X�p�����/�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�H���Y�R�O���I�U�D�Q�F�K�L�W���D�Y�H�F���X�Q�H���P�D�U�J�H���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V�����������P�����������������I�W����
�O�H�� �V�R�O�� �H�W�� �O�H�V�� �R�E�V�W�D�F�O�H�V�� �V�L�W�X�p�V�� �O�H�� �O�R�Q�J�� �G�H�� �O�D�� �U�R�X�W�H�� �M�X�V�T�X�¶�j�� �������� �N�P�� ������ �1�0���� �G�H�� �S�D�U�W���H�W�� �G�¶�D�X�W�U�H�� �G�H�� �O�D��
trajectoire prévue. La trajectoire nette de vol considérée correspond aux températures ambiantes 
prévues le long de la route. Pour les altitudes auxquelles et les conditions météorologiques dans 
lesquelles des dispositifs de protection contre le givrage doivent être utilisables, il est tenu compte 
�G�H���O�¶�L�Q�F�L�G�H�Q�F�H���G�H���O�¶�H�P�S�O�R�L���G�H���W�H�O�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�V���V�X�U���O�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���j���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�H���Y�R�O����
Les dispositions des § 6.3.1.1.1 à 6.3.1.1.5 sont applicables. 
 
6.3.1.1.1 On suppose que la défaillance des deux moteurs se produira au point le plus critique de 
�O�D���S�R�U�W�L�R�Q���G�H���O�D���U�R�X�W�H���R�•���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���j���S�O�X�V���G�H���������P�L�Q�X�W�H�V���G�H���Y�R�O�����j���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���Q�R�U�P�D�O�H���G�H���F�U�R�L�V�L�q�U�H����
�G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �R�•�� �O�D�� �V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�� �D�X�[�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�V�� �G�H��
dégagement (voir § 7.3) est respectée et �R�•���O�¶�R�Q���F�R�Q�V�L�G�q�U�H���T�X�¶�X�Q���D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�Q���V�p�F�X�U�L�W�p���S�H�X�W���r�W�U�H��
effectué. 
 
6.3.1.1.2 La trajectoire nette de vol a une pente positive à 450 m (1 500 ft) au-dessus de 
�O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���R�•���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�V�W���F�H�Q�V�p���r�W�U�H���H�I�I�H�F�W�X�p���D�S�U�q�V���O�D���G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���G�H�V���G�H�X�[���P�R�W�H�X�U�V�� 
 
6.3.1.1.3 Le largage de carburant en vol est permis dans la mesure où il est conforme aux 
dispositions du § 6.3.1.1.4 et si une procédure exempte de danger est utilisée. 
 
���������������������2�Q���D�G�P�H�W���T�X�H���O�D���P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�X���S�R�L�Q�W���R�•���O�¶�R�Q���V�X�S�S�R�V�H���T�X�H���O�D���G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H des deux 
�P�R�W�H�X�U�V���V�H���S�U�R�G�X�L�U�D���Q�¶�H�V�W���S�D�V���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j���O�D���P�D�V�V�H���L�Q�F�O�X�D�Q�W���X�Q�H���T�X�D�Q�W�L�W�p���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H��
�S�R�X�U���D�W�W�H�L�Q�G�U�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���j���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V�����������P�����������������I�W�����j���O�D���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H��
�G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�W���S�R�X�U���Y�R�O�H�U���H�Q�V�X�L�W�H���S�H�Q�G�D�Q�W���������P�Lnutes au régime de croisière. 
 



  RAF O6.1  
 

Edition  : 3 
Révision : 00 
Date : 05/06/2023 
Page 166 sur 228 
 

AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL - AVION  

 
���������������������/�D���F�R�Q�V�R�P�P�D�W�L�R�Q���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���H�W���G�H���O�X�E�U�L�I�L�D�Q�W���D�S�U�q�V���O�¶�D�U�U�r�W���G�H�V���P�R�W�H�X�U�V���H�V�W���F�H�O�O�H���G�R�Q�W���L�O��
est tenu compte pour établir les renseignements relatifs à la trajectoire nette de vol consignés 
dans le manuel de vol. 
  
7. �/�,�0�,�7�(�6���'�¶�(�0�3�/�2�,���¬���/�¶�$�7�7�(�5�5�,�6�6�$�*�(�� 
 
7.1 Aérodrome de destination �²  pistes sèches  
 
7.1.1 Aucun avion ne doit commencer un décollage à une masse supérieure à celle qui, à partir 
�G�¶�X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�H�������������P�����������I�W�����D�X-�G�H�V�V�X�V���G�X���V�H�X�L�O�����S�H�U�P�H�W���j���O�¶�D�Y�L�R�Q���G�¶�H�I�I�H�F�W�X�H�U un atterrissage 
�D�Y�H�F���D�U�U�r�W���F�R�P�S�O�H�W���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���S�U�p�Y�X���� 

a) �V�X�U�� �P�R�L�Q�V�� �G�H�� ������ ���� �G�H�� �O�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �X�W�L�O�L�V�D�E�O�H�� �j�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� �G�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�V�� �G�H�V�� �D�Y�L�R�Q�V�� �j��
turboréacteurs ; 

b) sur �P�R�L�Q�V�� �G�H�� ������ ���� �G�H�� �O�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �X�W�L�O�L�V�D�E�O�H�� �j�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� �G�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�V�� �G�H�V�� �D�Y�L�R�Q�V�� �j��
turbopropulseurs. 

�2�Q�� �D�G�P�H�W�� �T�X�H�� �O�D�� �P�D�V�V�H�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �H�V�W�� �G�L�P�L�Q�X�p�H�� �G�H�� �O�D�� �P�D�V�V�H�� �G�H�� �F�D�U�E�X�U�D�Q�W�� �H�W�� �G�H�� �O�X�E�U�L�I�L�D�Q�W��
�F�R�Q�V�R�P�P�p�H���S�U�p�Y�X�H���S�R�X�U���O�H���W�U�D�M�H�W���M�X�V�T�X�¶�j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q prévu. Les dispositions des 
§ 7.1.1.1 et 7.1.1.2 ou 7.1.1.3 sont respectées. 
 
���������������� �2�Q�� �D�G�P�H�W�� �T�X�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �D�W�W�H�U�U�L�W�� �V�X�U�� �O�D�� �S�L�V�W�H�� �O�D�� �S�O�X�V�� �I�D�Y�R�U�D�E�O�H�� �H�W�� �G�D�Q�V�� �O�D�� �G�L�U�H�F�W�L�R�Q�� �O�D�� �S�O�X�V��
favorable, en air calme. 
 
�����������������2�Q���D�G�P�H�W���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�W�W�H�U�U�L�W���V�X�U���O�D���S�L�V�W�H���T�Xi convient le mieux dans les conditions de vent 
�T�X�¶�R�Q���S�H�X�W���V�¶�D�W�W�H�Q�G�U�H���j���W�U�R�X�Y�H�U���V�X�U���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���D�X���P�R�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����F�R�P�S�W�H���W�H�Q�X���G�H���O�D��
�Y�L�W�H�V�V�H���H�W���G�H���O�D���G�L�U�H�F�W�L�R�Q���S�U�R�E�D�E�O�H�V���G�X���Y�H�Q�W�����G�H�V���F�D�U�D�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V���G�H���P�D�Q�°�X�Y�U�H���D�X���V�R�O���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q��
�H�W���G�¶�D�X�W�U�H�V���I�D�F�W�H�X�U�V�����D�L�G�H�V���j���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����W�R�S�R�J�U�D�S�K�L�H���� 
 
�����������������6�L���O�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†�������������������Q�H���V�R�Q�W���S�D�V���L�Q�W�p�J�U�D�O�H�P�H�Q�W���U�H�V�S�H�F�W�p�H�V�����O�¶�D�Y�L�R�Q���S�H�X�W���G�p�F�R�O�O�H�U��
�V�L�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�H�� �G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W���j�� �G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q�� �G�p�V�L�J�Q�p�� �S�H�U�P�H�W�� �G�H�� �U�H�V�S�H�F�W�H�U�� �O�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V�� �G�X�� �†��
7.3. 
 
7.1.1.4 Lors de la démonstration de la conformité aux dispositions du § 7.1.1, il conviendrait de 
tenir compte au moins des facteurs suivants : 

a) altitude-�S�U�H�V�V�L�R�Q���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���� 
b) �S�H�Q�W�H���G�H���O�D���S�L�V�W�H���G�D�Q�V���O�D���G�L�U�H�F�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����V�L���H�O�O�H���H�V�W���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���“�������������� 
c) maximum de 50 % de la composante vent debout ou minimum de 150 % de la composante 

vent arrière. 
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7.2 Aérodrome de destination �²  pistes mouillées ou contaminées  
 
7.2.1 Lorsque les messages ou les prévisions météorologiques appropriées, ou une combinaison 
�G�H�� �F�H�V���P�H�V�V�D�J�H�V���H�W�� �S�U�p�Y�L�V�L�R�Q�V���� �L�Q�G�L�T�X�H�Q�W�� �T�X�H�� �O�D�� �S�L�V�W�H���S�R�X�U�U�D�L�W�� �r�W�U�H�� �P�R�X�L�O�O�p�H�� �j�� �O�¶�K�H�X�U�H�� �G�¶�D�U�U�L�Y�p�H��
�S�U�p�Y�X�H�����O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H���j���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���G�H�Y�U�D�L�W���r�W�U�H���p�J�D�O�H���j���D�X���P�R�L�Q�V���������������G�H���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H��
�Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���j���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H���F�R�Q�I�R�U�P�p�Pent aux dispositions du § 7.1. 
 
�������������8�Q�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���V�X�U���S�L�V�W�H���P�R�X�L�O�O�p�H���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j���F�H�O�O�H���T�X�L���H�V�W���S�U�H�V�F�U�L�W�H���D�X���†��������������
mais non inférieure à celle qui est prescrite au § 7.1 peut être utilisée si le manuel de vol contient 
des renseignements s�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H�V�� �V�S�p�F�L�I�L�T�X�H�V�� �V�X�U�� �O�H�V�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�V�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �V�X�U�� �S�L�V�W�H��
mouillée. 
 
7.2.3 Lorsque les messages ou les prévisions météorologiques appropriées, ou une combinaison 
de ces messages et prévisions, indiquent que la piste pourrait être contaminée à l�¶�K�H�X�U�H���G�¶�D�U�U�L�Y�p�H��
�S�U�p�Y�X�H���� �O�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �X�W�L�O�L�V�D�E�O�H�� �j�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �G�H�Y�U�D�L�W�� �r�W�U�H�� �p�J�D�O�H�� �j�� �O�D�� �S�O�X�V�� �J�U�D�Q�G�H�� �G�H�V�� �Y�D�O�H�X�U�V��
suivantes : 
a) �O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†�������������������R�X 
b) �O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H���H�Q���I�R�Q�F�W�L�R�Q���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���V�X�U���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H��
sur piste contaminée, intégrant une marge de sécurité acceptable pour �/�¶�$�1�$�&. 
  
�������������6�L���O�D���F�R�Q�I�R�U�P�L�W�p���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†���������������Q�¶�H�V�W���S�D�V���G�p�P�R�Q�W�U�p�H�����O�¶�D�Y�L�R�Q���S�H�X�W���G�p�F�R�O�O�H�U���V�L���X�Q��
aérodrome de dégagement à destination a été désigné qui permet de respecter les dispositions 
des § 7.2.3 et 7.3. 
 
7.2.5 Lors de la démonstration de la conformité aux dispositions des § 7.2.2 et  
 
7.2.3, les critères du § 7.1 devraient être appliqués en conséquence. Toutefois, il �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V��
�Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �G�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�U�� �O�H�V�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V�� �G�H�V�� �D�O�L�Q�p�D�V�� �D���� �H�W�� �E���� �G�X�� �†�� ������������ �j�� �O�D�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D��
�G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���V�X�U���S�L�V�W�H���P�R�X�L�O�O�p�H���R�X���F�R�Q�W�D�P�L�Q�p�H���H�[�L�J�p�H���D�X�[���†���������������H�W�������������� 
 
7.3 Aérodrome de dégagement à destination  
 
Un aérodrome ne dev�U�D�L�W���S�D�V���r�W�U�H���G�p�V�L�J�Q�p���F�R�P�P�H���D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W���j���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���V�¶�L�O��
�Q�H�� �S�H�U�P�H�W�� �S�D�V�� �j�� �O�¶�D�Y�L�R�Q���� �j�� �O�D���P�D�V�V�H�� �S�U�p�Y�X�H�� �O�R�U�V�� �G�H�� �O�¶�D�U�U�L�Y�p�H�� �j�� �F�H�W���D�p�U�R�G�U�R�P�H���� �G�H�� �U�H�V�S�H�F�W�H�U�� �O�H�V��
�G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V�� �G�H�V�� �†���������� �H�W�� ������������ �R�X�� �������������� �F�R�P�S�W�H�� �W�H�Q�X���G�H�� �O�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���j�� �O�¶�D�W�W�H�U�Uissage 
�S�R�X�U���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W���H�W���G�H�V���D�X�W�U�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�P�S�O�R�L���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V���j��
�O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W�� 
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���������$�Q�D�O�\�V�H���G�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���D�Y�D�Q�W���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H 
 
�/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�H�Y�U�D�L�W���G�R�Q�Q�H�U���j���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���X�Q�H���P�p�W�K�R�G�H���S�R�X�U���J�D�U�D�Q�W�L�U���T�X�¶�X�Q���D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H��
avec arrêt complet, avec une marge de sécurité acceptable pour �/�¶�$�1�$�&, qui correspond au 
�P�R�L�Q�V�� �D�X�� �P�L�Q�L�P�X�P�� �V�S�p�F�L�I�L�p�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�H�� �Y�R�O�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� ���$�)�0���� �G�X�� �Witulaire du certificat de 
�W�\�S�H���� �R�X�� �O�¶�p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W���� �S�X�L�V�V�H�� �r�W�U�H�� �I�D�L�W�� �V�X�U�� �O�D�� �S�L�V�W�H�� �j�� �X�W�L�O�L�V�H�U���� �G�D�Q�V�� �O�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �H�Q�� �Y�L�J�X�H�X�U�� �D�X��
�P�R�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�W���F�R�P�S�W�H���W�H�Q�X���G�H�V���P�R�\�H�Q�V���G�H���G�p�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q���T�X�L���V�H�U�R�Q�W���H�P�S�O�R�\�p�V�� 
EXEMPLE No 1 
1. OBJET ET PORTÉE 
Le présent �H�[�H�P�S�O�H���D���S�R�X�U���R�E�M�H�W���G�¶�L�O�O�X�V�W�U�H�U���O�H���Q�L�Y�H�D�X���G�H���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���Y�L�V�p���S�D�U���O�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X��
�&�K�D�S�L�W�U�H�������T�X�L���V�R�Q�W���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V���D�X�[���W�\�S�H�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���G�p�F�U�L�W�V���F�L-après. 
�/�H�V�� �Q�R�U�P�H�V�� �H�W�� �S�U�D�W�L�T�X�H�V�� �U�H�F�R�P�P�D�Q�G�p�H�V�� �G�H�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� ���� �T�X�L�� �R�Q�W�� �S�U�L�V�� �H�I�I�H�W�� �O�H�� ������ �M�X�L�O�O�H�W�� ����������
contenaient des spécifications analogues à celles adoptées par certains États contractants dans 
leurs règlements nationaux de performances. Nombreux sont les avions de transport civil qui ont 
été construits et sont utilisés conformément à ces règlements. Ces avions sont munis de moteurs 
à pistons, moteurs « compound » compris. Ils comprennent des bimoteurs et des quadrimoteurs 
�G�R�Q�W���O�H���G�R�P�D�L�Q�H���G�H���P�D�V�V�H�V���V�¶�p�W�H�Q�G���G�H���������������N�J���j�����������������N�J���H�Q�Y�L�U�R�Q�������O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���G�p�F�U�R�F�K�D�J�H��
VS0 varie de 100 à 175 km/h (55 à 95 kt) environ et la charge alaire, de 120 à 360 kg/m2 environ. 
�/�D���J�D�P�P�H���G�H�V���Y�L�W�H�V�V�H�V���G�H���F�U�R�L�V�L�q�U�H���Y�D���M�X�V�T�X�¶�D�X-delà de 555 km/h (300 kt). Ces avions ont été 
�X�W�L�O�L�V�p�V�� �G�D�Q�V�� �G�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �W�U�q�V�� �G�L�Y�H�U�V�H�V�� �G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���� �G�H�� �W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H�� �H�W�� �G�¶�K�X�P�L�G�L�W�p���� �¬�� �X�Q�H�� �G�D�W�H��
ultérieure, le règ�O�H�P�H�Q�W���D���p�W�p���D�S�S�O�L�T�X�p���D�X�[���I�L�Q�V���G�H���O�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���R�X���G�H���O�D���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���F�H���T�X�¶�R�Q��
appelle la « première génération » des avions équipés de turbopropulseurs ou de turboréacteurs. 
�6�H�X�O�H���O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���D�F�T�X�L�V�H���S�H�X�W���J�D�U�D�Q�W�L�U���T�X�H���O�H���S�U�p�V�H�Q�W���H�[�H�P�S�O�H���L�O�O�X�V�W�U�H���O�H���Q�Lveau de performances 
visé par les normes et les pratiques recommandées du Chapitre 5 ; il semble cependant applicable 
�V�X�U�� �X�Q�H�� �S�O�D�J�H���p�W�H�Q�G�X�H�� �G�H�� �F�D�U�D�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�� �H�W�� �G�H�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �D�W�P�R�V�S�K�p�U�L�T�X�H�V���� �,�O�� �F�R�Q�Y�L�H�Q�W��
toutefois de faire des réserves en ce qui c�R�Q�F�H�U�Q�H���O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���F�H�W���H�[�H�P�S�O�H���G�D�Q�V���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V��
�G�H���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���D�P�E�L�D�Q�W�H���p�O�H�Y�p�H�����'�D�Q�V���F�H�U�W�D�L�Q�V���F�D�V���H�[�W�U�r�P�H�V�����L�O���D���p�W�p���M�X�J�p���V�R�X�K�D�L�W�D�E�O�H���G�¶�L�Q�W�U�R�G�X�L�U�H��
�G�H�V�� �P�p�W�K�R�G�H�V�� �F�R�P�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H�V�� �S�R�X�U�� �W�H�Q�L�U�� �F�R�P�S�W�H�� �G�H�� �O�D�� �W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H�� �H�W���R�X�� �G�H�� �O�¶�K�X�P�L�G�L�W�p����
notamment lors�T�X�H���G�H�V���R�E�V�W�D�F�O�H�V���O�L�P�L�W�H�Q�W���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�¶�H�Q�Y�R�O�� 
�,�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���S�U�p�Y�X���G�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�U���F�H�W���H�[�H�P�S�O�H���D�X�[���D�Y�L�R�Q�V���F�D�S�D�E�O�H�V���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�W���D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���F�R�X�U�W�V��
(adacs) ou verticaux (adavs). 
  
�/�D���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p���G�H���O�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�U���D�X�[���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���H�Q���H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���W�R�X�V���W�H�P�S�V���Q�¶�D���I�D�L�W���O�¶�R�E�M�H�W���G�¶�D�X�F�X�Q�H��
�p�W�X�G�H�� �G�p�W�D�L�O�O�p�H���� �6�D�� �Y�D�O�L�G�L�W�p�� �Q�¶�D�� �G�R�Q�F�� �S�D�V�� �p�W�p�� �p�W�D�E�O�L�H�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �W�\�S�H�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �T�X�L�� �S�H�X�Y�H�Q�W��
impliquer des approches avec faible hauteur de décision et faire appel à des techniques et 
�S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���D�Y�H�F���I�D�L�E�O�H�V���P�L�Q�L�Pums. 
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2. VITESSE DE DÉCROCHAGE �²  VITESSE MINIMALE DE VOL EN RÉGIME STABILISÉ  
2.1 Aux fins du présent exemple, la vitesse de décrochage est la plus élevée des deux vitesses 
�V�X�L�Y�D�Q�W�H�V�������Y�L�W�H�V�V�H���j���O�D�T�X�H�O�O�H���O�¶�D�Q�J�O�H���G�¶�L�Q�F�L�G�H�Q�F�H���G�p�S�D�V�V�H���O�¶�D�Q�J�O�H���G�H���S�R�U�W�D�Q�F�H���Paximale ou vitesse 
à laquelle un mouvement de tangage ou de roulis de grande amplitude, échappant au contrôle 
�L�P�P�p�G�L�D�W���G�X���S�L�O�R�W�H�����V�H���P�D�Q�L�I�H�V�W�H���D�X���F�R�X�U�V���G�H���O�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H���G�p�F�U�L�W�H���D�X���†���������� 
 
2.2 La vitesse minimale de vol en régime stabilisé est la vitesse obtenue en maintenant la 
�F�R�P�P�D�Q�G�H���G�H���S�U�R�I�R�Q�G�H�X�U���j���V�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���O�D���S�O�X�V���U�H�F�X�O�p�H���S�R�V�V�L�E�O�H���D�X���F�R�X�U�V���G�H���O�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H���G�p�F�U�L�W�H��
�D�X�� �†�� ���������� �&�H�W�W�H�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �Q�¶�L�Q�W�H�U�Y�L�H�Q�W�� �S�D�V�� �O�R�U�V�T�X�H�� �O�D�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �G�H�� �G�p�F�U�R�F�K�D�J�H�� �G�p�I�L�Q�L�H�� �D�X�� �†�� �������� �H�V�W��
atteinte avant que la commande de profondeur atteigne ses butées. 
 
2.3 Détermination de la vitesse de décrochage ou  
de la vitesse minimale du vol en régime stabilisé 
�������������/�H�V���U�p�D�F�W�L�R�Q�V���G�H�V���F�R�P�P�D�Q�G�H�V���V�R�Q�W���F�R�P�S�H�Q�V�p�H�V���S�R�X�U���X�Q�H���Y�L�W�H�V�V�H���G�¶�H�Q�Y�L�U�R�Q���������9�6�������¬���S�D�U�W�L�U��
�G�¶�X�Q�H�� �Y�D�O�H�X�U�� �V�X�I�I�L�V�D�P�P�H�Q�W�� �V�X�S�p�U�L�H�X�U�H�� �j�� �O�D �Y�L�W�H�V�V�H�� �G�H�� �G�p�F�U�R�F�K�D�J�H�� �S�R�X�U�� �S�H�U�P�H�W�W�U�H���G�¶�R�E�W�H�Q�L�U�� �X�Q�H��
décélération constante, la vitesse est réduite en vol rectiligne, la décélération ne dépassant pas 
���������P���V�����������N�W���V�������M�X�V�T�X�¶�j���F�H���T�X�H���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���G�p�F�U�R�F�K�D�J�H���R�X���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�H���Y�R�O���H�Q���U�p�J�L�P�H��
stabilisé, définie aux § 2.1 et 2.2, soit atteinte. 
 
2.3.2 Pour mesurer la vitesse de décrochage et la vitesse minimale de vol en régime stabilisé, 
�O�¶�D�S�S�D�U�H�L�O�O�D�J�H���H�V�W���W�H�O���T�X�H���O�¶�H�U�U�H�X�U���S�U�R�E�D�E�O�H���G�H���O�D���P�H�V�X�U�H���H�V�W���F�R�Q�Q�X�H�� 
2.4 VS0 
VS0 désigne la vitesse de décrochage �p�Y�H�Q�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���R�E�W�H�Q�X�H���D�X���F�R�X�U�V���G�¶�H�V�V�D�L�V���H�Q���Y�R�O���H�I�I�H�F�W�X�p�V��
conformément au § 2.3, ou la vitesse minimale de vol en régime stabilisé (VC) définie au § 2.2, 
avec : 
a) les moteurs à une puissance au plus suffisante pour donner une poussée nulle à une 
vitesse au plus égale à 110 % de la vitesse de décrochage ; 
b) �O�H�V���F�R�P�P�D�Q�G�H�V���G�H���S�D�V���G�¶�K�p�O�L�F�H���j���O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���T�X�¶�L�O���H�V�W���U�H�F�R�P�P�D�Q�G�p���G�¶�D�G�R�S�W�H�U���Q�R�U�P�D�O�H�P�H�Q�W��
au décollage ; 
c) �O�H���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���V�R�U�W�L���� 
d) �O�H�V���Y�R�O�H�W�V���K�\�S�H�U�V�X�V�W�H�Q�W�D�W�H�X�U�V���j���O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 
e) les volets de capot et volets de radiateurs fermés ou presque fermés ; 
f) �O�H���F�H�Q�W�U�D�J�H���T�X�L�����H�Q�W�U�H���O�H�V���O�L�P�L�W�H�V���D�G�P�L�V�V�L�E�O�H�V���S�R�X�U���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����G�R�Q�Q�H���O�D���Y�D�O�H�X�U���P�D�[�L�P�D�O�H��
de la vitesse de décrochage ou de la vitesse minimale de vol en régime stabilisé ; 
g) �O�D���P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���p�J�D�O�H���j���O�D���P�D�V�V�H���T�X�¶�L�P�S�O�L�T�X�H���O�D���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���F�R�Q�V�L�G�p�U�p�H�� 
  
2.5 VS1 
�9�6�����G�p�V�L�J�Q�H���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���G�p�F�U�R�F�K�D�J�H���p�Y�H�Q�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���R�E�W�H�Q�X�H���D�X���F�R�X�U�V���G�¶�H�V�V�D�L�V���H�Q���Y�R�O���H�I�I�H�F�W�X�p�V��
conformément au § 2.3, ou la vitesse minimale de vol en régime stabilisé (VC) définie au § 2.2, 
avec : 
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a) les moteurs à une puissance au plus suffisante pour donner une poussée nulle à une 
vitesse au plus égale à 110 % de la vitesse de décrochage ; 
b) �O�H�V���F�R�P�P�D�Q�G�H�V���G�H���S�D�V���G�¶�K�p�O�L�F�H���j���O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���T�X�¶�L�O���H�V�W���U�H�F�R�P�P�D�Q�G�p���G�¶�D�G�R�S�W�H�U���Q�Rrmalement 
au décollage ; 
c) �O�¶�D�Y�L�R�Q���G�D�Q�V���O�D���F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q�����j���W�R�X�V���D�X�W�U�H�V���S�R�L�Q�W�V���G�H���Y�X�H�����H�W���j���O�D���P�D�V�V�H���S�U�H�V�F�U�L�W�H���G�D�Q�V���O�D��
spécification considérée. 
 
3. DÉCOLLAGE  
3.1 Masse 
�/�D���P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���Q�H���G�R�L�W���S�D�V���r�W�U�H���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���O�D���P�D�V�V�H���P�D�[�L�P�D�O�H���G�H���Gécollage 
�V�S�p�F�L�I�L�p�H���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���S�R�X�U���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���j���O�D�T�X�H�O�O�H���O�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���G�R�L�W���r�W�U�H���H�I�I�H�F�W�X�p�� 
 
3.2 Performances 
�/�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H�V���G�¶�D�S�U�q�V���O�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���T�X�L���I�L�J�X�U�H�Q�W���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O��
de vol, sont telles que : 
a) la distance accélération-�D�U�U�r�W���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j�� �O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���D�F�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q-
arrêt utilisable ; 
�E�����O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H���� 
c) la trajectoire de décollage assure une marge verticale de franchissement au moins égale à 
�����������P�����������I�W�����M�X�V�T�X�¶�j���'��� �����������P�����������������I�W�������S�X�L�V���j���������������������������>�'���± 500] m (50 + 0,01 [D �± 1 500] 
ft) au-�G�H�V�V�X�V���G�H���W�R�X�V���O�H�V���R�E�V�W�D�F�O�H�V���V�L�W�X�p�V���G�D�Q�V���X�Q�H���E�D�Q�G�H���G�H���������P���S�O�X�V���O�D���P�R�L�W�L�p���G�H���O�¶�H�Q�Y�H�U�J�X�U�H��
�G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����S�O�X�V�������������'�����G�H �S�D�U�W���H�W���G�¶�D�X�W�U�H���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���Y�R�O�������W�R�X�W�H�I�R�L�V�����D�X�F�X�Q�H���P�D�U�J�H���Q�¶�H�V�W��
�S�U�p�Y�X�H���S�R�X�U���O�H�V���R�E�V�W�D�F�O�H�V���V�L�W�X�p�V���j���S�O�X�V���G�H���������������P���G�H���S�D�U�W���H�W���G�¶�D�X�W�U�H���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���Y�R�O�� 
�/�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���'���H�V�W���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�H���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D���S�D�U�F�R�X�U�X�H���G�H�S�X�L�V���O�¶�H�[�W�U�p�P�L�W�p���Ge la distance 
de décollage utilisable. 
 
�7�R�X�W�H�I�R�L�V���� �O�D�� �P�D�U�J�H�� �O�D�W�p�U�D�O�H�� �G�H�� �I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W�� �G�¶�R�E�V�W�D�F�O�H�V�� �H�V�W�� �V�X�V�F�H�S�W�L�E�O�H�� �G�¶�r�W�U�H�� �U�p�G�X�L�W�H�� ���D�X-
dessous des valeurs indiquées ci-dessus), dans la mesure où cette réduction est justifiée par des 
dispositions ou des cond�L�W�L�R�Q�V�� �V�S�p�F�L�D�O�H�V�� �S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W�� �D�X�� �S�L�O�R�W�H�� �G�¶�p�Y�L�W�H�U�� �G�H�V�� �p�F�D�U�W�V�� �O�D�W�p�U�D�X�[��
intempestifs par rapport à la trajectoire prévue. Par exemple, une aide radio précise peut, 
notamment par mauvais temps, aider le pilote à suivre la trajectoire prévue. De même, lorsque le 
décollage est effectué dans des conditions de visibilité suffisantes, il peut être possible parfois 
�G�¶�p�Y�L�W�H�U�� �G�H�V�� �R�E�V�W�D�F�O�H�V�� �T�X�L�� �V�R�Q�W�� �F�O�D�L�U�H�P�H�Q�W�� �Y�L�V�L�E�O�H�V�� �P�D�L�V�� �V�H�� �W�U�R�X�Y�H�Q�W�� �G�D�Q�V�� �O�H�V�� �O�L�P�L�W�H�V�� �O�D�W�p�U�D�O�H�V��
�L�Q�G�L�T�X�p�H�V���j���O�¶�D�O�L�Q�p�D���F�����F�L-dessus. 
 
���������&�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�O�L�F�Dtion 
Aux fins des dispositions des § 3.1 et 3.2, les performances correspondent aux conditions 
suivantes : 
a) �P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�X���G�p�E�X�W���G�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���� 
b) �D�O�W�L�W�X�G�H���p�J�D�O�H���j���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�������H�W���D�X�[���I�L�Q�V���G�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†������������ 
c) température ambiante au moment du décollage, pour le § 3.2, alinéas a) et b) seulement ; 
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d) pente de la surface dans le sens du décollage (avions terrestres) ; 
e) 50 % au plus de la composante du vent signalée le long de la trajectoire de décollage, si 
cette composante est dirigée en sens inverse du décollage, et 150 % au moins de cette 
�F�R�P�S�R�V�D�Q�W�H���� �V�L�� �H�O�O�H�� �H�V�W�� �G�L�U�L�J�p�H�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �V�H�Q�V�� �G�X�� �G�p�F�R�O�O�D�J�H���� �'�D�Q�V�� �F�H�U�W�D�L�Q�V�� �F�D�V�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�V��
hydravions, on a jugé nécessaire de tenir compte de la composante du vent signalée normale à 
la direction de décollage. 
3.4 Point critique 
�3�R�X�U���O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†�������������O�H���S�R�L�Q�W���F�U�L�W�L�T�X�H���F�K�R�L�V�L���D�I�L�Q���G�¶�p�W�D�E�O�L�U���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�D�W�L�V�I�D�L�W��
�D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†�������������D�O�L�Q�p�D���D�������Q�¶�H�V�W���S�D�V���S�O�X�V���S�U�R�F�K�H���G�X���S�R�L�Q�W���G�H���G�p�S�D�U�W���G�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���T�X�H���O�H��
�S�R�L�Q�W���X�W�L�O�L�V�p���S�R�X�U���p�W�D�E�O�L�U���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�D�W�L�V�I�D�L�W���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†�������������D�O�L�Q�p�D���E�������H�W���G�X���†�������������D�O�L�Q�p�D��
c). 
3.5 Virages 
Au cas où la trajectoire de vol comporte un virage avec inclinaison latérale de plus de 15°, les 
marges de franchissement spécifiées �D�X�� �†�� ���������� �D�O�L�Q�p�D�� �F������ �V�R�Q�W�� �D�X�J�P�H�Q�W�p�H�V�� �G�¶�X�Q�H�� �T�X�D�Q�W�L�W�p��
suffisante pendant le virage et la distance D est mesurée le long de la trajectoire prévue. 
4. EN ROUTE 
4.1 Un moteur hors de fonctionnement 
������������ �(�Q�� �W�R�X�V�� �S�R�L�Q�W�V�� �G�H�� �O�D�� �U�R�X�W�H�� �R�X�� �G�H�V�� �G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W�V�� �S�U�p�Y�X�V���� �O�¶avion dispose, aux altitudes 
�P�L�Q�L�P�D�O�H�V�� �H�Q�� �U�R�X�W�H���� �G�¶�X�Q�H�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �D�V�F�H�Q�V�L�R�Q�Q�H�O�O�H�� �H�Q�� �U�p�J�L�P�H�� �V�W�D�E�L�O�L�V�p�� �D�Y�H�F�� �X�Q�� �P�R�W�H�X�U�� �K�R�U�V�� �G�H��
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�����G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H���G�¶�D�S�U�q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V���� 
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Il 

�F�R�Q�Y�L�H�Q�W���G�H���Q�R�W�H�U���T�X�¶�R�Q���F�R�Q�V�L�G�q�U�H���H�Q���J�p�Q�p�U�D�O���F�R�P�P�H���D�O�W�L�W�X�G�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���X�Q�H���D�O�W�L�W�X�G�H���F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W��
�j���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V�����������P�����������������I�W�����D�X-dessus de tout obstacle au sol le long et au voisinage 
de la trajectoire de vol. 
4.1.2 Au lieu des dispositions du § 4.1.1, les dispositions ci-�D�S�U�q�V���S�H�X�Y�H�Q�W���r�W�U�H���D�S�S�O�L�T�X�p�H�V�����/�¶�D�Y�L�R�Q��
�H�V�W���X�W�L�O�L�V�p�����W�R�X�V���O�H�V���P�R�W�H�X�U�V���H�Q���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�����j���X�Q�H���D�O�W�L�W�X�G�H���W�H�O�O�H���T�X�¶�H�Q���F�D�V���G�H���S�D�Q�Q�H���G�¶�X�Q���P�R�W�H�X�U��
�O�H�� �Y�R�O�� �S�X�L�V�V�H�� �r�W�U�H�� �S�R�X�U�V�X�L�Y�L�� �M�X�V�T�X�¶�j�� �X�Q�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �R�•�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �S�H�X�W�� �r�W�U�H�� �H�I�I�H�F�Wué 
conformément aux dispositions du § 5.3, la trajectoire de vol franchissant tous les obstacles situés 
�O�H���O�R�Q�J���G�H���O�D���U�R�X�W�H�����G�D�Q�V���X�Q�H���E�D�Q�G�H���G�H�������N�P�������������1�0�����G�H���S�D�U�W���H�W���G�¶�D�X�W�U�H���G�H���O�D���U�R�X�W�H���S�U�p�Y�X�H�����D�Y�H�F��
�X�Q�H�� �P�D�U�J�H�� �G�¶�D�X�� �P�R�L�Q�V�� �������� �P�� ������ �������� �I�W������ �6�L�� �O�¶�R�Q�� �D�S�S�O�L�T�X�H cette méthode il convient en outre 
�G�¶�R�E�V�H�U�Y�H�U���O�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���F�L-après : 
�D���� �/�D�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �D�V�F�H�Q�V�L�R�Q�Q�H�O�O�H���� �G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H�� �G�¶�D�S�U�q�V�� �O�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�H�� �Y�R�O���� �S�R�X�U�� �O�D�� �P�D�V�V�H�� �H�W�� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H��
appropriées, utilisée pour 
�F�D�O�F�X�O�H�U���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���Y�R�O���H�V�W���G�L�P�L�Q�X�p�H���G�¶�X�Q�H���T�X�D�Q�W�L�W�p��égale à : 
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b)
 �/�¶�D�Y�L�R�Q���V�D�W�L�V�I�D�L�W���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†���������������j�����������P�����������������I�W�����D�X-�G�H�V�V�X�V���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H��
utilisé comme aérodrome de dégagement. 
c) �$�S�U�q�V���O�D���G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���G�X���P�R�W�H�X�U�����L�O���H�V�W���W�H�Q�X���F�R�P�S�W�H���G�H���O�¶�L�Q�I�O�X�H�Q�F�H���G�X���Y�H�Q�W���H�W���G�H���O�D température 
sur la trajectoire de vol. 
d) �2�Q���V�X�S�S�R�V�H���T�X�¶�D�X���I�X�U���H�W���j���P�H�V�X�U�H���G�H���O�D���S�U�R�J�U�H�V�V�L�R�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���O�H���O�R�Q�J���G�H���O�D���U�R�X�W�H���S�U�p�Y�X�H����
�O�D���P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���G�L�P�L�Q�X�H���S�U�R�J�U�H�V�V�L�Y�H�P�H�Q�W���S�D�U���V�X�L�W�H���G�H���O�D���F�R�Q�V�R�P�P�D�W�L�R�Q���Q�R�U�P�D�O�H���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W��
et de lubrifiant. 
e) On admet �J�p�Q�p�U�D�O�H�P�H�Q�W���T�X�¶�R�Q���Y�L�G�D�Q�J�H���O�D���T�X�D�Q�W�L�W�p���G�H���F�D�U�E�X�U�D�Q�W���T�X�L���Q�¶�H�V�W���S�D�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H��
�S�R�X�U���D�W�W�H�L�Q�G�U�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�Q���T�X�H�V�W�L�R�Q�� 
4.2 Deux moteurs hors de fonctionnement 
���F�H�W�W�H���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���Q�H���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H���T�X�¶�D�X�[���D�Y�L�R�Q�V���G�R�W�p�V���G�H���T�X�D�W�U�H���P�R�W�H�X�U�V�� 
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On admet la possibilité �G�H�� �G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H�� �G�H�� �G�H�X�[�� �P�R�W�H�X�U�V�� �O�R�U�V�T�X�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �V�H�� �W�U�R�X�Y�H�� �j�� �S�O�X�V�� �G�H�� ������
�P�L�Q�X�W�H�V�� �G�H�� �Y�R�O�� ���j�� �O�D�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �G�H�� �F�U�R�L�V�L�q�U�H���� �W�R�X�V�� �P�R�W�H�X�U�V�� �H�Q�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���� �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�H��
dégagement en route. À cette fin, on vérifie que, quel que soit le point où cette double défaillance 
�V�H���S�U�R�G�X�L�W�����O�¶�D�Y�L�R�Q�����G�D�Q�V���O�D���F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q���H�W���j���O�D���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���V�S�p�F�L�I�L�p�H���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O�����S�H�X�W��
�H�Q�V�X�L�W�H���D�W�W�H�L�Q�G�U�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W���V�D�Q�V���G�H�V�F�H�Q�G�U�H���D�X-�G�H�V�V�R�X�V���G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���P�L�Q�L�P�D�O�H����
�2�Q�� �D�G�P�H�W�� �J�p�Q�p�U�D�O�H�P�H�Q�W�� �T�X�¶�R�Q�� �Y�L�G�D�Q�J�H�� �O�D�� �T�X�D�Q�W�L�W�p�� �G�H�� �F�D�U�E�X�U�D�Q�W�� �T�X�L�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �S�R�X�U��
�D�W�W�H�L�Q�G�U�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�Q���T�X�H�V�W�L�R�Q�� 
5. ATTERRISSAGE OU AMERRISSAGE  
5.1 Masse 
�/�D�� �P�D�V�V�H�� �F�D�O�F�X�O�p�H�� �S�R�X�U�� �O�¶�K�H�X�U�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �S�U�p�Y�X�H�� �j�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�H��
destination prévu ou à tout aérodrome de dégagement à destination ne doit pas être supérieure à 
�O�D���P�D�V�V�H���P�D�[�L�P�D�O�H���V�S�p�F�L�I�L�p�H���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���S�R�X�U���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���F�H�W���D�p�U�R�G�U�R�P�H�� 
 
���������'�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H 
 
�������������$�p�U�R�G�U�R�P�H�V���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���S�U�p�Y�X 
La distance �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �V�X�U�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H��
�S�U�p�Y�X���� �G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H���G�¶�D�S�U�q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���� �Q�H���G�R�L�W���S�D�V���r�W�U�H���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j�� ������ �����G�H���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H��
�G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H���� 

a) �V�X�U���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�Dmerrissage qui convient le mieux par vent nul ; ou, si cette 
condition est plus défavorable, 

b) �V�X�U�� �W�R�X�W�H�� �D�X�W�U�H�� �V�X�U�I�D�F�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �T�X�L�� �S�R�X�U�U�D�L�W�� �G�H�Y�R�L�U�� �r�W�U�H�� �X�W�L�O�L�V�p�H�� �H�Q��
�U�D�L�V�R�Q���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�H���Y�H�Q�W���S�U�p�Y�X�H�V���S�R�X�U���O�H���P�R�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H �R�X���G�H���O�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� 

5.2.2 Aérodromes de dégagement 
�/�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �V�X�U�� �W�R�X�W�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�H�� �G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W���� �G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H��
�G�¶�D�S�U�q�V�� �O�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�H�� �Y�R�O���� �Q�H�� �G�R�L�W�� �S�D�V�� �r�W�U�H�� �V�X�S�p�U�L�H�X�U�H�� �j�� ������ ���� �G�H�� �O�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X��
�G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H��utilisable : 

a. sur la surface qui convient le mieux par vent nul ; ou, si cette condition est plus défavorable, 

 

b. sur toute autre surface qui pourrait devoir être utilisée en raison des conditions de vent prévues 
�S�R�X�U���O�H���P�R�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�H���O�¶�D�P�H�U�Uissage. 

. 
���������&�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q 
 
�$�X�[�� �I�L�Q�V�� �G�X�� �†�� ���������� �O�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �Q�H�� �G�R�L�W�� �S�D�V�� �G�p�S�D�V�V�H�U�� �F�H�O�O�H�� �T�X�L��
correspond aux conditions suivantes : 

a) �P�D�V�V�H���F�D�O�F�X�O�p�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�R�X�U���O�¶�K�H�X�U�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���S�U�p�Y�X�H���� 
b) alti�W�X�G�H���p�J�D�O�H���j���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���F�R�Q�V�L�G�p�U�p���� 
c) aux fins des § 5.2.1, alinéa a), et 5.2.2, alinéa a), vent nul ; 
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d) aux fins des § 5.2.1, alinéa b), et 5.2.2, alinéa b), 50 % au plus de la composante du vent 

�H�V�F�R�P�S�W�p�H�� �O�H�� �O�R�Q�J�� �G�H���O�D�� �W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �V�L�� �F�H�W�W�H�� �F�R�P�S�R�V�D�Q�W�H�� �H�V�W��
�G�L�U�L�J�p�H�� �H�Q�� �V�H�Q�V�� �L�Q�Y�H�U�V�H�� �G�H�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�H�� �O�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� �H�W�� �������� ���� �D�X�� �P�R�L�Q�V�� �G�H�� �F�H�W�W�H��
�F�R�P�S�R�V�D�Q�W�H���V�L���H�O�O�H���H�V�W���G�L�U�L�J�p�H���G�D�Q�V���O�H���V�H�Q�V���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�H���O�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� 

 
�$�3�3�(�1�'�,�&�(�� �¬�� �/�¶�(�;�(�0�3�/�(�� �1�R�� ���� �6�8�5�� �/�(�6�� �/�,�0�,�7�(�6�� �'�¶�(�0�3�/�2�,�� �5�(�/�$�7�,�9�(�6�� �$�8�;��
PERFORMANCES DES AVIONS �²  PROCÉDURES UTILISÉES POUR DÉFINIR LES 
�3�(�5�)�2�5�0�$�1�&�(�6���'�(���'�e�&�2�/�/�$�*�(���(�7���'�¶�$�7�7�(�5�5�,�6�6�$�*�( 
 
1. GÉNÉRALITÉS 
 
���������6�D�X�I���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���F�R�Q�W�U�D�L�U�H�V�����R�Q���D�S�S�O�L�T�X�H���O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�D�W�P�R�V�S�K�q�U�H���W�\�S�H�����S�D�U���Y�H�Q�W���Q�X�O�� 
 
1.2 L�H�V���U�p�J�L�P�H�V���P�R�W�H�X�U���V�R�Q�W���p�W�D�E�O�L�V���H�Q���D�G�P�H�W�W�D�Q�W���T�X�H���O�D���W�H�Q�V�L�R�Q���G�H���Y�D�S�H�X�U���G�¶�H�D�X���F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G���j��
�X�Q�H���K�X�P�L�G�L�W�p���U�H�O�D�W�L�Y�H���G�H�������������G�D�Q�V���O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�D�W�P�R�V�S�K�q�U�H���W�\�S�H�����/�R�U�V�T�X�H���O�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V��
�V�R�Q�W�� �p�W�D�E�O�L�H�V�� �S�R�X�U�� �G�H�V�� �W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H�V�� �G�p�S�D�V�V�D�Q�W�� �F�H�O�O�H�� �G�H�� �O�¶�D�W�P�R�V�S�K�q�U�H�� �W�\�Se, on admet que la 
�W�H�Q�V�L�R�Q�� �G�H�� �Y�D�S�H�X�U�� �G�¶�H�D�X�� �j�� �X�Q�H�� �D�O�W�L�W�X�G�H�� �G�R�Q�Q�p�H�� �J�D�U�G�H�� �O�D�� �Y�D�O�H�X�U�� �L�Q�G�L�T�X�p�H�� �F�L-dessus pour les 
�F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�D�W�P�R�V�S�K�q�U�H���W�\�S�H�� 
 
1.3 Chaque groupe de données de performances nécessaire pour une condition de vol donnée 
est déterminé en �D�G�P�H�W�W�D�Q�W���T�X�H���O�H�V���D�F�F�H�V�V�R�L�U�H�V���G�H���O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���P�R�W�U�L�F�H���D�E�V�R�U�E�H�Q�W���O�D���S�X�L�V�V�D�Q�F�H��
normale correspondant à cette condition de vol. 
 
1.4 On choisit diverses positions des volets hypersustentateurs. Il est loisible de faire dépendre 
ces positions de la masse, de �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���H�W���G�H���O�D���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H�����G�D�Q�V���O�D���P�H�V�X�U�H���F�R�P�S�D�W�L�E�O�H���D�Y�H�F���O�H�V��
�W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 
 
1.5 Le centrage est choisi dans les limites admissibles de manière à obtenir la valeur minimale de 
la performance dans la configuration et à la puissance indiquées dans la spécification considérée. 
 
���������/�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�R�Q�W���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H�V���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���j���F�H���T�X�H�����G�D�Q�V���W�R�X�W�H�V���O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V����
�O�H�V���O�L�P�L�W�H�V���G�¶�H�P�S�O�R�L���D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V���S�R�X�U���O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���P�R�W�U�L�F�H���Q�H���V�R�L�H�Q�W���S�D�V���G�p�S�D�V�V�p�H�V�� 
 
1.7 Les performances déterminées sont consignées de manière à pouvoir être utilisées 
�G�L�U�H�F�W�H�P�H�Q�W�� �S�R�X�U�� �G�p�P�R�Q�W�U�H�U�� �O�D�� �F�R�Q�I�R�U�P�L�W�p�� �D�Y�H�F�� �O�H�V�� �O�L�P�L�W�H�V�� �G�¶�H�P�S�O�R�L�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�V�� �D�X�[�� �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V��
des avions. 
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2. DÉCOLLAGE 
 
2.1 Généralités 
 
2.1.1 Les caractéristiques de performances au décollage sont déterminées : 

a) pour les conditions suivantes : 
1) niveau de la mer ; 
2) �P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���p�J�D�O�H���j���O�D���P�D�V�V�H���P�D�[�L�P�D�O�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���D�X���Q�L�Y�H�D�X���G�H���O�D���P�H�U���� 
3) surface de décollage horizontale, unie, sèche et dure (avions terrestres) ; 
4) plan �G�¶�H�D�X���F�D�O�P�H�����G�H���G�H�Q�V�L�W�p���G�p�F�O�D�U�p�H�����K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V������ 

b) dans des domaines choisis de variation des paramètres suivants : 
1) �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���G�p�I�L�Q�L�V�V�D�Q�W���O�¶�D�W�P�R�V�S�K�q�U�H�����j���V�D�Y�R�L�U�������D�O�W�L�W�X�G�H�����D�O�W�L�W�X�G�H-pression et température 

; 
2) �P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 
3) vent de vitesse constante parallèle à la direction de décollage ; 
4) vent de vitesse constante normal à la direction du décollage (hydravions) ; 
5) pente constante de la surface de décollage (avions terrestres) ; 
6) type de la surface de décollage (avions terrestres) ; 
7) �p�W�D�W���G�X���S�O�D�Q���G�¶�H�D�X�����K�\�G�U�Dvions) ; 
8) �G�H�Q�V�L�W�p���G�H���O�¶�H�D�X�����K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V������ 
9) force du courant (hydravions). 

2.1.2 Les méthodes de correction utilisées pour obtenir les caractéristiques de performances 
correspondant à des valeurs défavorables des paramètres atmosphériques tiennent 
convenablement compte de toutes augmentations de vitesse et de toutes ouvertures des volets 
de capot ou des volets de radiateurs qui peuvent être nécessaires, dans les conditions 
atmosphériques considérées, pour maintenir les températures du moteur entre les limites 
convenables. 
 
�������������3�R�X�U���O�H�V���K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V�����O�H���W�H�U�P�H���©���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���ª���H�V�W���j���L�Q�W�H�U�S�U�p�W�H�U���F�R�Q�Y�H�Q�D�E�O�H�P�H�Q�W���S�R�X�U��
�W�H�Q�L�U���F�R�P�S�W�H���G�H���O�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H���p�Y�H�Q�W�X�H�O�O�H���G�H���E�D�O�O�R�Q�Q�H�W�V���H�V�F�D�P�R�W�D�E�O�H�V�� 
 
2.2 Vitesse de sécurité au décollage 
 
2.2.1 La vitesse de sécurité au �G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�V�W���X�Q�H���Y�L�W�H�V�V�H�����9�&���� �F�K�R�L�V�L�H���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���j���Q�¶�r�W�U�H���S�D�V��
inférieure à : 

a) 1,20VS1, pour les avions équipés de deux moteurs ; 
b) 1,15VS1, pour les avions équipés de plus de deux moteurs ; 
c)  1,10 fois la vitesse minimale de contrôle, VMC, déterminée comme il est prescrit au § 2.3 ; 

VS1 correspondant à la configuration définie au § 2.3.1, alinéas b), c) et d). 
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2.3 Vitesse minimale de contrôle 
 
2.3.1 La vitesse minimale de contrôle, VMC, est déterminée de manière à ne pas dépasser une 
vitesse égale à 1,2VS1 (la vitesse VS1 correspondant à la masse maximale au décollage 
certifiée), les conditions étant les suivantes : 

a) puissance maximale de décollage pour tous les moteurs ; 
b) �W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���U�H�Q�W�U�p���� 
c) volets hypersustentateurs à la position de décollage ; 
d) vol�H�W�V�� �G�H�� �F�D�S�R�W�� �H�W�� �Y�R�O�H�W�V�� �G�H�� �U�D�G�L�D�W�H�X�U�V�� �j�� �O�D�� �S�R�V�L�W�L�R�Q�� �T�X�¶�L�O�� �H�V�W�� �U�H�F�R�P�P�D�Q�G�p�� �G�¶�D�G�R�S�W�H�U��

normalement au décollage ; 
e) compensateurs de réactions réglés pour le décollage ; 
f) �D�Y�L�R�Q���Q�¶�p�W�D�Q�W���S�O�X�V���H�Q���F�R�Q�W�D�F�W���D�Y�H�F���O�H���V�R�O���H�W���L�Q�W�H�U�D�F�W�L�R�Q���G�X���V�R�O���Q�p�J�O�L�J�H�D�E�O�H�� 

2.3.2 La vitesse �P�L�Q�L�P�D�O�H���G�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���H�V�W���W�H�O�O�H���T�X�¶�H�Q���F�D�V���G�H���G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���G�¶�X�Q���P�R�W�H�X�U���T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H��
�S�U�R�Y�R�T�X�p�H�� �j�� �F�H�W�W�H�� �Y�L�W�H�V�V�H���� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �S�H�X�W�� �r�W�U�H�� �U�H�S�U�L�V�� �H�Q�� �P�D�L�Q���� �O�H�� �P�R�W�H�X�U�� �U�H�V�W�D�Q�W�� �K�R�U�V�� �G�H��
fonctionnement, et être maintenu en vol rectiligne à cette vitesse, soit avec un dérapage nul, soit 
avec une inclinaison latérale ne dépassant pas 5°. 
�������������'�D�Q�V���O�¶�L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H���G�H���W�H�P�S�V���T�X�L���V�p�S�D�U�H���O�D���G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���G�X���P�R�W�H�X�U���G�H���O�D���I�L�Q���G�X���U�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�H��
�O�¶�D�Y�L�R�Q���� �O�H�� �S�L�O�R�W�H�� �Q�¶�D�� �S�D�V�� �j�� �I�D�L�U�H�� �S�U�H�X�Y�H�� �G�¶�X�Q�H�� �K�D�E�L�O�H�W�p���� �G�¶�X�Q�H�� �D�W�W�H�Q�W�L�R�Q�� �R�X�� �G�¶�X�Q�H�� �Y�L�J�X�H�X�U��
exc�H�S�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���S�R�X�U���p�Y�L�W�H�U�����G�¶�X�Q�H���S�D�U�W�����G�H���S�H�U�G�U�H���S�O�X�V���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���T�X�H���Q�H���O�H���F�R�P�S�R�U�W�H���O�D���E�D�L�V�V�H���G�H��
�S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V�����G�¶�D�X�W�U�H���S�D�U�W�����G�H���V�¶�p�F�D�U�W�H�U���G�H���S�O�X�V���G�H�������ƒ�� �G�H���O�D���G�L�U�H�F�W�L�R�Q���L�Q�L�W�L�D�O�H���G�X���Y�R�O������ �H�Q���R�X�W�U�H����
�O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�H���S�U�H�Q�G���S�D�V���X�Q�H���D�V�V�L�H�W�W�H���G�D�Q�J�H�U�H�X�V�H�� 
2.3.4 Il est dé�P�R�Q�W�U�p���T�X�H���O�H���P�D�L�Q�W�L�H�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���Y�R�O�� �U�H�F�W�L�O�L�J�Q�H���V�W�D�E�L�O�L�V�p���j�� �F�H�W�W�H���Y�L�W�H�V�V�H���� �D�S�U�q�V��
�U�H�S�U�L�V�H���H�Q���P�D�L�Q���H�W���D�Y�D�Q�W���W�R�X�W�H���D�F�W�L�R�Q���V�X�U���O�H�V���F�R�P�S�H�Q�V�D�W�H�X�U�V�����Q�¶�H�[�L�J�H���S�D�V���X�Q���H�I�I�R�U�W���V�X�U���O�H���S�D�O�R�Q�Q�L�H�U��
�V�X�S�p�U�L�H�X�U�� �j�� �������� �1�� �H�W�� �Q�¶�R�E�O�L�J�H�� �S�D�V�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �j�� �U�p�G�X�L�U�H�� �O�D�� �S�X�L�V�V�D�Q�F�H�� �G�H�V moteurs en 
fonctionnement. 
2.4 Point critique 
2.4.1 La trajectoire de décollage et la distance accélération-arrêt sont déterminées en supposant 
que le moteur le plus défavorable cesse de fonctionner en un point choisi, dit point critique. Le 
�S�L�O�R�W�H���G�L�V�S�R�V�H���G�¶�X�Q���P�R�\�H�Q���F�R�P�P�R�G�H���H�W���V�€�U���O�X�L���S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W���G�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���O�H���P�R�P�H�Q�W���R�•�� �O�H���S�R�L�Q�W��
critique est atteint. 
2.4.2 Si la position du point critique est telle que la vitesse en ce point est inférieure à la vitesse 
de sécurité au décollage�����R�Q���G�p�P�R�Q�W�U�H���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���U�H�V�W�H���P�D�Q�°�X�Y�U�D�E�O�H���G�H���I�D�o�R�Q���V�D�W�L�V�I�D�L�V�D�Q�W�H���H�Q��
cas de défaillance soudaine du moteur le plus défavorable survenant à la plus faible vitesse 
�F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W���D�X���S�R�L�Q�W���F�U�L�W�L�T�X�H���D�L�Q�V�L���T�X�¶�j���W�R�X�W�H�V���O�H�V���Y�L�W�H�V�V�H�V���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H�V�����H�W���T�X�H���O�H���G�p�F�R�O�O�Dge peut 
être poursuivi avec sécurité avec une habileté normale de pilotage sans avoir à diminuer la 
poussée des moteurs en fonctionnement. 
2.5 Distance accélération-arrêt nécessaire 
2.5.1 La distance accélération-arrêt nécessaire est la distance nécessaire pour atteindre le point 
critique, départ arrêté, puis, en supposant que le moteur le plus défavorable ait une défaillance 
�E�U�X�V�T�X�H�� �H�Q�� �F�H�� �S�R�L�Q�W���� �S�R�X�U�� �L�P�P�R�E�L�O�L�V�H�U�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �V�¶�L�O�� �V�¶�D�J�L�W�� �G�¶�X�Q�� �D�Y�L�R�Q�� �W�H�U�U�H�V�W�U�H���� �R�X�� �S�R�X�U�� �U�p�G�X�L�U�H�� �V�D��
�Y�L�W�H�V�V�H���j�������N�P���K���������N�W�����H�Q�Y�L�U�R�Q���V�¶�L�O���V�¶�D�J�L�W���G�¶�X�Q���K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�� 
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�������������/�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�V���G�H���I�U�H�L�Q�D�J�H�����H�Q���S�O�X�V���G�H�V���I�U�H�L�Q�V���V�X�U���U�R�X�H�V���R�X���D�X���O�L�H�X���G�H���F�H�V���I�U�H�L�Q�V����
est admissible pour la détermination de cette distance, pourvu que ces dispositifs aient un 
fonctionnement sûr, que leur utilis�D�W�L�R�Q���S�H�U�P�H�W�W�H���G�¶�H�V�F�R�P�S�W�H�U���G�H�V���U�p�V�X�O�W�D�W�V���K�R�P�R�J�q�Q�H�V���G�D�Q�V���G�H�V��
�F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �Q�R�U�P�D�O�H�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� �H�W�� �T�X�H�� �O�H�� �S�L�O�R�W�H�� �Q�¶�D�L�W�� �S�D�V�� �j�� �I�D�L�U�H�� �S�U�H�X�Y�H�� �G�¶�X�Q�H�� �K�D�E�L�O�H�W�p��
�H�[�F�H�S�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���S�R�X�U���J�D�U�G�H�U���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���P�D�L�Q�� 
 
�������������/�H���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���U�H�V�W�H���V�R�U�W�L���V�X�U���W�R�X�W�H���F�H�W�W�H��distance. 
 
2.6 Trajectoire de décollage 
 
2.6.1 Généralités 
2.6.1.1 La trajectoire de décollage est déterminée soit par la méthode des segments (§ 2.6.2), soit 
par la méthode continue (§ 2.6.3), soit par une combinaison acceptable de ces deux méthodes. 
 
2.6�����������/�¶�D�G�D�S�W�D�W�L�R�Q���G�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�H�V���†���������������������D�O�L�Q�p�D���F�������������H�W���������������������D�O�L�Q�p�D���F�������H�V�W���S�H�U�P�L�V�H��
�O�R�U�V�T�X�H�� �O�D�� �W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H�� �G�H�� �G�p�F�R�O�O�D�J�H�� �H�V�W�� �D�I�I�H�F�W�p�H�� �S�D�U�� �O�¶�H�P�S�O�R�L�� �G�¶�X�Q�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�� �D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�� �G�H��
�F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W���G�H���S�D�V�����j���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q���T�X�¶�L�O���V�R�L�W���G�p�P�R�Q�W�U�p���T�X�H���O�H���Q�L�Y�H�D�X de sécurité est équivalent à celui 
prévu par le § 2.6. 
 
2.6.2 Méthode des segments 
 
2.6.2.1 Pour définir la trajectoire de décollage, les segments ci-après sont déterminés : 

1) �'�L�V�W�D�Q�F�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���S�R�X�U���O�D���P�L�V�H���H�Q���Y�L�W�H�V�V�H���G�H�S�X�L�V���O�H���G�p�S�D�U�W���D�U�U�r�W�p���M�X�V�T�X�¶�D�X���S�R�L�Qt 
où est atteinte la vitesse de sécurité au décollage, compte tenu des dispositions 
suivantes : 

2) le moteur le plus défavorable cesse de fonctionner au point critique ; 
b) �O�¶�D�Y�L�R�Q���U�H�V�W�H���D�X���V�R�O���R�X���S�U�q�V���G�X���V�R�O���� 
c) �O�H���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���U�H�V�W�H���V�R�U�W�L�� 

1) Distance horiz�R�Q�W�D�O�H�� �S�D�U�F�R�X�U�X�H�� �H�W�� �K�D�X�W�H�X�U�� �D�W�W�H�L�Q�W�H�� �S�D�U�� �O�¶�D�Y�L�R�Q���� �j�� �O�D�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �G�H��
sécurité au décollage, pendant le temps nécessaire à la rétraction du train 
�G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����F�H�O�O�H-ci étant commencée à la fin du § 2.6.2.1, alinéa a), avec : 

2) le moteur le plus défavorable hors de fonctionnement, hélice en moulinet, 
�F�R�P�P�D�Q�G�H���G�H���S�D�V���G�¶�K�p�O�L�F�H���j���O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���T�X�¶�L�O���H�V�W���U�H�F�R�P�P�D�Q�G�p���G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U���Q�R�U�P�D�O�H�P�H�Q�W��
�D�X�� �G�p�F�R�O�O�D�J�H�� ���� �F�H�S�H�Q�G�D�Q�W���� �V�L�� �O�D�� �I�L�Q�� �G�H�� �O�D�� �U�p�W�U�D�F�W�L�R�Q�� �G�X�� �W�U�D�L�Q�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �H�V�W��
postérieure à la fin �G�H���O�¶�D�U�U�r�W���G�H���O�¶�K�p�O�L�F�H���G�p�F�O�H�Q�F�K�p���V�X�L�Y�D�Q�W���O�H���†���������������������D�O�L�Q�p�D���F������������
�R�Q���S�H�X�W���V�X�S�S�R�V�H�U���T�X�H���O�¶�K�p�O�L�F�H���H�V�W���D�U�U�r�W�p�H���S�H�Q�G�D�Q�W���O�H���U�H�V�W�H���G�X���W�H�P�S�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���S�R�X�U��
�U�H�Q�W�U�H�U���O�H���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 

3) �O�H���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���V�R�U�W�L�� 
4) Lorsque la fin de la rétraction du tr�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�V�W���D�Q�W�p�U�L�H�X�U�H���j���O�¶�D�U�U�r�W���W�R�W�D�O���G�H��

�O�¶�K�p�O�L�F�H���� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�H�� �S�D�U�F�R�X�U�X�H�� �H�W�� �K�D�X�W�H�X�U�� �D�W�W�H�L�Q�W�H�� �S�D�U�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �S�H�Q�G�D�Q�W�� �O�H��
�W�H�P�S�V���T�X�L���V�¶�p�F�R�X�O�H���H�Q�W�U�H���O�D���I�L�Q���G�X���†���������������������D�O�L�Q�p�D���E�������H�W���O�H���P�R�P�H�Q�W���R�•�� �O�¶�K�p�O�L�F�H���G�X��
�P�R�W�H�X�U���K�R�U�V���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���V�¶�L�Pmobilise, lorsque : 
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5) �O�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H���G�¶�D�U�U�r�W���G�H���O�¶�K�p�O�L�F�H���D���p�W�p���G�p�F�O�H�Q�F�K�p�H���D�X���S�O�X�V���W�{�W���j���O�¶�L�Q�V�W�D�Q�W���R�•���O�¶�D�Y�L�R�Q���D��

atteint une hauteur totale de 15,2 m (50 ft) au-dessus de la surface de décollage ; 
d) �O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���p�J�D�O�H���j���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���D�X���G�p�F�R�O�Oage ; 
e) �O�H���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�V�W���U�H�Q�W�U�p���� 
f) �O�¶�K�p�O�L�F�H���G�X���P�R�W�H�X�U���K�R�U�V���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���W�R�X�U�Q�H���H�Q���P�R�X�O�L�Q�H�W�����O�D���F�R�P�P�D�Q�G�H���G�H���S�D�V���G�¶�K�p�O�L�F�H��

�p�W�D�Q�W���G�D�Q�V���O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���T�X�¶�L�O���H�V�W���U�H�F�R�P�P�D�Q�G�p���G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U���Q�R�U�P�D�O�H�P�H�Q�W���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H�� 
1) Distance horizontale parcourue et hauteur �D�W�W�H�L�Q�W�H���S�D�U���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�H�Q�G�D�Q�W���O�H���W�H�P�S�V���T�X�L��

�V�¶�p�F�R�X�O�H���H�Q�W�U�H���O�D���I�L�Q���G�X���†���������������������D�O�L�Q�p�D���F�������H�W���O�¶�L�Q�V�W�D�Q�W���R�•���O�D���G�X�U�p�H���O�L�P�L�W�H���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q��
�G�H���O�D���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�V�W���D�W�W�H�L�Q�W�H�����O�¶�D�Y�L�R�Q���Y�R�O�D�Q�W���j���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���D�X��
décollage, avec : 

2) �O�¶�K�p�O�L�F�H���G�X���P�R�W�H�Xr hors de fonctionnement immobilisée ; 
3) �O�H���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���U�H�Q�W�U�p�� 

g) �,�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���H�[�L�J�p���T�X�H���O�H���W�H�P�S�V���p�F�R�X�O�p���G�H�S�X�L�V���O�H���G�p�E�X�W���G�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���G�p�S�D�V�V�H���X�Q���W�R�W�D�O���G�H������
minutes. 

1) �3�H�Q�W�H�� �G�H�� �O�D�� �W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H�� �G�H�� �Y�R�O���� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �p�W�D�Q�W�� �G�D�Q�V�� �O�D�� �F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q�� �S�U�H�V�F�U�L�W�H�� �D�X�� �†��
2.6.2.1, alinéa d), et les moteurs en fonctionnement étant utilisés en respectant les 
�O�L�P�L�W�H�V�� �G�¶�H�P�S�O�R�L�� �G�H�� �O�D�� �S�X�L�V�V�D�Q�F�H�� �P�D�[�L�P�D�O�H�� �F�R�Q�W�L�Q�X�H���� �O�R�U�V�T�X�H�� �O�D�� �G�X�U�p�H�� �O�L�P�L�W�H��
�G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�V�W���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j�������P�L�Q�X�W�H�V�� 

 
�����������������6�L���O�¶�R�Q���G�L�V�S�R�V�H���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���V�D�W�L�V�I�D�L�V�D�Q�W�H�V�����O�H�V���Y�D�U�L�D�W�L�R�Q�V���G�H���O�D���W�U�D�v�Q�p�H���G�H���O�¶�K�p�O�L�F�H���S�H�Q�G�D�Q�W��
�O�D�� �P�L�V�H�� �H�Q�� �G�U�D�S�H�D�X�� �H�W�� �G�X�� �W�U�D�L�Q�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �S�H�Q�G�D�Q�W�� �V�D�� �U�p�W�U�D�F�W�L�R�Q�� �S�H�X�Y�H�Q�W�� �r�W�U�H�� �S�U�L�V�H�V�� �H�Q��
considération dans la détermination des portions intéressées des segments. 
 
2.6.2.3 Durant le décollage et le début de la montée, représentés par les segments, la position de 
�O�D�� �F�R�P�P�D�Q�G�H�� �G�H�V�� �Y�R�O�H�W�V�� �K�\�S�H�U�V�X�V�W�H�Q�W�D�W�H�X�U�V�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �F�K�D�Q�J�p�H�� ���� �W�R�X�W�H�I�R�L�V���� �V�R�Q�W�� �S�H�U�P�L�V�H�V�� �O�H�V��
�P�D�Q�°�X�Y�U�H�V���G�H���F�H�W�W�H���F�R�P�P�D�Q�G�H���H�I�I�H�F�W�X�p�H�V���D�Y�D�Q�W���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�W�W�H�L�J�Q�H���O�H���S�R�L�Q�W���F�U�L�W�Lque et 1 minute 
au moins après que le point critique a été franchi ; dans ce cas, il est démontré que ces 
�P�D�Q�°�X�Y�U�H�V���S�H�X�Y�H�Q�W���r�W�U�H���H�I�I�H�F�W�X�p�H�V���V�D�Q�V���H�[�L�J�H�U���X�Q�H���K�D�E�L�O�H�W�p���H�[�F�H�S�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�����Q�L���X�Q�H���D�W�W�H�Q�W�L�R�Q���R�X��
un effort excessifs de la part du pilote. 
 
2.6.3 Méthode continue 
 
�����������������/�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�V�W���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H���G�¶�D�S�U�q�V���X�Q���G�p�F�R�O�O�D�J�H���U�p�H�O���D�X���F�R�X�U�V���G�X�T�X�H�O���� 

a) le moteur le plus défavorable cesse de fonctionner au point critique ; 
b) la �P�R�Q�W�p�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���H�Q�W�D�P�p�H���D�Y�D�Q�W���T�X�H���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���V�R�L�W���D�W�W�H�L�Q�W�H���H�W���O�D��

�Y�L�W�H�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�H���G�H�V�F�H�Q�G���S�D�V���D�X-dessous de cette valeur au cours de la montée ultérieure 
; 

c) �O�D�� �U�p�W�U�D�F�W�L�R�Q�� �G�X�� �W�U�D�L�Q�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �G�p�F�O�H�Q�F�K�p�H�� �W�D�Q�W�� �T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�� �Q�¶�D�� �S�D�V�� �D�W�W�H�L�Q�W�� �O�D��
vitesse de sécurité au décollage ; 

d) �O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���O�D���F�R�P�P�D�Q�G�H���G�H�V���Y�R�O�H�W�V���K�\�S�H�U�V�X�V�W�H�Q�W�D�W�H�X�U�V���Q�¶�H�V�W���S�D�V���F�K�D�Q�J�p�H�������W�R�X�W�H�I�R�L�V�����V�R�Q�W��
�S�H�U�P�L�V�H�V�� �O�H�V���P�D�Q�°�X�Y�U�H�V�� �G�H�� �F�H�W�W�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�H�� �H�I�I�H�F�W�X�p�H�V���D�Y�D�Q�W�� �T�X�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �D�W�W�H�L�J�Q�H�� �O�H���S�R�L�Q�W��
critique et 1 minute au moins après que le point critique a été franchi ; dans ce cas, il est 
�G�p�P�R�Q�W�U�p�� �T�X�H�� �F�H�V�� �P�D�Q�°�X�Y�U�H�V�� �S�H�X�Y�H�Q�W�� �r�W�U�H�� �H�I�I�H�F�W�X�p�H�V�� �V�D�Q�V�� �H�[�L�J�H�U�� �X�Q�H�� �K�D�E�L�O�H�W�p��
exceptionnelle, ni une attention ou un effort excessifs de la part du pilote ; 
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e) �O�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H���G�¶�D�U�U�r�W���G�H���O�¶�K�p�O�L�F�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���G�p�F�O�H�Q�F�K�p�H���D�Y�D�Q�W���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�L�W���D�W�W�H�L�Q�W���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U��

de 15,2 m (50 ft) au moins au-dessus de la surface de décollage. 

 
2.6.3.2 Des méthodes convenables de correction sont définies et utilisées pour tenir compte de 
toute variation de l�D�� �Y�L�W�H�V�V�H���G�X�� �Y�H�Q�W���H�Q���I�R�Q�F�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H�� �T�X�L���S�H�X�W�� �V�H�� �S�U�p�V�H�Q�W�H�U���D�X�� �F�R�X�U�V�� �G�X��
décollage. 
 
2.7 Distance de décollage nécessaire 
La distance de décollage nécessaire est la distance horizontale le long de la trajectoire de 
décollage entre le début du décollag�H���H�W���O�H���S�R�L�Q�W���R�•���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�W�W�H�L�Q�W���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�H�������������P�����������I�W����
au-dessus de la surface de décollage. 
 
2.8 Variable température 
On détermine des coefficients de correction pratique pour la masse de décollage et la distance de 
décollage afin de tenir compte �G�H�V���p�F�D�U�W�V���G�H���O�D���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���S�D�U���U�D�S�S�R�U�W���j���F�H�O�O�H���G�H���O�¶�D�W�P�R�V�S�K�q�U�H��
type. Ces coefficients sont obtenus comme suit : 

a) �3�R�X�U�� �W�R�X�W�� �W�\�S�H�� �G�¶�D�Y�L�R�Q�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�p���� �R�Q�� �F�D�O�F�X�O�H�� �O�¶�L�Q�I�O�X�H�Q�F�H�� �W�R�W�D�O�H�� �G�H�� �O�D�� �W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H�� �S�R�X�U�� �O�H��
�G�R�P�D�L�Q�H���G�H���P�D�V�V�H�V���H�W���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H�V���H�W���S�R�X�U���O�H�V���W�H�P�S�p�U�Dtures ambiantes prévues en exploitation. 
�,�O�� �H�V�W�� �W�H�Q�X�� �F�R�P�S�W�H�� �G�H�� �O�¶�L�Q�I�O�X�H�Q�F�H�� �G�H�� �O�D�� �W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H�� �V�X�U�� �O�H�V�� �F�D�U�D�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V�� �D�p�U�R�G�\�Q�D�P�L�T�X�H�V��
�F�R�P�P�H���V�X�U���O�D���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���G�H�V���P�R�W�H�X�U�V�����/�¶�L�Q�I�O�X�H�Q�F�H���W�R�W�D�O�H���G�H���O�D���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���H�V�W���H�[�S�U�L�P�p�H���S�D�U��
degré de température sous forme d�¶�X�Q�H���F�R�U�U�H�F�W�L�R�Q���G�H���P�D�V�V�H�����G�¶�X�Q�H���F�R�U�U�H�F�W�L�R�Q���G�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H��
�G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�W�����O�H���F�D�V���p�F�K�p�D�Q�W�����G�¶�X�Q�H���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�X���S�R�L�Q�W���F�U�L�W�L�T�X�H�� 

b) �/�R�U�V�T�X�¶�R�Q���G�p�W�H�U�P�L�Q�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���S�D�U���O�D���P�p�W�K�R�G�H���G�X���†�����������������O�H�V���F�R�H�I�I�L�F�L�H�Q�W�V���G�H��
correction de masse et de distance de décollage sont au moins égaux à la moitié des 
�F�R�H�I�I�L�F�L�H�Q�W�V���W�H�Q�D�Q�W���F�R�P�S�W�H���G�H���O�¶�L�Q�I�O�X�H�Q�F�H���W�R�W�D�O�H���G�H���O�D���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H�����/�R�U�V�T�X�H���F�¶�H�V�W���O�D���P�p�W�K�R�G�H���G�X��
§ 2.6.3 qui est utilisée pour cette détermination, les coefficients de correction de masse et de 
�G�L�V�W�D�Q�F�H�� �G�H�� �G�p�F�R�O�O�D�J�H�� �V�R�Q�W�� �p�J�D�X�[�� �D�X�[�� �F�R�H�I�I�L�F�L�H�Q�W�V�� �W�H�Q�D�Q�W�� �F�R�P�S�W�H�� �G�H�� �O�¶�L�Q�I�O�X�H�Q�F�H�� �W�R�W�D�O�H�� �G�H�� �O�D��
�W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���� �$�Y�H�F�� �O�¶�X�Q�H�� �H�W�� �O�¶�D�X�W�U�H�� �P�p�W�K�R�G�H���� �O�D�� �S�R�V�L�W�L�R�Q�� �G�X�� �S�R�L�Q�W�� �F�U�L�W�L�T�X�H�� �H�V�W�� �P�R�G�L�I�L�p�H�� �G�H�� �O�D��
�T�X�D�Q�W�L�W�p���P�R�\�H�Q�Q�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���S�R�X�U���J�D�U�D�Q�W�L�U���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�H�X�W���r�W�U�H���L�P�P�R�E�Llisé sur la longueur de 
�O�D���S�L�V�W�H�����j���O�D���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���D�P�E�L�D�Q�W�H�������W�R�X�W�H�I�R�L�V�����O�D���Y�L�W�H�V�V�H���D�X���S�R�L�Q�W���F�U�L�W�L�T�X�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���j��
�O�D�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �P�L�Q�L�P�D�O�H�� �j�� �O�D�T�X�H�O�O�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �H�V�W�� �P�D�Q�°�X�Y�U�D�E�O�H���� �D�Y�H�F�� �O�H�� �P�R�W�H�X�U�� �O�H�� �S�O�X�V�� �G�p�I�D�Y�R�U�D�E�O�H��
hors de fonctionnement. 

3. ATTERRISSAGE OU AMERRISSAGE  
 
3.1 Généralités 
�/�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���V�R�Q�W���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H�V���� 
a) pour les conditions suivantes : 
1) niveau de la mer ; 
2) �P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���p�J�D�O�H���j���O�D���P�D�V�V�H���P�D�[�L�P�D�O�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���D�X���Q�L�Y�H�D�X���G�H��
la mer ; 
3) �V�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�H�����X�Q�L�H�����V�q�F�K�H���H�W���G�X�U�H�����D�Y�L�R�Q�V���W�H�U�U�H�V�W�U�H�V������ 
4) �S�O�D�Q���G�¶�H�D�X���F�D�O�P�H���G�H���G�H�Q�V�L�W�p���G�p�F�O�D�U�p�H�����K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V������ 
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b) dans des domaines choisis de variation des paramètres suivants : 
1) �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���G�p�I�L�Q�L�V�V�D�Q�W���O�¶�D�W�P�R�V�S�K�q�U�H�����j���V�D�Y�R�L�U���� altitude ou altitude-pression et température 
; 
2) �P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 
3) �Y�H�Q�W���G�H���Y�L�W�H�V�V�H���F�R�Q�V�W�D�Q�W�H���S�D�U�D�O�O�q�O�H���j���O�D���G�L�U�H�F�W�L�R�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 
4) �S�H�Q�W�H���F�R�Q�V�W�D�Q�W�H���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����D�Y�L�R�Q�V���W�H�U�U�H�V�W�U�H�V������ 
 5) �W�\�S�H���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�W�Werrissage (avions terrestres) ; 
6) �p�W�D�W���G�X���S�O�D�Q���G�¶�H�D�X�����K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V������ 
7) �G�H�Q�V�L�W�p���G�H���O�¶�H�D�X�����K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V������ 
8) force du courant (hydravions). 
���������'�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H 
�/�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �H�V�W�� �O�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�H�� �Tui sépare le point de 
�V�X�U�I�D�F�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�•�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �V�¶�L�P�P�R�E�L�O�L�V�H�� �R�X���� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V���� �O�H�� �S�R�L�Q�W�� �G�H�� �O�D�� �V�X�U�I�D�F�H��
�G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�•���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���W�R�P�E�H���j���H�Q�Y�L�U�R�Q�������N�P���K���������N�W�������H�W���O�H���S�R�L�Q�W���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H��
�R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D���I�U�D�Q�F�K�L��avec une marge de 15,2 m (50 ft). 
���������7�H�F�K�Q�L�T�X�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���������������3�R�X�U���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X��
�G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 
a) �X�Q���U�p�J�L�P�H���V�W�D�E�L�O�L�V�p���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���j���X�Q�H���Y�L�W�H�V�V�H���D�X���P�R�L�Q�V���p�J�D�O�H���j���������9�6�������W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H��
complètement s�R�U�W�L�����H�V�W���P�D�L�Q�W�H�Q�X���L�P�P�p�G�L�D�W�H�P�H�Q�W���D�Y�D�Q�W���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�W�W�H�L�J�Q�H���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�H������������
m (50 ft) ; 
b) �D�S�U�q�V���r�W�U�H���S�D�V�V�p���j���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�H�������������P�����������I�W�������O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�¶�H�V�W���S�D�V���V�R�O�O�L�F�L�W�p���j���S�L�T�X�H�U���H�W���O�D��
�S�R�X�V�V�p�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���D�X�J�P�H�Q�W�p�H���S�D�U���D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���P�R�W�U�L�F�H���� 
c) �O�D�� �F�R�P�P�D�Q�G�H�� �G�H�V�� �Y�R�O�H�W�V�� �K�\�S�H�U�V�X�V�W�H�Q�W�D�W�H�X�U�V�� �H�V�W�� �S�O�D�F�p�H�� �j�� �O�D�� �S�R�V�L�W�L�R�Q�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� ���� �H�O�O�H��
�U�H�V�W�H�� �I�L�[�H�� �S�H�Q�G�D�Q�W�� �O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �I�L�Q�D�O�H���� �O�¶�D�U�U�R�Q�G�L���� �O�D�� �S�U�L�V�H�� �G�H�� �F�R�Q�W�D�F�W�� �H�W�� �O�H�� �S�D�U�F�R�X�U�V�� �V�X�U�� �O�D�� �V�X�U�I�D�F�H��
�G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �W�D�Q�W�� �T�X�H�� �O�D�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �H�V�W�� �V�X�S�p�U�L�H�X�U�H �j�� �������9�6������ �/�R�U�V�T�X�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q��
�U�H�S�R�V�H���V�X�U���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�W���O�R�U�V�T�X�H���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���H�V�W���U�p�G�X�L�W�H���j���P�R�L�Q�V���G�H��
0,9VS0, il est permis de changer la position de la commande des volets hypersustentateurs ; 
d) �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �O�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �H�V�W �H�I�I�H�F�W�X�p�� �G�¶�X�Q�H�� �P�D�Q�L�q�U�H�� �W�H�O�O�H�� �T�X�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �Q�¶�D�L�W�� �D�X�F�X�Q�H��
tendance à rebondir, aucune accélération verticale excessive ni aucune tendance dangereuse ou 
�L�Q�F�R�Q�W�U�{�O�D�E�O�H�� �G�D�Q�V�� �O�H�V�� �F�D�U�D�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V�� �G�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q�� �D�X�� �V�R�O�� ���R�X�� �j�� �I�O�R�W���� ���� �O�D�� �U�H�S�U�R�G�X�F�W�L�R�Q�� �G�H�� �F�H�W��
atterrissag�H���R�X���G�H���F�H�W���D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���Q�¶�H�[�L�J�H���Q�L���X�Q�H���K�D�E�L�O�H�W�p���H�[�F�H�S�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���G�H���O�D���S�D�U�W���G�X���S�L�O�R�W�H���Q�L��
des conditions particulièrement favorables ; 
e) �O�H�V���I�U�H�L�Q�V���V�X�U���U�R�X�H�V���Q�H���V�R�Q�W���S�D�V���X�W�L�O�L�V�p�V���G�¶�X�Q�H���P�D�Q�L�q�U�H���V�X�V�F�H�S�W�L�E�O�H���G�H���S�U�R�G�X�L�U�H���X�Q�H���X�V�X�U�H��
excessive des freins ou des pne�X�P�D�W�L�T�X�H�V���H�W���O�H�V���S�U�H�V�V�L�R�Q�V���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�D�Q�V���O�H���F�L�U�F�X�L�W���G�H���I�U�H�L�Q�D�J�H��
�Q�H���G�p�S�D�V�V�H�Q�W���S�D�V���O�H�V���S�U�H�V�V�L�R�Q�V���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V�� 
������������ �(�Q�� �S�O�X�V�� �G�H�V�� �I�U�H�L�Q�V�� �V�X�U�� �U�R�X�H�V�� �R�X�� �D�X�� �O�L�H�X�� �G�H�� �F�H�V�� �I�U�H�L�Q�V���� �G�¶�D�X�W�U�H�V�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�V�� �G�H�� �I�U�H�L�Q�D�J�H�� �G�H��
fonctionnement sûr peuvent être u�W�L�O�L�V�p�V���S�R�X�U���O�D���G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����S�R�X�U�Y�X��
�T�X�H���O�H�X�U���X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���S�H�U�P�H�W�W�H���G�¶�H�V�F�R�P�S�W�H�U���G�H�V���U�p�V�X�O�W�D�W�V���K�R�P�R�J�q�Q�H�V���G�D�Q�V���G�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���Q�R�U�P�D�O�H�V��
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���V�D�Q�V���T�X�H���O�H���S�L�O�R�W�H���D�L�W���j���I�D�L�U�H���S�U�H�X�Y�H���G�¶�X�Q�H���K�D�E�L�O�H�W�p���H�[�F�H�S�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���S�R�X�U���J�D�U�G�H�U���O�¶�D�Y�L�R�Q��
en main. 
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�������������/�D���S�H�Q�W�H���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���V�W�D�E�L�O�L�V�p�H���H�W���O�H�V���S�D�U�W�L�F�X�O�D�U�L�W�p�V���G�H���O�D���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���P�L�V�H���H�Q��
�°�X�Y�U�H���S�R�X�U���O�D���G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���V�R�Q�W���F�R�Q�V�L�J�Q�p�H�V���G�D�Q�V��
le manuel de vol, ainsi que les différen�F�H�V�� �G�H�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�� �U�H�F�R�P�P�D�Q�G�p�H�V�� �S�R�X�U�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X��
�O�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���D�Y�H�F���O�H�V���P�R�W�H�X�U�V���O�H�V���S�O�X�V���G�p�I�D�Y�R�U�D�E�O�H�V���K�R�U�V���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���H�W���W�R�X�W�H���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q��
�V�H�Q�V�L�E�O�H���G�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���T�X�L���H�Q���U�p�V�X�O�W�H�� 
  
EXEMPLE No 2 
1. OBJET ET PORTÉE 
Le �S�U�p�V�H�Q�W���H�[�H�P�S�O�H���D���S�R�X�U���R�E�M�H�W���G�¶�L�O�O�X�V�W�U�H�U���O�H���Q�L�Y�H�D�X���G�H���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���Y�L�V�p���S�D�U���O�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X��
�&�K�D�S�L�W�U�H�������T�X�L���V�R�Q�W���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V���D�X�[���W�\�S�H�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���G�p�F�U�L�W�V���F�L-après. 
�&�H�V�� �p�O�p�P�H�Q�W�V�� �I�L�J�X�U�D�L�H�Q�W�� �H�Q�� �V�X�E�V�W�D�Q�F�H�� �D�X�� �6�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�� �&�� �j�� �O�¶�p�G�L�W�L�R�Q�� �D�F�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W�� �S�p�U�L�P�p�H�� �G�H��
l�¶�$�Q�Q�H�[�H�������T�X�L���D�Y�D�L�W���S�U�L�V���H�I�I�H�W���O�H�����H�U���P�D�L���������������,�O�V���R�Q�W���p�W�p���p�W�D�E�O�L�V���j���S�D�U�W�L�U���G�X���W�\�S�H���G�H���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V��
�P�L�V�H�V�� �D�X�� �S�R�L�Q�W�� �S�D�U�� �O�H�� �&�R�P�L�W�p�� �S�H�U�P�D�Q�H�Q�W�� �G�H�V�� �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V�
���� �j�� �O�¶�H�[�F�H�S�W�L�R�Q�� �G�H�� �T�X�H�O�T�X�H�V��
�P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���T�X�H���O�¶�R�Q���D���D�S�S�R�U�W�p�H�V���S�R�X�U���O�H�V���I�D�L�U�H���F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�U�H���D�X�V�V�L��étroitement que possible à 
un code de performances utilisé sur le plan national. 
Nombreux sont les avions de transport civil qui ont été construits et sont exploités conformément 
à ces règlements. Ces avions sont munis de moteurs à pistons ou de turbopropulseurs, ou encore 
de turboréacteurs. Ils comprennent des bimoteurs et des quadrimoteurs dont le domaine de 
�P�D�V�V�H�V���V�¶�p�W�H�Q�G���G�H���������������N�J���j�����������������N�J���H�Q�Y�L�U�R�Q�������O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���G�p�F�U�R�F�K�D�J�H���9�6�����Y�D�U�L�H���G�H�����������j��
170 km/h (60 à 90 kt) environ et la charge alaire, de 120 à 350 kg/m2 environ. La gamme des 
�Y�L�W�H�V�V�H�V���G�H���F�U�R�L�V�L�q�U�H���V�¶�p�W�H�Q�G���M�X�V�T�X�¶�j�����������N�P���K�������������N�W�������&�H�V���D�Y�L�R�Q�V���R�Q�W���p�W�p���X�W�L�O�L�V�p�V���V�X�U���X�Q�H���J�D�P�P�H��
�W�U�q�V���p�W�H�Q�G�X�H���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H�V�����G�H���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H�V���H�W���G�¶�K�X�P�L�G�L�W�p�V�� 
�6�H�X�O�H���O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���D�F�T�X�L�V�H���S�H�X�W���J�D�U�D�Q�W�L�U���T�X�H���O�H���S�U�p�V�H�Q�W���H�[�H�P�S�O�H illustre le niveau de performances 
visé par les normes et les pratiques recommandées du Chapitre 5 ; il semble cependant 
applicable, exception faite de quelques variations nécessaires dans certains cas particuliers, sur 
une plage bien plus étendue de cara�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�����,�O���F�R�Q�Y�L�H�Q�W���W�R�X�W�H�I�R�L�V���G�H���I�D�L�U�H���G�H�V���U�p�V�H�U�Y�H�V��
�H�Q���F�H���T�X�L���F�R�Q�F�H�U�Q�H���X�Q���S�R�L�Q�W���G�p�W�H�U�P�L�Q�p���� �/�D���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���U�H�O�D�W�L�Y�H���j�� �O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���Q�¶�D��
�S�D�V���p�W�p���R�E�W�H�Q�X�H���S�D�U���O�D���P�r�P�H���P�p�W�K�R�G�H���T�X�H���O�H�V���D�X�W�U�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���H�W���Q�¶�H�V�W���Y�D�O�D�E�O�H���T�X�H���V�X�U���Oa 
�S�O�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���L�Q�G�L�T�X�p�H���S�R�X�U���O�¶�(�[�H�P�S�O�H���Q�R�������G�X���S�U�p�V�H�Q�W���V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�� 
�,�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���S�U�p�Y�X���G�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�U���F�H�W���H�[�H�P�S�O�H���D�X�[���D�Y�L�R�Q�V���F�D�S�D�E�O�H�V���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�W���D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���F�R�X�U�W�V��
(adacs) ou verticaux (adavs). 
�/�D���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p���G�H���O�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�U���D�X�[���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���H�Q���H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���W�R�X�V���W�H�P�S�V���Q�¶�D���I�D�L�W���O�¶�R�E�M�H�W���G�¶�D�X�F�X�Q�H��
�p�W�X�G�H�� �G�p�W�D�L�O�O�p�H���� �6�D�� �Y�D�O�L�G�L�W�p�� �Q�¶�D�� �G�R�Q�F�� �S�D�V�� �p�W�p�� �p�W�D�E�O�L�H�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �W�\�S�H�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �T�X�L�� �S�H�X�Y�H�Q�W��
impliquer des approches avec faible hauteur de décision et faire appel à des techniques et 
�S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�X�W�L�O�L�Vation avec faibles minimums météorologiques. 
2. DÉCOLLAGE  
2.1 Masse 
�/�D���P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���Q�H���G�R�L�W���S�D�V���r�W�U�H���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���O�D���P�D�V�V�H���P�D�[�L�P�D�O�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H��
�V�S�p�F�L�I�L�p�H���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���S�R�X�U���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���H�W���S�R�X�U���O�D���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���D�X�[�T�X�H�O�O�H�V���O�H���G�p�F�R�O�O�D�Je doit 
être effectué. 
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2.2 Performances 
�/�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H�V���G�¶�D�S�U�q�V���O�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���T�X�L���I�L�J�X�U�H�Q�W���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O��
de vol, sont telles que : 
a) la distance accélération-�D�U�U�r�W���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j�� �O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���D�F�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q-
arrêt utilisable ; 
b) �O�D���O�R�Q�J�X�H�X�U���G�H���U�R�X�O�H�P�H�Q�W���R�X���G�¶�K�\�G�U�R�S�O�D�Q�D�J�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H��
�j���O�D���O�R�Q�J�X�H�X�U���G�H���U�R�X�O�H�P�H�Q�W���R�X���G�¶�K�\�G�U�R�S�O�D�Q�D�J�H���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���� 
* Le Comité permanent OACI des performances a été institué pour donner suite aux 
recommandations formulées par la Division des certificats de navigabilité et la Division de 
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���O�R�U�V���G�H���O�H�X�U���T�X�D�W�U�L�q�P�H���V�H�V�V�L�R�Q���������������������L�O���D���W�H�Q�X���T�X�D�W�U�H���U�p�X�Q�L�R�Q�V���H�Q�W�U�H�������������H�W������������ 
  
c) �O�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �G�H�� �G�p�F�R�O�O�D�J�H�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �V�X�S�p�U�L�Hure à la distance de décollage 
utilisable ; 
d) la trajectoire nette de décollage, partant du point situé à 10,7 m (35 ft) au-dessus du sol à 
�O�¶�H�[�W�U�p�P�L�W�p���G�H���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�����D�V�V�X�U�H���X�Q�H���P�D�U�J�H���Y�H�U�W�L�F�D�O�H���G�H���I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W��
au moins égale à 6 m + 0,005D (20 ft + 0,005D) au-dessus de tous les obstacles situés dans une 
�E�D�Q�G�H�� �G�H�� ������ �P�� �S�O�X�V�� �O�D�� �P�R�L�W�L�p�� �G�H�� �O�¶�H�Q�Y�H�U�J�X�U�H�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q���� �S�O�X�V�� �����������'���� �G�H�� �S�D�U�W�� �H�W�� �G�¶�D�X�W�U�H�� �G�H�� �O�D��
�W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���S�U�p�Y�X�H���M�X�V�T�X�¶�D�X���S�R�L�Q�W���S�R�X�U���O�H�T�X�H�O���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���I�L�[�p�H���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�Ritation pour le 
�Y�R�O���H�Q���U�R�X�W�H���H�V�W���D�W�W�H�L�Q�W�H�������W�R�X�W�H�I�R�L�V�����D�X�F�X�Q�H���P�D�U�J�H���Q�¶�H�V�W���S�U�p�Y�X�H���S�R�X�U���O�H�V���R�E�V�W�D�F�O�H�V���V�L�W�X�p�V���j���S�O�X�V���G�H��
�������������P���G�H���S�D�U�W���H�W���G�¶�D�X�W�U�H���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���Y�R�O�� 
�/�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���'���H�V�W���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�H���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D���S�D�U�F�R�X�U�X�H���G�H�S�X�L�V���O�¶�H�[�W�U�p�P�L�W�p���Ge la distance 
de décollage utilisable. 
 
�7�R�X�W�H�I�R�L�V���� �O�D�� �P�D�U�J�H�� �O�D�W�p�U�D�O�H�� �G�H�� �I�U�D�Q�F�K�L�V�V�H�P�H�Q�W�� �G�¶�R�E�V�W�D�F�O�H�V�� �H�V�W�� �V�X�V�F�H�S�W�L�E�O�H�� �G�¶�r�W�U�H�� �U�p�G�X�L�W�H�� ���D�X-
dessous des valeurs indiquées ci-dessus), dans la mesure où cette réduction est justifiée par des 
dispositions ou des cond�L�W�L�R�Q�V�� �V�S�p�F�L�D�O�H�V�� �S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W�� �D�X�� �S�L�O�R�W�H�� �G�¶�p�Y�L�W�H�U�� �G�H�V�� �p�F�D�U�W�V�� �O�D�W�p�U�D�X�[��
intempestifs par rapport à la trajectoire prévue. Par exemple, une aide radio précise peut, 
notamment par mauvais temps, aider le pilote à suivre la trajectoire prévue. De même, lorsque le 
décollage est effectué dans des conditions de visibilité suffisantes, il peut être possible parfois 
�G�¶�p�Y�L�W�H�U�� �G�H�V�� �R�E�V�W�D�F�O�H�V�� �T�X�L�� �V�R�Q�W�� �F�O�D�L�U�H�P�H�Q�W�� �Y�L�V�L�E�O�H�V�� �P�D�L�V�� �V�H�� �W�U�R�X�Y�H�Q�W�� �G�D�Q�V�� �O�H�V�� �O�L�P�L�W�H�V�� �O�D�W�p�U�D�O�H�V��
indiquées au § 2.2, alinéa d). 
 
���������&�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q 
Aux fins des dispositions des § 2.1 et 2.2, les performances correspondent aux conditions 
suivantes : 
a) �P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�X���G�p�E�X�W���G�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���� 
b) �D�O�W�L�W�X�G�H���p�J�D�O�H���j���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���� 
c) température ambiante au moment du décollage, ou température déclarée donnant un 
niveau équivalent de performances ; 
et aux fins des dispositions du § 2.2 : 
d) pente de la surface dans le sens du décollage (avions terrestres) ; 
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e) 50 % au plus de la composante du vent signalée le long de la trajectoire de décollage, si 
cette composante est dirigée en sens inverse du décollage, et 150 % au moins de cette 
�F�R�P�S�R�V�D�Q�W�H���� �V�L�� �H�O�O�H�� �H�V�W�� �G�L�U�L�J�p�H�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �V�H�Q�V�� �G�X�� �G�p�F�R�O�O�D�J�H���� �'�D�Q�V�� �F�H�U�W�D�L�Q�V�� �F�D�V�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�V��
hydravions, on a jugé nécessaire de tenir compte de la composante du vent signalée normale à 
la direction du décollage. 
2.4 Point de perte de puissance 
�3�R�X�U���O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H�V���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†�������������O�H���S�R�L�Q�W���G�H���S�H�U�W�H���G�H���S�X�L�V�V�D�Q�F�H�����F�K�R�L�V�L���D�I�L�Q���G�¶�p�W�D�E�O�L�U���T�X�H��
�O�¶�D�Y�L�R�Q���V�D�W�L�V�I�D�L�W���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†�������������D�O�L�Q�p�D���D�������Q�¶�H�V�W���S�D�V��plus proche du point de départ du 
�G�p�F�R�O�O�D�J�H���T�X�H���O�H���S�R�L�Q�W���X�W�L�O�L�V�p���S�R�X�U���p�W�D�E�O�L�U���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�D�W�L�V�I�D�L�W���D�X�[���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V���G�X���†�������������D�O�L�Q�p�D���E������
et du § 2.2, alinéa c). 
  
2.5 Virages 
La trajectoire nette de décollage peut comporter des virages à condition : 
a) qu�¶�R�Q�� �D�G�P�H�W�W�H�� �X�Q�� �U�D�\�R�Q�� �G�H�� �Y�L�U�D�J�H�� �H�Q�� �U�p�J�L�P�H�� �V�W�D�E�L�O�L�V�p�� �D�X���P�R�L�Q�V���p�J�D�O�� �D�X�� �U�D�\�R�Q�� �L�Q�G�L�T�X�p�� �j��
cette fin dans le manuel de vol ; 
b) que, si le changement de direction projeté pour la trajectoire de décollage dépasse 15°, la 
hauteur de la trajectoire nette de vol au-d�H�V�V�X�V���G�H�V���R�E�V�W�D�F�O�H�V���V�R�L�W���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V���������P�������������I�W�����S�H�Q�G�D�Q�W��
�H�W���D�S�U�q�V���O�H���Y�L�U�D�J�H�����H�W���T�X�¶�L�O���V�R�L�W���W�H�Q�X���F�R�P�S�W�H�����S�D�U���X�Q�H���P�D�U�J�H���F�R�Q�Y�H�Q�D�E�O�H�����F�R�P�P�H���L�O���H�V�W���S�U�H�V�F�U�L�W���G�D�Q�V��
le manuel de vol, de la diminution de la pente de montée admise au cours du virage ; 
c) que la distance D soit mesurée le long de la trajectoire prévue. 
3. EN ROUTE 
3.1 Tous les moteurs en fonctionnement 
�(�Q�� �W�R�X�V�� �S�R�L�Q�W�V�� �G�H�� �O�D�� �U�R�X�W�H�� �R�X�� �G�H�V���G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W�V���S�U�p�Y�X�V���� �O�H���S�O�D�I�R�Q�G�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� ���W�R�X�V���P�R�W�H�X�U�V�� �H�Q��
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W������ �F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W�� �j�� �O�D�� �P�D�V�V�H�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �H�Q��ce point, en tenant compte de la 
�F�R�Q�V�R�P�P�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �F�D�U�E�X�U�D�Q�W�� �H�W�� �G�H�� �O�X�E�U�L�I�L�D�Q�W�� �H�V�F�R�P�S�W�p�H���� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �L�Q�I�p�U�L�H�X�U�� �j�� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H�� �P�L�Q�L�P�D�O�H��
���Y�R�L�U���&�K�D�S�L�W�U�H���������†�����������������R�X���j���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���T�X�¶�L�O���D�X�U�D�L�W���p�W�p���S�U�p�Y�X�����O�H���F�D�V���p�F�K�p�D�Q�W�����G�H���F�R�Q�V�H�U�Y�H�U���S�R�X�U��
satisfaire aux dispositions des § 3.2 et 3.3. 
3.2 Un moteur hors de fonctionnement 
À partir de chaque point de la route et des déroutements prévus, il est possible, au cas où un 
�P�R�W�H�X�U���F�H�V�V�H�U�D�L�W���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�U���� �G�H���S�R�X�U�V�X�L�Y�U�H���O�H���Y�R�O���M�X�V�T�X�¶�j�� �X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W���H�Q��
�U�R�X�W�H���R�•���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���S�H�X�W���r�W�U�H���H�I�I�H�F�W�X�p���F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���D�X���†�����������H�W�����D�X���P�R�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�U�U�L�Y�p�H���j���F�H�W��
�D�p�U�R�G�U�R�P�H�����O�D���S�H�Q�W�H���Q�H�W�W�H���G�H���P�R�Q�W�p�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���Q�p�J�D�W�L�Y�H���j���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�H�����������P�����������������I�W�����D�X-
�G�H�V�V�X�V���G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� 
3.3 Deux moteurs hors de fonctionnement 
(�F�H�W�W�H���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���Q�H���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H���T�X�¶�D�X�[���D�Y�L�R�Q�V���G�R�W�p�V���G�H���T�X�D�W�U�H���P�R�W�H�X�U�V�� 
En chaque point de la route ou des déroutements prévus qui se trouve à plus de 90 minutes de 
�Y�R�O���j���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���F�U�R�L�V�L�q�U�H�����W�R�X�V���P�R�W�H�X�U�V���H�Q���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�����G�¶�X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Qt en 
�U�R�X�W�H�����O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�H���Y�R�O�����G�H�X�[���P�R�W�H�X�U�V���K�R�U�V���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�����H�V�W���W�H�O�O�H���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�X�L�V�V�H��
conserver une hauteur de 300 m (1 000 ft) au moins au-�G�H�V�V�X�V���G�H���W�R�X�W���R�E�V�W�D�F�O�H���D�X���V�R�O���M�X�V�T�X�¶�j��
son arrivée au-dessus de cet aérodrome. 
3.4 Conditions d�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q 
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�2�Q���G�p�W�H�U�P�L�Q�H���O�¶�D�S�W�L�W�X�G�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���j���V�D�W�L�V�I�D�L�U�H���D�X�[���†���������������������H�W������������ 
�D���� �V�R�L�W�� �G�¶�D�S�U�q�V�� �O�H�V�� �Y�D�O�H�X�U�V�� �S�U�p�Y�X�H�V�� �G�H�� �O�D�� �W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���� �V�R�L�W�� �G�¶�D�S�U�q�V�� �O�H�V�� �Y�D�O�H�X�U�V�� �G�p�F�O�D�U�p�H�V�� �G�H�� �O�D��
température assurant un niveau moyen de performances équivalent ; 
b) �G�¶�D�S�U�q�V���O�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V���S�U�p�Y�X�V���D�X���V�X�M�H�W���G�H���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�X���Y�H�Q�W���H�Q���I�R�Q�F�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���H�W���G�H��
�O�¶�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�����T�X�L���R�Q�W���p�W�p���D�G�P�L�V���S�R�X�U���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X���S�O�D�Q���G�H���Y�R�O���� 
c) �G�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�H�V���†�����������H�W�������������G�¶�D�S�U�q�V���O�D���S�H�Q�W�H���G�H���P�R�Q�W�p�H���R�X���G�H���G�H�V�F�H�Q�W�H���D�S�U�q�V���S�H�U�W�H���G�H��
puissance spéci�I�L�p�H���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O���S�R�X�U���O�D���P�D�V�V�H���H�W���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���D�X���S�R�L�Q�W���F�R�Q�V�L�G�p�U�p���� 
d) �H�Q���D�G�P�H�W�W�D�Q�W���T�X�H�����V�L���O�¶�D�Y�L�R�Q���G�R�L�W���S�U�H�Q�G�U�H���G�H���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���H�Q���X�Q���S�R�L�Q�W���T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H���D�S�U�q�V���O�D���S�H�U�W�H��
de puissance, il possède une pente nette de montée positive suffisante ; 
e) dans le �F�D�V���G�X���†�������������H�Q���D�G�P�H�W�W�D�Q�W���T�X�¶�H�Q���F�K�D�T�X�H���S�R�L�Q�W���G�H���O�D���U�R�X�W�H�����V�L�W�X�p���H�Q�W�U�H���O�H���S�R�L�Q�W���R�•��
�H�V�W�� �F�H�Q�V�p�H�� �V�H�� �S�U�R�G�X�L�U�H�� �O�D�� �S�H�U�W�H�� �G�H�� �S�X�L�V�V�D�Q�F�H�� �H�W�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �F�K�R�L�V�L���� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �H�V�W��
�V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���P�L�Q�L�P�D�O�H�����Y�R�L�U���&�K�D�S�L�W�U�H���������†������������������ 
f) dans le cas d�X���†�������������H�Q���W�H�Q�D�Q�W���F�R�P�S�W�H�����S�D�U���X�Q�H���P�D�U�J�H���F�R�Q�Y�H�Q�D�E�O�H�����G�H���O�¶�L�Q�G�p�F�L�V�L�R�Q���G�X���S�L�O�R�W�H��
�H�W���G�H�V���H�U�U�H�X�U�V���G�H���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���H�Q���F�D�V���G�H���G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���G�¶�X�Q���P�R�W�H�X�U���H�Q���X�Q���S�R�L�Q�W���T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H�� 
4. ATTERRISSAGE OU AMERRISSAGE  
4.1 Masse 
�/�D�� �P�D�V�V�H�� �F�D�O�F�X�O�p�H�� �S�R�X�U�� �O�¶�K�H�X�U�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �S�U�p�Y�X�H�� �j�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�H��
destination prévu ou à tout aérodrome de dégagement à destination ne doit pas être supérieure à 
�O�D�� �P�D�V�V�H�� �P�D�[�L�P�D�O�H�� �V�S�p�F�L�I�L�p�H�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�H�� �Y�R�O�� �S�R�X�U�� �O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H�� �H�W�� �O�D�� �W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H�� �j�� �F�H�W��
aérodrome. 
���������'�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H 
�/�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �j�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X��
�G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���S�U�p�Y�X���R�X���j���W�R�X�W���D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W�����G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H���G�¶�D�S�U�q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O����
ne doit pas être supérieure à la distance �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���X�W�L�O�L�V�D�E�O�H���� 
a) sur la surface qui convient le mieux par vent nul ; ou, si cette condition est plus défavorable, 
b) sur toute autre surface qui pourrait devoir être utilisée en raison des conditions de vent 
prévues pour le �P�R�P�H�Q�W���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�H���O�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� 
���������&�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q 
�$�X�[�� �I�L�Q�V�� �G�X�� �†�� ���������� �O�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�� �D�X�[��
conditions suivantes : 
a) �P�D�V�V�H���F�D�O�F�X�O�p�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���S�R�X�U���O�¶�K�H�X�U�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�Vsage prévue ; 
b) �D�O�W�L�W�X�G�H���p�J�D�O�H���j���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���� 
c) �W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H�� �H�V�F�R�P�S�W�p�H�� �j�� �O�D�T�X�H�O�O�H�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �O�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �G�R�L�W�� �r�W�U�H�� �H�I�I�H�F�W�X�p���� �R�X��
température déclarée donnant un niveau moyen équivalent de performances ; 
d) pente de la surface dans l�D���G�L�U�H�F�W�L�R�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 
e) aux fins du § 4.2, alinéa a), vent nul ; 
f) aux fins du § 4.2, alinéa b), 50 % au plus de la composante du vent escomptée le long de la 
�W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �V�L�� �F�H�W�W�H�� �F�R�P�S�R�V�D�Q�W�H�� �H�V�W�� �G�L�U�L�J�p�H�� �H�Q�� �V�H�Q�V�� �L�Q�Y�Hrse de 
�O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�H���O�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����H�W���������������D�X���P�R�L�Q�V���G�H���F�H�W�W�H���F�R�P�S�R�V�D�Q�W�H���V�L���H�O�O�H���H�V�W���G�L�U�L�J�p�H���G�D�Q�V��
�O�H���V�H�Q�V���G�H���O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�H���O�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� 
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�$�3�3�(�1�'�,�&�(�� �¬�� �/�¶�(�;�(�0�3�/�(�� �1�R�� �����6�8�5�� �/�(�6�� �/�,�0�,�7�(�6�� �'�¶�(�0�3�/�2�,�� �5�(�/�$�7�,�9�(�6 AUX 
PERFORMANCES DES AVIONS-PROCÉDURES UTILISÉES POUR DÉFINIR LES 
PERFORMANCES  �'�(���'�e�&�2�/�/�$�*�(���(�7���'�¶�$�7�7�(�5�5�,�6�6�$�*�( 
 
1. GÉNÉRALITÉS 
 
�������� �6�D�X�I�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V�� �F�R�Q�W�U�D�L�U�H�V���� �O�¶�K�X�P�L�G�L�W�p�� �G�H�� �U�p�I�p�U�H�Q�F�H�� �H�W�� �O�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �Y�H�Q�W�� �Q�X�O�� �V�R�Q�W��
appliquées. 
 
�������� �/�H�V�� �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �V�R�Q�W�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H�V�� �G�H�� �P�D�Q�L�q�U�H�� �Tue les limites de navigabilité 
�D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V���S�R�X�U���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�W���V�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V���Q�H���V�R�L�H�Q�W���S�D�V���G�p�S�D�V�V�p�H�V�� 
 
1.3 On choisit les positions de volets hypersustentateurs utilisées pour démontrer la conformité 
aux spécifications de performances. 
 
1.4 Le centrage est choisi dans les limites admissibles de manière à obtenir la valeur minimale de 
la performance dans la configuration et à la puissance indiquées dans la spécification considérée. 
 
���������/�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�R�Q�W���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H�V���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���j���F�H���T�X�H�����G�D�Q�V���W�R�X�W�H�V��les conditions, 
�O�H�V���O�L�P�L�W�H�V���G�¶�H�P�S�O�R�L���D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V���S�R�X�U���O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���P�R�W�U�L�F�H���Q�H���V�R�L�H�Q�W���S�D�V���G�p�S�D�V�V�p�H�V�� 
 
1.6 Certaines configurations des volets de capot ont été spécifiées en fonction de la température 
�G�¶�D�L�U���P�D�[�L�P�D�O�H���S�U�p�Y�X�H�����P�D�L�V���G�¶�D�X�W�U�H�V���S�R�V�L�W�L�R�Q�V���S�H�X�Y�H�Q�W���r�W�U�H���D�G�R�S�W�p�H�V�����j���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q���T�X�¶�X�Q���Q�L�Y�H�D�X��
équivalent de sécurité soit assuré. 
 
1.7 Les performances déterminées sont consignées de manière à pouvoir être utilisées 
�G�L�U�H�F�W�H�P�H�Q�W�� �S�R�X�U�� �G�p�P�R�Q�W�U�H�U�� �O�D�� �F�R�Q�I�R�U�P�L�W�p�� �D�Y�H�F�� �O�H�V�� �O�L�P�L�W�H�V�� �G�¶�H�P�S�O�R�L�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�V�� �D�X�[�� �S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V��
des avions. 
 
2. DÉCOLLAGE  
2.1 Généralités 
2.1.1 Pour les conditions suivantes : pression et température au niveau de la mer en atmosphère 
�W�\�S�H���� �K�X�P�L�G�L�W�p�� �G�H�� �U�p�I�p�U�H�Q�F�H���� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �p�W�D�Q�W�� �j�� �O�D�� �P�D�V�V�H�� �P�D�[�L�P�D�O�H�� �G�H�� �G�p�F�R�O�O�D�J�H�� �F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W�H����
surface de décollage unie���� �V�q�F�K�H�� �H�W�� �G�X�U�H�� ���D�Y�L�R�Q�V�� �W�H�U�U�H�V�W�U�H�V���� �R�X�� �S�O�D�Q�� �G�¶�H�D�X�� �F�D�O�P�H�� �G�H�� �G�H�Q�V�L�W�p��
déclarée (hydravions), on détermine les données ci-après, relatives au décollage : 

a) vitesse de sécurité au décollage et toute autre vitesse utile ; 
b) point de perte de puissance ; 
c) liés aux données 
d) c) critère du point de perte de puissance, par exemple : d), e) et f) 
e) �O�H�F�W�X�U�H���G�H���O�¶�D�Q�p�P�R�P�q�W�U�H���� 

d) distance accélération-arrêt nécessaire ; 
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e) �O�R�Q�J�X�H�X�U���G�H���U�R�X�O�H�P�H�Q�W���R�X���G�¶�K�\�G�U�R�S�O�D�Q�D�J�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���� 
f) distance de décollage nécessaire ; 
g) t�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���� 
h) rayon de virage à la vitesse angulaire 1 (180° à la minute) ; à la vitesse linéaire utilisée pour 
déterminer la trajectoire nette de décollage et réduction correspondante de la pente de montée ; 
ces données sont déterminées dans les conditions spécifiées au § 2.9. 
2.1.2 Cette détermination est effectuée pour des domaines choisis de variation des paramètres 
ci-après : 
a) �P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 
b) altitude-pression au niveau de la surface de décollage ; 
c) température extérieure ; 
d) vent de vitesse constante parallèle à la direction du décollage ; 
e) vent de vitesse constante normal à la direction du décollage (hydravions) ; 
f) pente de la surface de décollage sur la distance de décollage nécessaire (avions terrestres) 
; 
g) état du p�O�D�Q���G�¶�H�D�X�����K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V������ 
h) �G�H�Q�V�L�W�p���G�H���O�¶�H�D�X�����K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V������ 
i) force du courant (hydravions) ; 
j) point de perte de puissance (sous réserve des dispositions du § 2.4.3). 
 
�������������3�R�X�U���O�H�V���K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V�����O�H���W�H�U�P�H���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�V�W���j���L�Q�W�H�U�S�U�p�W�H�U��convenablement pour tenir 
�F�R�P�S�W�H���G�H���O�D���P�D�Q�°�X�Y�U�H���p�Y�H�Q�W�X�H�O�O�H���G�H���E�D�O�O�R�Q�Q�H�W�V���H�V�F�D�P�R�W�D�E�O�H�V�� 
 
2.2 Vitesse de sécurité au décollage  
 
������������ �/�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�V�W���X�Q�H���Y�L�W�H�V�V�H�����9�&���� �F�K�R�L�V�L�H���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���j���Q�¶�r�W�U�H���S�D�V��
inférieure à : 
a) 1,20VS1, pour les avions équipés de deux moteurs ; 
b) 1,15VS1, pour les avions équipés de plus de deux moteurs ; 
c) 1,10 fois la vitesse minimale de contrôle, VMC, déterminée comme il est prescrit au § 2.3 ; 
d) la vitesse minimale prescrite au § 2.9.7.6 ; VS1 correspondant à la configuration de 
décollage.  
 
2.3 Vitesse minimale de contrôle  
 
�������������/�D���Y�L�W�H�V�V�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���H�V�W���W�H�O�O�H���T�X�¶�H�Q���F�D�V���G�H���G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���G�¶�X�Q���P�R�W�H�X�U���T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H��
�S�U�R�Y�R�T�X�p�H�� �j�� �F�H�W�W�H�� �Y�L�W�H�V�V�H���� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �S�H�X�W�� �r�W�U�H�� �U�H�S�U�L�V�� �H�Q�� �P�D�L�Q���� �O�H�� �P�R�W�H�X�U�� �U�H�V�W�D�Q�W�� �K�R�U�V�� �G�H��
fonctionnement, et être maintenu en vol rectiligne à cette vitesse soit avec un dérapage nul, soit 
avec une inclinaison latérale ne dépassant pas 5°. 
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�������������'�D�Q�V���O�¶�L�Q�W�H�U�Y�D�O�O�H���G�H���W�H�P�S�V���T�X�L���V�p�S�D�U�H���O�D���G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���G�X���P�R�W�H�X�U���G�H���O�D���I�L�Q���G�X���U�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�H��
�O�¶�D�Y�L�R�Q�� �O�H�� �S�L�O�R�W�H�� �Q�¶�D�� �S�D�V�� �j�� �I�D�L�U�H�� �S�U�H�X�Y�H�� �G�¶�X�Q�H�� �K�D�E�L�O�H�W�p���� �G�¶�X�Q�H�� �D�W�W�H�Q�W�L�R�Q�� �R�X�� �G�¶�X�Q�H�� �Y�L�J�X�H�X�U��
�H�[�F�H�S�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V���S�R�X�U���p�Y�L�W�H�U�����G�¶�X�Q�H���S�D�U�W�����G�H���S�H�U�G�U�H���S�O�X�V���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���T�X�H���Q�H���O�H���F�R�P�S�R�U�W�H���O�D���E�D�L�V�V�H���G�H��
�S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V�����G�¶�D�X�W�U�H���S�D�U�W�����G�H���V�¶�p�F�D�U�W�H�U���G�H���S�O�X�V���G�H�������ƒ�� �G�H���O�D���G�L�U�H�F�W�L�R�Q���L�Qitiale du vol ; en outre, 
�O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�H���S�U�H�Q�G���S�D�V���X�Q�H���D�V�V�L�H�W�W�H���G�D�Q�J�H�U�H�X�V�H�� 
 
������������ �,�O���H�V�W���G�p�P�R�Q�W�U�p���T�X�H���O�H���P�D�L�Q�W�L�H�Q���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���Y�R�O�� �U�H�F�W�L�O�L�J�Q�H���V�W�D�E�L�O�L�V�p���j�� �F�H�W�W�H���Y�L�W�H�V�V�H���� �D�S�U�q�V��
�U�H�S�U�L�V�H���H�Q���P�D�L�Q���H�W���D�Y�D�Q�W���W�R�X�W�H���D�F�W�L�R�Q���V�X�U���O�H�V���F�R�P�S�H�Q�V�D�W�H�X�U�V�����Q�¶�H�[�L�J�H���S�D�V���X�Q���H�I�I�R�U�W��sur le palonnier 
�V�X�S�p�U�L�H�X�U�� �j�� �������� �1�� �H�W�� �Q�¶�R�E�O�L�J�H�� �S�D�V�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �j�� �U�p�G�X�L�U�H�� �O�D�� �S�X�L�V�V�D�Q�F�H�� �G�H�V�� �P�R�W�H�X�U�V�� �H�Q��
fonctionnement. 
 
2.4 Point de perte de puissance  
 
2.4.1 Le point de perte de puissance est le point auquel on suppose que se produit brusquement 
une perte totale de puissance du moteur le plus défavorable du point de vue des performances 
dans le cas considéré. Si la vitesse de sécurité au décollage est supérieure à la vitesse au point 
�G�H���S�H�U�W�H���G�H���S�X�L�V�V�D�Q�F�H�����R�Q���P�R�Q�W�U�H���T�X�¶�j���W�R�X�W�H���Y�L�W�H�V�V�H���p�J�D�O�H���R�X���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���Oa plus faible valeur de 
�F�H�W�W�H���G�H�U�Q�L�q�U�H�����O�¶�D�Y�L�R�Q���F�R�Q�V�H�U�Y�H���X�Q�H���P�D�Q�L�D�E�L�O�L�W�p���V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H���H�Q���F�D�V���G�H���G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���E�U�X�V�T�X�H���G�X���P�R�W�H�X�U��
le plus défavorable et que le décollage peut être poursuivi avec sécurité sans exiger une habileté 
exceptionnelle de la part du pilote et : 
a) sans diminuer la poussée des moteurs en fonctionnement ; 
b) �V�D�Q�V���T�X�H���O�H�V���F�D�U�D�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V���G�H�Y�L�H�Q�Q�H�Q�W���W�H�O�O�H�V���T�X�H���O�D���P�D�Q�L�D�E�L�O�L�W�p���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�X�U���X�Q�H���S�L�V�W�H��
�K�X�P�L�G�H���V�¶�D�Y�q�U�H���L�Q�V�X�I�I�L�V�D�Q�W�H�� 
 
2.4.2 Si le moteur le plus défavorable varie suivant la configuration et si cette variation a une 
influence sensible sur les performances, on considère séparément pour chaque segment le 
groupe le plus défavorable ou bien on montre que les performances établies sont valables quel 
que soit le moteur défaillant. 
 
2.4.3 Le point de perte de puissance est choisi pour déterminer la distance de décollage 
�Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���� �O�D�� �O�R�Q�J�X�H�X�U�� �G�H�� �U�R�X�O�H�P�H�Q�W�� �R�X�� �G�¶�K�\�G�U�R�S�O�D�Q�D�J�H�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �D�X�� �G�p�F�R�O�O�D�J�H���� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �O�D��
distance accélération-arrêt nécessaire. Le pilote dispose de moyens simples et sûrs pour 
déterminer le moment où le point de perte de puissance est atteint. 
 
2.5 Distance accélération -arrêt nécessaire  
 
2.5.1 La distance accélération-arrêt nécessaire est la distance nécessaire pour atteindre le point 
de perte de puissance, départ arrêté, puis, en supposant que le moteur le plus défavorable ait une 
�G�p�I�D�L�O�O�D�Q�F�H���E�U�X�V�T�X�H���H�Q���F�H���S�R�L�Q�W���� �S�R�X�U���L�P�P�R�E�L�O�L�V�H�U���O�¶�D�Y�L�R�Q���V�¶�L�O���V�¶�D�J�L�W���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���W�H�U�U�H�V�W�U�H���� �R�X���S�R�X�U��
�U�p�G�X�L�U�H���V�D���Y�L�W�H�V�V�H���j�������N�P���K���������N�W�����H�Q�Y�L�U�R�Q���V�¶�L�O���V�¶�D�J�L�W���G�¶�X�Q���K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�� 
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�������������/�¶�X�W�L�O�L�Vation de dispositifs de freinage, en plus des freins sur roue ou au lieu de ces freins, 
est admissible pour la détermination de cette distance, pourvu que ces dispositifs aient un 
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���V�€�U�����T�X�H���O�H�X�U���X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���S�H�U�P�H�W�W�H���G�¶�H�V�F�R�P�S�W�H�U���G�H�V���U�p�V�X�O�W�D�W�V��homogènes dans des 
�F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �Q�R�U�P�D�O�H�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �T�X�H�� �O�H�� �S�L�O�R�W�H�� �Q�¶�D�L�W�� �S�D�V�� �j�� �I�D�L�U�H�� �S�U�H�X�Y�H�� �G�¶�X�Q�H�� �K�D�E�L�O�H�W�p��
�H�[�F�H�S�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���S�R�X�U���J�D�U�G�H�U���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���P�D�L�Q�� 
 
���������'�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���U�R�X�O�H�P�H�Q�W���R�X���G�¶�K�\�G�U�R�S�O�D�Q�D�J�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H 
�/�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���U�R�X�O�H�P�H�Q�W���R�X���G�¶�K�\droplanage nécessaire au décollage est égale à la plus grande 
des deux distances suivantes : 
1,15 fois la distance nécessaire, tous les moteurs en fonctionnement, pour atteindre, départ arrêté, 
la vitesse de sécurité au décollage ; 
1,00 fois la distance nécessaire pour atteindre, départ arrêté, la vitesse de sécurité au décollage, 
en supposant que le moteur le plus défavorable a une défaillance au point de perte de puissance. 
 
2.7 Distance de décollage nécessaire  
 
2.7.1 La distance de décollage nécessaire est la distance nécessaire pour atteindre, après 
défaillance du moteur le plus défavorable au point de perte de puissance, une hauteur au-dessus 
de la surface de décollage égale à : 
10,7 m (35 ft), pour les avions à deux moteurs ; 15,2 m (50 ft), pour les avions à quatre moteurs. 
 
2.7.2 Les hauteurs mentionnées ci-�G�H�V�V�X�V���V�R�Q�W���F�H�O�O�H�V���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���G�p�S�D�V�V�H���W�R�X�W���M�X�V�W�H���O�R�U�V�T�X�¶�L�O���V�X�L�W��
�O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�H���Y�R�O���F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W�H���V�D�Q�V���L�Q�F�O�L�Q�D�L�V�R�Q���O�D�W�p�U�D�O�H�����W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���V�R�U�W�L�� 
 
���������7�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O 
 
2.8.1 L�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���F�R�P�P�H�Q�F�H���j�� �X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�H������������ �P�����������I�W���� �j�� �O�¶�H�[�W�U�p�P�L�W�p���G�H���O�D��
�G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���H�W���V�¶�p�W�H�Q�G���M�X�V�T�X�¶�j���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V�����������P�����������������I�W���������H�O�O�H��
est calculée à partir de la trajectoire avec un moteur hors de fonctionnement dans les conditions 
spécifiées au § 2.9, sa pente étant en chaque point égale à la pente escomptée de montée 
diminuée de : 
0,5 %, pour les avions équipés de deux moteurs ; 0,8 %, pour les avions équipés de quatre 
moteurs. 
2.8.2 Les performances escomptées pour la position des volets hypersustentateurs et la 
puissance au décollage considérées sont obtenues à la vitesse de sécurité au décollage choisie ; 
elles sont sensiblement obtenues pour une vitesse de 9 km/h (5 kt) inférieure. 
 
2.8.3 En outre, les effets des virages appréciables sont consignés comme suit dans le manuel de 
vol : 
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Rayon.  On consigne dans le manuel de vol le rayon correspondant à un virage de vitesse 
angulaire 1 (180° par minute) par vent nul aux différentes vitesses vraies correspondant aux 
vitesses de sécurité au décollage pour chaque position des volets hypersustentateurs utilisée pour 
�G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���D�X-dessous du point situé à 450 m (1 500 ft) de hauteur. 
 
Modification des performances.  La diminution approximative des performances due aux virages 
décrits ci-dessus est consignée dans le manuel de vol et correspond à un changement de pente 
de 

 
 
 
 
 

 

 
 
2.9 Conditions  
 
2.9.1 Vitesse  
 
2.9.1.1 Pour la détermination de la distance de décollage nécessaire, la vitesse de sécurité au 
�G�p�F�R�O�O�D�J�H���F�K�R�L�V�L�H���H�V�W���D�W�W�H�L�Q�W�H���D�Y�D�Q�W���G�¶�D�U�U�L�Y�H�U���j���O�¶�H�[�W�U�p�P�L�W�p���G�H���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� 
 
�����������������3�R�X�U���O�D���G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���S�D�U�W�L�H���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���V�L�W�X�p�H���D�X-dessous de 120 
m (400 ft), on conserve la vitess�H�� �G�H�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �D�X�� �G�p�F�R�O�O�D�J�H�� �F�K�R�L�V�L�H���� �F�¶�H�V�W-à-�G�L�U�H�� �T�X�¶�D�X�F�X�Q�H��
�D�F�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q���Q�¶�H�V�W���j���S�U�p�Y�R�L�U���D�Y�D�Q�W���T�X�H���F�H�W�W�H���K�D�X�W�H�X�U���V�R�L�W���D�W�W�H�L�Q�W�H�� 
 
�����������������3�R�X�U���O�D���G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���S�D�U�W�L�H���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���V�L�W�X�p�H���D�X-dessus de 120 
�P�������������I�W�������O�D���Y�L�W�H�V�V�H���Q�¶�H�V�W��pas inférieure à la vitesse de sécurité au décollage choisie. Si la vitesse 
�G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���H�V�W���D�X�J�P�H�Q�W�p�H�����H�Q�W�U�H���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�H�����������P�������������I�W�����H�W���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�H�����������P�����������������I�W������
�R�Q���V�X�S�S�R�V�H���T�X�H���O�¶�D�F�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q���V�¶�H�V�W���S�U�R�G�X�L�W�H���H�Q���S�D�O�L�H�U���H�W���T�X�¶�H�O�O�H���D���X�Q�H���Y�D�O�H�X�U���p�J�D�O�H���j���O�¶�D�F�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q��
�Y�U�D�L�H���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�����G�L�P�L�Q�X�p�H���G�¶�X�Q�H���T�X�D�Q�W�L�W�p���F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W���j���O�D���S�H�Q�W�H���G�H���P�R�Q�W�p�H���V�S�p�F�L�I�L�p�H���D�X���†�������������� 
 
�����������������/�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���F�R�P�S�U�H�Q�G���O�H���S�D�V�V�D�J�H���j���O�D���F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q���H�W���j���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�X���G�p�E�X�W��
de la phase en route. Pendant toute la phase de transition, les dispositions ci-dessus relatives à 
�O�¶�D�F�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q���V�R�Q�W���V�D�W�L�V�I�D�L�W�H�V�� 
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2.9.2 Volets hypersustentateurs  
 
Les volets hypersustentateurs restent dans la même position (position de décollage) ; toutefois : 
a) le braquage des volets peut être modifié au-dessus de 120 m (400 ft), à condition que les 
spécifications de vitesse du § 2.9.1 soient satisfaites et que la vitesse de sécurité au décollage 
correspondant aux segments suivants soit compatible avec la nouvelle position des volets ; 
b) �O�H�� �E�U�D�T�X�D�J�H�� �G�H�V�� �Y�R�O�H�W�V�� �S�H�X�W�� �r�W�U�H�� �P�R�G�L�I�L�p�� �D�Y�D�Q�W�� �G�¶�D�W�W�H�L�Q�G�U�H�� �O�H�� �S�U�H�P�L�H�U�� �S�R�L�Q�W�� �G�H�� �S�H�U�W�H�� �G�H��
�S�X�L�V�V�D�Q�F�H�����V�¶�L�O���H�V�W���G�p�P�R�Q�W�U�p���T�X�H���F�H�W�W�H���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���H�V�W���Q�R�U�P�D�O�H���H�W���V�D�W�L�V�I�D�L�V�D�Q�W�H�� 
 
�������������7�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H 
 
2.9.3.1 Pour la détermination de la distance accélération-arrêt nécessaire et de la distance de 
�U�R�X�O�H�P�H�Q�W���R�X���G�¶hydroplanage �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H�����O�H���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���U�H�V�W�H���V�R�U�W�L�� 
2.9.3.2 Pour la détermination de la distance de décollage nécessaire, on ne commence à rentrer 
le train �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���T�X�¶�D�S�U�q�V���D�Y�R�L�U���D�W�W�H�L�Q�W���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���D�X���G�p�F�R�O�O�D�J�H���F�K�R�L�V�L�H�������W�R�X�W�H�I�R�L�V����
si la vitesse de sécurité au décollage choisie est supérieure à la vitesse minimale prescrite au § 
���������� �R�Q�� �S�H�X�W�� �F�R�P�P�H�Q�F�H�U�� �j�� �U�H�Q�W�U�H�U�� �O�H�� �W�U�D�L�Q�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �D�S�U�qs avoir dépassé ladite vitesse 
minimale. 
 
���������������� �3�R�X�U���O�D���G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���R�Q���V�X�S�S�R�V�H���T�X�H���O�¶�R�Q���Q�H���F�R�P�P�H�Q�F�H��
�S�D�V���j���U�H�Q�W�U�H�U���O�H���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���D�Y�D�Q�W���O�H���S�R�L�Q�W���S�U�H�V�F�U�L�W���D�X���†������������������ 
 
2.9.4 Refroidissement  
Sur la partie de la t�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���V�L�W�X�p�H���D�X-dessous de 120 m (400 ft), ainsi que sur tout 
�V�H�J�P�H�Q�W���G�H���W�U�D�Q�V�L�W�L�R�Q���S�D�U�W�D�Q�W���G�H���F�H���G�H�U�Q�L�H�U���S�R�L�Q�W�����O�¶�R�X�Y�H�U�W�X�U�H���G�H�V���Y�R�O�H�W�V���G�H���F�D�S�R�W���H�V�W���W�H�O�O�H���T�X�H�����j��
�O�D���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���P�D�[�L�P�D�O�H���S�U�p�Y�X�H���G�H���O�¶�D�L�U�����O�H�V���O�L�P�L�W�H�V���G�H���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���Q�H���V�R�Q�W pas dépassées lorsque 
le début du décollage est effectué à la température maximale admissible. Pour les portions 
�V�X�L�Y�D�Q�W�H�V���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���� �O�¶�R�X�Y�H�U�W�X�U�H���G�H�V���Y�R�O�H�W�V���G�H���F�D�S�R�W���H�W���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���V�R�Q�W���W�H�O�O�H�V��
�T�X�H�����j���O�D���W�H�P�S�p�U�D�W�X�U�H���G�¶�D�L�U���P�D�[�L�P�D�O�H���S�U�p�Yue, les limites appropriées de température ne sont pas 
�G�p�S�D�V�V�p�H�V���D�X���F�R�X�U�V���G�¶�X�Q���Y�R�O���H�Q���U�p�J�L�P�H���V�W�D�E�L�O�L�V�p���� 
Au début du décollage, les volets de capot de tous les moteurs sont ouverts comme il est indiqué 
ci-dessus. On peut supposer que les volets de capot du moteur hors de fonctionnement sont 
�I�H�U�P�p�V���O�R�U�V�T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�W�W�H�L�Q�W���O�¶�H�[�W�U�p�P�L�W�p���G�H���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� 
2.9.5 Moteurs 
2.9.5.1 Du point de départ au point de perte de puissance, tous les moteurs peuvent fonctionner 
à la puissance maximale de décollage. Les moteurs en fonctionnement ne sont pas utilisés à la 
�S�X�L�V�V�D�Q�F�H���P�D�[�L�P�D�O�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���S�H�Q�G�D�Q�W���X�Q�H���G�X�U�p�H���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���O�D���G�X�U�p�H���D�X�W�R�U�L�V�p�H���G�¶�H�P�S�O�R�L���G�H��
cette puissance. 
2.9.5.2 À la fin de la période pendant laquelle la puissance de décollage peut être utilisée, les 
�O�L�P�L�W�H�V���G�¶�H�P�S�O�R�L���G�H���O�D���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���P�D�[�L�P�D�O�H���F�R�Q�W�L�Q�X�H���Q�H���V�R�Q�W���S�D�V���G�p�S�D�V�V�p�H�V���� �/�H���W�H�P�S�V���S�H�Q�G�D�Q�W��
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lequel la puissance maximale de décollage peut être utilisée est censé commencer au début de 
�O�D���O�R�Q�J�X�H�X�U���G�H���U�R�X�O�H�P�H�Q�W���R�X���G�¶�K�\�G�U�R�S�O�D�Q�D�J�H���D�X���G�p�F�R�O�Oage. 
2.9.6 Hélices 
Au point de départ, toutes les hélices sont au pas recommandé pour le décollage. On ne 
�F�R�P�P�H�Q�F�H�� �O�D�� �P�L�V�H�� �H�Q�� �G�U�D�S�H�D�X�� �R�X�� �O�¶�D�X�J�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �S�D�V�� �G�¶�X�Q�H�� �K�p�O�L�F�H�� �T�X�¶�D�S�U�q�V�� �D�Y�R�L�U�� �D�W�W�H�L�Q�W��
�O�¶�H�[�W�U�p�P�L�W�p���G�H���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�����j���P�R�L�Q�V���T�X�H���F�H�W�W�H���P�D�Q�°�X�Y�U�H���Q�H���V�R�L�W���H�I�I�H�F�W�X�p�H��
par un dispositif automatique ou auto sélectif. 
2.9.7 Technique 
���������������� �6�X�U�� �O�D�� �S�D�U�W�L�H�� �G�H�� �O�D�� �W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H�� �Q�H�W�W�H�� �G�¶�H�Q�Y�R�O�� �V�L�W�X�p�H�� �D�X-dessous de 120 m (400 ft), on 
�Q�¶�H�I�I�H�F�W�X�H���D�X�F�X�Q���F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W���G�H���F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q���R�X���G�H���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���Vusceptible de diminuer la pente 
de montée. 
2.9.7.2 Dans des conditions réelles ou fictives de vol, la technique est telle que la pente ne 
�G�H�Y�L�H�Q�Q�H���Q�p�J�D�W�L�Y�H���H�Q���D�X�F�X�Q���S�R�L�Q�W���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O�� 
2.9.7.3 La technique choisie pour les segments de la trajectoire de vol parcourus en régime 
�V�W�D�E�L�O�L�V�p���T�X�L���Q�H���I�R�Q�W���S�D�V���O�¶�R�E�M�H�W���G�H���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���Q�X�P�p�U�L�T�X�H�V���G�H���P�R�Q�W�p�H���H�V�W���W�H�O�O�H���T�X�H���O�D���S�H�Q�W�H���Q�H�W�W�H��
de montée ne soit pas inférieure à 0,5 %. 
2.9.7.4 On détermine et on note les données qui peuvent être nécessaires �S�R�X�U�� �S�L�O�R�W�H�U�� �O�¶�D�Y�L�R�Q��
�G�¶�X�Q�H���P�D�Q�L�q�U�H���F�R�P�S�D�W�L�E�O�H���D�Y�H�F���O�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���F�R�Q�V�L�J�Q�p�H�V���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���Y�R�O�� 
���������������� �/�¶�D�Y�L�R�Q�� �H�V�W�� �P�D�L�Q�W�H�Q�X�� �D�X�� �V�R�O�� �R�X�� �j�� �S�U�R�[�L�P�L�W�p�� �G�X�� �V�R�O�� �M�X�V�T�X�¶�D�X�� �S�R�L�Q�W�� �R�•�� �L�O�� �H�V�W�� �S�H�U�P�L�V�� �G�H��
�F�R�P�P�H�Q�F�H�U���j���U�H�Q�W�U�H�U���O�H���W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� 
2.9.7.6 Le pilo�W�H�� �Q�¶�H�V�V�D�L�H�� �S�D�V�� �G�H�� �T�X�L�W�W�H�U�� �O�H�� �V�R�O�� �D�Y�D�Q�W�� �G�¶�D�Y�R�L�U�� �D�W�W�H�L�Q�W���X�Q�H�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �V�X�S�p�U�L�H�X�U�H�� �G�¶�D�X��
moins : 
15 % à la vitesse minimale possible de décollage, tous les moteurs en fonctionnement ; 
7 % à la vitesse minimale possible de décollage, le moteur le plus défavorable étant hors de 
fonctionnement ; toutefois, ces marges peuvent être réduites respectivement à 10 % et à 5 %, 
lorsque la vitesse de décollage est limitée par les caractéristiques géométriques du train 
�G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�W���Q�R�Q���S�D�U���O�H�V���F�D�U�D�F�W�p�U�L�V�W�L�T�X�H�V de décrochage avec interaction du sol. 
 
2.10 Méthodes de calcul 
2.10.1 Généralités 
�/�H�V�� �O�R�Q�J�X�H�X�U�V�� �G�H�� �W�H�U�U�D�L�Q�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �D�X�� �G�p�F�R�O�O�D�J�H�� �V�R�Q�W�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H�V�� �G�¶�D�S�U�q�V�� �G�H�V�� �P�H�V�X�U�H�V��
�H�I�I�H�F�W�X�p�H�V���D�X���F�R�X�U�V���G�¶�H�V�V�D�L�V���U�p�H�O�V���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�W���G�H���U�R�X�O�H�P�H�Q�W���R�X���G�¶�K�\�G�U�R�S�O�D�Q�D�J�H���U�p�Hls.  
�/�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O���H�V�W���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H���H�Q���F�D�O�F�X�O�D�Q�W���V�p�S�D�U�p�P�H�Q�W���F�K�D�T�X�H���V�H�J�P�H�Q�W���G�¶�D�S�U�q�V���O�H�V��
performances obtenues en régime stabilisé. 
���������������7�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���Q�H�W�W�H���G�¶�H�Q�Y�R�O 
�,�O�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �W�H�Q�X�� �F�R�P�S�W�H�� �G�¶�X�Q�� �F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q�� �W�D�Q�W�� �T�X�H�� �F�H�� �F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V��
�F�R�P�S�O�H�W�����j���P�R�L�Q�V���T�X�¶�R�Q���Q�H���G�L�V�S�R�V�H���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���S�O�X�V���S�U�p�F�L�V�H�V���T�X�L���S�H�U�P�H�W�W�H�Q�W���X�Q�H���K�\�S�R�W�K�q�V�H���S�O�X�V��
�I�D�Y�R�U�D�E�O�H�������L�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���W�H�Q�X���F�R�P�S�W�H���G�H���O�¶�H�I�I�H�W���G�H���V�R�O�� 
2.10.3 Distance de décollage nécessaire 
Des corrections appropriées sont apportées pour tenir compte du gradient vertical de la vitesse 
du vent. 
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3. ATTERRISSAGE OU AMERRISSAGE 
3.1 Généralités 
�/�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�V�W���G�p�W�H�U�P�L�Q�p�H���� 
a) pour les conditions suivantes : 
1) niveau de la mer ; 
2) �P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���p�J�D�O�H���j���O�D���P�D�V�V�H���P�D�[�L�P�D�O�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���D�X���Q�L�Y�H�D�X���G�H��
la mer ; 
3) �V�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�H�����X�Q�L�H�����V�q�F�K�H���H�W���G�X�U�H�����D�Y�L�R�Q�V���W�H�U�U�H�V�W�U�H�V������ 
4) �S�O�D�Q���G�¶�H�D�X���F�D�O�P�H���G�H���G�H�Q�V�L�W�p���G�p�F�O�D�U�p�H�����K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V������ 
b) dans les domaines choisis de variation des paramètres suivants : 
1) �S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���G�p�I�L�Q�L�V�V�D�Q�W���O�¶�D�W�P�R�V�S�K�q�U�H�����j���V�D�Y�R�L�U�������D�O�W�L�W�X�G�H���R�X���D�O�W�L�W�X�G�H-pression et température 
; 
2) �P�D�V�V�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���� 
  
3) �Y�H�Q�W���G�H���Y�L�W�H�V�V�H���F�R�Q�V�W�D�Q�W�H���S�D�U�D�O�O�q�O�H���j���O�D���G�L�U�H�F�W�L�R�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 
4) �S�H�Q�W�H���F�R�Q�V�W�D�Q�W�H���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�W�W�H�Urissage (avions terrestres) ; 
5) �Q�D�W�X�U�H���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�����D�Y�L�R�Q�V���W�H�U�U�H�V�W�U�H�V������ 
6) �p�W�D�W���G�X���S�O�D�Q���G�¶�H�D�X�����K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V������ 
7) �G�H�Q�V�L�W�p���G�H���O�¶�H�D�X�����K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V������ 
8) force du courant (hydravions). 
���������'�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H 
�/�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �H�V�W�� �p�J�D�O�H�� �j�� ������������ �I�R�L�V�� �O�D�� �G�L�V�W�D�Q�F�H��
�K�R�U�L�]�R�Q�W�D�O�H�� �T�X�L�� �V�p�S�D�U�H�� �O�H�� �S�R�L�Q�W�� �G�H�� �O�D�� �V�X�U�I�D�F�H�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�•�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �V�¶�L�P�P�R�E�L�O�L�V�H�� �R�X���� �S�R�X�U�� �O�H�V��
�K�\�G�U�D�Y�L�R�Q�V�����O�H���S�R�L�Q�W���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�•���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���W�R�P�E�H à environ 9 km/h (5 kt), et le 
�S�R�L�Q�W���G�H���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D���I�U�D�Q�F�K�L���D�Y�H�F���X�Q�H���P�D�U�J�H���G�H������������
m (50 ft). 
 
���������7�H�F�K�Q�L�T�X�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���������������3�R�X�U���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X��
�G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 
a) �X�Q���U�p�J�L�P�H���V�W�D�E�L�O�L�V�p���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���j���X�Q�H���Y�L�W�H�V�V�H���D�X���P�R�L�Q�V���p�J�D�O�H���j���������9�6�������W�U�D�L�Q���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H��
�F�R�P�S�O�q�W�H�P�H�Q�W���V�R�U�W�L�����H�V�W���P�D�L�Q�W�H�Q�X���L�P�P�p�G�L�D�W�H�P�H�Q�W���D�Y�D�Q�W���T�X�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���D�W�W�H�L�J�Q�H���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�H������������
m (50 ft) ; 
b) �D�S�U�q�V���r�W�U�H���S�D�V�V�p���j���X�Q�H���K�D�X�W�H�X�U���G�H�������������P�����������I�W�������O�¶�D�Y�L�R�Q���Q�¶�H�V�W���S�D�V���V�R�O�O�L�F�L�W�p���j���S�L�T�X�H�U���H�W���O�D��
�S�R�X�V�V�p�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���D�X�J�P�H�Q�W�p�H���S�D�U���D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���P�R�W�U�L�F�H���� 
c) �O�D���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���Q�¶�H�V�W���S�D�V���U�p�G�X�L�W�H���G�H���W�H�O�O�H���P�D�Q�L�q�U�H���T�X�H���O�D���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���X�W�L�O�L�V�p�H���S�R�X�U���V�D�W�L�V�I�D�L�U�H���j���O�D��
�V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �P�R�Q�W�p�H�� �H�Q�� �F�D�V�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �P�D�Q�T�X�p ne pourrait être obtenue en moins de 5 
�V�H�F�R�Q�G�H�V���V�L���H�O�O�H���p�W�D�L�W���F�K�R�L�V�L�H���H�Q���Q�¶�L�P�S�R�U�W�H���T�X�H�O���S�R�L�Q�W���G�H���O�D���G�H�V�F�H�Q�W�H���M�X�V�T�X�¶�D�X���S�R�L�Q�W���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H��
�R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 
d) �O�¶�L�Q�Y�H�U�V�L�R�Q�� �G�H�� �S�D�V�� �R�X�� �O�¶�L�Q�Y�H�U�V�L�R�Q�� �G�H�� �S�R�X�V�V�p�H�� �Q�H�� �V�R�Q�W�� �S�D�V�� �X�W�L�O�L�V�p�H�V�� �S�R�X�U�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U�� �O�D��
distance �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �O�R�U�V�T�X�¶�R�Q�� �D�S�S�O�L�T�X�H�� �F�H�W�W�H�� �P�p�W�K�R�G�H�� �H�W�� �O�H�� �I�D�F�W�H�X�U�� �G�H��
�G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���� 
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Le petit pas au sol est utilisé si le rapport traînée/poids effectif pour la partie de la distance 
�G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H �S�D�U�F�R�X�U�X�H���H�Q���Y�R�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���P�R�L�Q�V���E�R�Q���T�X�H���S�R�X�U���X�Q���D�Y�L�R�Q���p�T�X�L�S�p��
de moteurs alternatifs ; 
e) �O�D�� �F�R�P�P�D�Q�G�H�� �G�H�V�� �Y�R�O�H�W�V�� �K�\�S�H�U�V�X�V�W�H�Q�W�D�W�H�X�U�V�� �H�V�W�� �S�O�D�F�p�H�� �j�� �O�D�� �S�R�V�L�W�L�R�Q�� �G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� ���� �H�O�O�H��
�U�H�V�W�H�� �I�L�[�H�� �S�H�Q�G�D�Q�W�� �O�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �I�L�Q�D�O�H���� �O�¶�D�U�U�R�Q�G�L���� �O�D�� �S�U�L�V�H�� �G�H�� �F�R�Q�W�D�F�W�� �H�W�� �O�H�� �Sarcours sur la surface 
�G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �W�D�Q�W�� �T�X�H�� �O�D�� �Y�L�W�H�V�V�H�� �H�V�W�� �V�X�S�p�U�L�H�X�U�H�� �j�� �������9�6������ �/�R�U�V�T�X�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q��
�U�H�S�R�V�H���V�X�U���O�D���V�X�U�I�D�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���H�W���O�R�U�V�T�X�H���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���H�V�W���U�p�G�X�L�W�H���j���P�R�L�Q�V���G�H��
0,9VS0, il est permis de changer la position de la commande des volets hypersustentateurs ; 
f) �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X�� �O�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �H�V�W�� �H�I�I�H�F�W�X�p�� �G�¶�X�Q�H�� �P�D�Q�L�q�U�H�� �W�H�O�O�H�� �T�X�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �Q�¶�D�L�W�� �D�X�F�X�Q�H��
�W�H�Q�G�D�Q�F�H�� �j�� �U�H�E�R�Q�G�L�U���� �D�X�F�X�Q�H�� �D�F�F�p�O�p�U�D�W�L�R�Q�� �Y�H�U�W�L�F�D�O�H�� �H�[�F�H�V�V�L�Y�H�� �Q�L�� �D�X�F�X�Q�H�� �P�D�Q�L�I�H�V�W�D�W�L�R�Q�� �G�¶�D�X�W�U�H�V��
caractéristiques d�¶évolution peu souhaitables ; la reproduction de cet atterrissage ou de cet 
�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �Q�¶�H�[�L�J�H�� �Q�L�� �X�Q�H�� �K�D�E�L�O�H�W�p�� �H�[�F�H�S�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�� �G�H�� �O�D�� �S�D�U�W�� �G�X�� �S�L�O�R�W�H�� �Q�L�� �G�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V��
particulièrement favorables ; 
�J���� �O�H�V�� �I�U�H�L�Q�V�� �V�X�U�� �U�R�X�H�V�� �Q�H�� �V�R�Q�W�� �S�D�V�� �X�W�L�O�L�V�p�V�� �G�¶�X�Q�H�� �P�D�Q�L�q�U�H�� �Vusceptible de produire une usure 
�H�[�F�H�V�V�L�Y�H���G�H�V���I�U�H�L�Q�V���R�X���G�H�V���S�Q�H�X�P�D�W�L�T�X�H�V���H�W���O�H�V���S�U�H�V�V�L�R�Q�V���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�D�Q�V���O�H���F�L�U�F�X�L�W���G�H���I�U�H�L�Q�D�J�H��
�Q�H���G�p�S�D�V�V�D�Q�W���S�D�V���O�H�V���S�U�H�V�V�L�R�Q�V���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V�� 
 
�������������/�D���S�H�Q�W�H���G�H���O�D���W�U�D�M�H�F�W�R�L�U�H���G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H���V�W�D�E�L�O�L�V�p�H���H�W���O�H�V���S�D�Uticularités de la technique mise en 
�°�X�Y�U�H���S�R�X�U���O�D���G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���V�R�Q�W���F�R�Q�V�L�J�Q�p�H�V���G�D�Q�V��
�O�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�H�� �Y�R�O���� �D�L�Q�V�L�� �T�X�H�� �O�H�V�� �G�L�I�I�p�U�H�Q�F�H�V�� �G�H�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�� �U�H�F�R�P�P�D�Q�G�p�H�V�� �S�R�X�U�� �O�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �R�X��
�O�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �D�Y�H�F�� �O�H�� �P�R�W�H�X�U�� �O�H plus défavorable hors de fonctionnement et toute modification 
�V�H�Q�V�L�E�O�H���G�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���R�X���G�¶�D�P�H�U�U�L�V�V�D�J�H���T�X�L���H�Q���U�p�V�X�O�W�H�� 
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SUPPLÉMENT C. CERTIFICATION ET VALIDATION DES EXPLOITANTS  

Complément aux dispositions du Chapitre 4, § 4.2.1 

 
1. OBJET ET PORTÉE 
 
1.1 Introduction  
 
Le présent supplément contient des éléments indicatifs sur les mesures requises par le Burkina 
Faso au sujet des spécifications du Chapitre 4, § 4.2.1, relatives à la certification des exploitants, 
notamment sur �O�D���I�D�o�R�Q���G�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�U���H�W���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U���F�H�V���P�H�V�X�U�H�V�� 
 
1.2 Certification préalable requise  
 
�&�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���j���O�D���Q�R�U�P�H���������������������O�D���G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H���G�¶�X�Q���S�H�U�P�L�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H����PEA) dépend 
�G�H�� �F�H�� �T�X�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D�X�U�D�� �G�p�P�R�Q�W�U�p�� �T�X�H�� �V�R�Q�� �R�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q���� �V�D�� �S�R�O�L�W�L�T�Xe et ses programmes de 
�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���� �V�H�V���D�F�W�L�Y�L�W�p�V�� �D�p�U�L�H�Q�Q�H�V�� �H�W�� �V�H�V�� �D�U�U�D�Q�J�H�P�H�Q�W�V�� �H�Q�� �P�D�W�L�q�U�H�� �G�H�� �V�H�U�Y�L�F�H�V�� �G�¶�D�V�V�L�V�W�D�Q�F�H�� �H�Q��
escale et de maintenance sont compatibles avec la nature et la portée des vols à effectuer. Avant 
�O�D���G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H���L�Q�L�W�L�D�O�H���G�¶�X�Q��PEA �R�X���O�¶�D�G�G�L�W�L�R�Q���G�¶�X�Q�H���D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q���j���X�Q��PEA, l�¶�$�1�$�&, dans le cadre du 
processus de certification, évalue chaque exploitant et établit �T�X�¶�L�O���H�V�W���F�D�S�D�E�O�H���G�¶�H�[�p�F�X�W�H�U���O�H�V���Y�R�O�V��
en toute sécurité. 
 
1.3 Pratiques de certification normalisées  
 
Conformément à la norme 4.2.1.8, l�¶�$�1�$�& du Burkina Faso a établi un système de certification 
pour veiller au respect des normes applicables au type de vol à exécuter. Des politiques et des 
procédures permettant de se conformer à la norme de certification ont été élaborées.  �/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��
prendra les dispositions pour faciliter le processus de certification. 
 
2. ÉVALUATIONS TECHNIQUES REQUISES EN MATIÈRE DE SÉCURITÉ  
 
2.1 Approbations particulières, approbations et acceptations  
 
2.1.1 Le processus de certification et de surveillance continue des exploitants comprend les 
actions entreprises par l�¶�$�1�$�& sur les questions qui lui ont été soumises pour examen. Ces 
actions peuvent être classées en approbations particulières ou acceptations selon la réponse 
donnée par l�¶�$�1�$�&. 
 
2.1.2 Une approbation particulière est une approbation indiquée dans les spécifications 
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���W�U�D�Q�V�S�R�U�W���D�p�U�L�H�Q���F�R�P�P�H�U�F�L�D�O�� 
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2.1.3 Une approbation est une réponse explicite de l�¶�$�1�$�& à une question qui lui a été soumise 
pour examen. Elle traduit une constatation ou une détermination de conformité avec les normes 
�D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V���� �/�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �H�V�W�� �D�W�W�H�V�W�p�H�� �S�D�U�� �O�D�� �V�L�J�Q�D�W�X�U�H�� �G�X�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�D�L�U�H�� �K�D�E�L�O�L�W�p�� �j�� �D�F�F�R�U�G�H�U��
�O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�����S�D�U���O�D���G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H���G�¶�X�Q���G�R�F�X�P�H�Q�W���R�X���G�¶�X�Q���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W���R�X���S�D�U���W�R�X�W�H���D�X�W�U�H���P�H�V�X�U�H���R�I�I�L�F�L�H�O�O�H��
prise par l�¶�$�1�$�&. 
  
2.1.4 �8�Q�H���D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q���Q�¶�H�[�L�J�H���S�D�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�P�H�Q�W���T�X�H��l�¶�$�1�$�& donne une réponse explicite à une 
question qui lui a été soumise pour examen. l�¶�$�1�$�& �S�H�X�W���D�F�F�H�S�W�H�U���O�D���F�R�Q�I�R�U�P�L�W�p���G�¶�Xne question 
avec les normes applicables en ne rejetant pas expressément tout ou partie de la question à 
�O�¶�p�W�X�G�H�����Q�R�U�P�D�O�H�P�H�Q�W���D�S�U�q�V���X�Q���G�p�O�D�L���G�p�W�H�U�P�L�Q�p���V�X�L�Y�D�Q�W���O�D���G�D�W�H���G�H���V�R�X�P�L�V�V�L�R�Q���G�H���O�D���T�X�H�V�W�L�R�Q�� 
 
2.1.5 �/�¶�H�[�S�U�H�V�V�L�R�Q���©���D�S�S�U�R�X�Y�p���S�D�U��l�¶�$�1�$�&» ou des expressions semblables renfermant le terme 
« approbation » sont fréquentes dans RAF 06.1. Les dispositions indiquant un examen et dénotant 
une approbation ou du moins une « acceptation » par le RAF 06.1 sont plus fréquentes encore. 
Le RAF 06.1, contient en outre de nombreux renvois à des spécifications qui, au minimum, créent 
la nécessité pour l�¶�$�1�$�& de procéder au moins à un examen technique. Le présent supplément 
regroupe et décrit brièvement les normes et pratiques recommandées applicables pour que les 
États puissent les consulter facilement. 
 
2.1.6 l�¶�$�1�$�& doit faire ou organiser une évaluation technique de la sécurité avant de donner une 
approbation particulière, �R�X���X�Q�H���D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q�����/�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�H�Y�U�D�L�W���� 

a) être réalisée par une personne ayant les qualifications requises pour effectuer cette 
évaluation ; 

b) être conforme à une méthode écrite et normalisée ; 
c) �O�R�U�V�T�X�H���F�¶�H�V�W���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���S�R�X�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p�����F�R�P�S�U�H�Q�G�U�H���X�Q�H���G�p�P�R�Q�V�W�U�D�W�L�R�Q���S�U�D�W�L�T�X�H���G�H���O�D��

�F�D�S�D�F�L�W�p���U�p�H�O�O�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�H���F�R�Q�G�X�L�U�H���X�Q�H���W�H�O�O�H���Hxploitation. 
 
2.2 Démonstrations avant la délivrance de certaines approbations  particulières et 
approbations  
 
2.2.1 Conformément à la norme 4.2.1.3, �O�¶�$�1�$�& �G�R�L�W���H�[�L�J�H�U���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����D�Y�D�Q�W���G�H���O�X�L���D�F�F�R�U�G�H�U��
�O�D���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�����T�X�¶�L�O���H�I�I�H�F�W�X�H���X�Q���Q�R�P�E�U�H���V�X�I�I�L�Vant de démonstrations pour permettre à �/�¶�$�1�$�& de 
�G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U�� �V�L�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �D�� �X�Q�H�� �R�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q�� �D�S�S�U�R�S�U�L�p�H���� �X�Q�H�� �P�p�W�K�R�G�H�� �G�H�� �F�R�Q�W�U�{�O�H�� �H�W�� �G�H��
�V�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q�� �G�H�V�� �Y�R�O�V�� �H�W�� �G�H�V�� �D�U�U�D�Q�J�H�P�H�Q�W�V�� �U�H�O�D�W�L�I�V�� �D�X�[�� �V�H�U�Y�L�F�H�V�� �G�¶�D�V�V�L�V�W�D�Q�F�H�� �H�Q�� �H�V�F�D�O�H�� �H�W�� �j��
�O�¶�H�Q�W�U�H�W�L�H�Q�����&�H�V���G�p�P�R�Q�V�W�U�D�W�L�R�Q�V���G�R�L�Y�H�Q�W���V�¶�D�M�R�X�W�H�U���j���O�¶�H�[�D�P�H�Q���R�X���D�X�[���L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q�V���G�H�V���P�D�Q�X�H�O�V�����G�H�V��
�G�R�V�V�L�H�U�V���� �G�H�V�� �L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�V�� �H�W�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���� �&�H�U�W�D�L�Q�H�V��approbations particulières et 
approbations requises par le RAF 06.1�����F�R�P�P�H���O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V��par faible visibilité, 
�R�Q�W���G�¶�L�P�S�R�U�W�D�Q�W�H�V���L�Q�F�L�G�H�Q�F�H�V���V�X�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���H�W���G�R�L�Y�H�Q�W���r�W�U�H���Y�D�O�L�G�p�H�V���S�D�U���G�H�V���G�p�P�R�Q�V�W�U�D�W�L�R�Q�V���D�Y�D�Q�W��
�T�X�¶�H�O�O�H�V���Q�H���V�R�L�H�Q�W��autorisées par �O�¶�$�1�$�&. 
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2.2.2 Lorsque �O�¶�$�1�$�& �M�X�J�H���T�X�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W �G�L�V�S�R�V�H���G�¶�X�Q���E�R�Q���G�R�V�V�L�H�U de sécurité, des dispositions 
doivent être p�U�L�V�H�V���S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���S�R�X�U���T�X�H��les inspecteurs évaluent un échantillon représentatif 
de la formation, de la maintenance et des opérations réelles avant de délivrer un AOC ou des 
�D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�V���D�G�G�L�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V���j���O�¶�$�2�&�� 
 
2.3 Enregistrement des certifications  
 
2.3.1 Il est important que les certifications, approbations particulières, approbations et 
acceptations accordées par �O�¶�$�1�$�& soient convenablement documentées. �O�¶�$�1�$�& délivre un 
instrument écrit (une lettre ou un document officiel) qui constitue un acte authentique attestant la 
�F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���� �&�H�V�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V�� �G�R�L�Y�H�Q�W�� �r�W�U�H�� �F�R�Q�V�H�U�Y�p�V�� �W�D�Q�W�� �H�W�� �D�X�V�V�L�� �O�R�Q�J�W�H�P�S�V�� �T�X�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��
continue à utiliser les autorisations pour lesquelles �O�¶approbation particulière, �O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �R�X��
�O�¶�D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q���D���p�W�p���G�p�O�L�Y�U�p�H�����&�H�V���L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�V���D�W�W�H�V�W�H�Q�W���V�D�Q�V���p�T�X�L�Y�R�T�X�H���O�H�V���D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�V���G�p�W�H�Q�X�H�V��
�S�D�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�W���F�R�Q�V�W�L�W�X�H�Q�W���X�Q�H���S�U�H�X�Y�H���H�Q���F�D�V���G�H���G�p�V�D�F�F�R�U�G���H�Q�W�U�H���O�¶�$�1�$�& �H�W���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D�X���V�X�M�H�W��
des opérations �T�X�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�V�W���D�X�W�R�U�L�V�p���j���H�[�p�F�X�W�H�U�� 
 
2.3.2 Les documents de certification tels que les instruments relatifs aux inspections, aux 
démonstrations, aux approbations particulières, aux approbations et aux acceptations seront dans 
un même dossier, qui es�W�� �F�R�Q�V�H�U�Y�p�� �W�D�Q�W�� �T�X�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �S�R�X�U�V�X�L�W�� �V�R�Q�� �D�F�W�L�Y�L�W�p����Ces documents 
peuvent être conservés dans des dossiers différents selon la certification et réviser �O�R�U�V�T�X�¶�X�Q��
instrument �G�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H�� �G�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �R�X�� �G�¶�D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q�� �H�V�W�� �P�L�V�� �j�� �M�R�X�U����Les 
documents de certification sont une preuve convaincante que �O�¶�(tat du Burkina Faso se conforme 
�D�X�[���R�E�O�L�J�D�W�L�R�Q�V���T�X�H���O�X�L���L�P�S�R�V�H���O�¶�2�$�&�,���H�Q���P�D�W�L�q�U�H���G�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V�� 
  
���������&�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q���G�H�V���p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���H�W���G�H���O�D���Q�D�Y�L�J�Dbilité  
 
Certaines approbations particulières, �D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�V���H�W���D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q�V���P�H�Q�W�L�R�Q�Q�p�H�V���G�D�Q�V���O�¶�$�Q�Q�H�[�H��������
�3�D�U�W�L�H���������H�[�L�J�H�Q�W���G�H�V���p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���H�W���G�H���O�D���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�����'�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�H��
�O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q��particulières pour les opérations par faible visibilité, par exemple, des spécialistes 
�G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�� �H�W�� �G�H�� �O�D�� �Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�� �G�R�L�Y�H�Q�W�� �H�I�I�H�F�W�X�H�U�� �X�Q�H�� �p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q�� �S�U�p�D�O�D�E�O�H��
�F�R�R�U�G�R�Q�Q�p�H�����/�H�V���V�S�p�F�L�D�O�L�V�W�H�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���p�Y�D�O�X�H�Q�W���O�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V����
la formation et �O�H�V���T�X�D�O�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�����W�D�Q�G�L�V���T�X�H���O�H�V���V�S�p�F�L�D�O�L�V�W�H�V���G�H���O�D���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���p�Y�D�O�X�H�Q�W���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I����
�O�D�� �I�L�D�E�L�O�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �H�W�� �O�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�H�� �P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���� �&�H�V�� �p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q�V�� �S�H�X�Y�H�Q�W�� �r�W�U�H��
effectuées séparément, mais elles doivent être coordonnées pour veiller à ce que tous les 
�p�O�p�P�H�Q�W�V�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �j�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �V�R�L�H�Q�W�� �Y�p�U�L�I�L�p�V�� �D�Y�D�Q�W�� �T�X�H�� �O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q��particulière, 
�O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���R�X���O�¶�D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q��ne soit accordée. 
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2.5 Responsabilités de l�¶�$�1�$�& �H�W���G�H���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q 
2.5.1 Le RAF 06.1 , attribue à �O�¶�$�1�$�& la responsabilité de la certification initiale, de la délivrance 
de du PEA et de la surveillance continue des exploitants. Le RAF 06.1, exige aussi de �O�¶�$�1�$�& 
�T�X�¶�H�O�O�H��prenne en compte et respecte les diverses approbations et les acceptations accordées par 
�O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���� 
Selon ces dispositions, �O�¶�$�1�$�& �G�R�L�W�� �V�¶�D�V�V�X�U�H�U�� �T�X�H�� �V�H�V�� �D�F�W�L�R�Q�V�� �V�R�Q�W�� �F�R�P�S�D�W�L�E�O�H�V�� �D�Y�H�F�� �O�H�V��
�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�V�� �H�W�� �O�H�V�� �D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �O�¶�e�W�D�W�� �G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �T�X�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �V�D�W�L�V�I�D�L�W�� �D�X�[��
�S�U�H�V�F�U�L�S�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�� 
 
2.5.2 Il est essentiel que �O�¶�$�1�$�& soit satisfaite des arrangements qui gouvernent la façon dont ses 
exploitants utilisent les aéronefs immatriculés dans un autre État, notamment en ce qui concerne 
la maintenance et la formation. �O�¶�$�1�$�& �H�[�D�P�L�Q�H�� �F�H�V�� �D�U�U�D�Q�J�H�P�H�Q�W�V�� �H�Q�� �F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q�� �D�Y�H�F�� �O�¶�e�W�D�W��
�G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���� �$�X�� �E�H�V�R�L�Q���� �L�O�V�� �S�H�X�Y�H�Q�W�� �F�R�Q�F�O�X�U�H�� �X�Q�� �D�F�F�R�U�G�� �W�U�D�Q�V�I�p�U�D�Q�W�� �O�H�V�� �U�H�V�S�R�Q�V�D�E�L�O�L�W�p�V�� �G�H��
�V�X�S�H�U�Y�L�V�L�R�Q���G�H���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���j���O�¶�$�1�$�& �F�R�Q�I�R�U�P�p�P�H�Q�W���j���O�¶�D�U�W�L�F�O�H���������E�L�V���G�H���O�D���&�R�Q�Y�H�Q�W�L�R�Q��
relative �j���O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���F�L�Y�L�O�H���L�Q�W�H�U�Q�D�W�L�R�Q�D�O�H���D�I�L�Q���G�¶�p�Y�L�W�H�U���W�R�X�W���P�D�O�H�Q�W�H�Q�G�X���V�X�U���O�D���G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�e�W�D�W��
qui est chargé des responsabilités de supervision. 
 
3. AUTORISATIONS 
 
Une autorisation donne à un exploitant, à un propriétaire ou à un pilote commandant de bord le 
�G�U�R�L�W�� �G�¶�H�I�I�H�F�W�X�H�U�� �O�H�V�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V�� �D�X�W�R�U�L�V�p�H�V���� �8�Q�H�� �D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q�� �S�H�X�W�� �S�U�H�Q�G�U�H�� �O�D�� �I�R�U�P�H�� �G�¶�X�Q�H��
�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H�����G�¶�X�Q�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���R�X���G�¶�X�Q�H���D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q�� 
 
3.1 Approbation particulière  
 
3.1.1 Une « approbation particulière » indique une action formel�O�H���G�H���O�D���S�D�U�W���G�H���O�¶�e�W�D�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��
�T�X�L���G�R�Q�Q�H���O�L�H�X���j���X�Q���D�M�R�X�W���D�X�[���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 
 
3.1.2 Les dispositions relatives aux éléments ci-après font explicitement référence à la nécessité 
�G�¶�X�Q�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�q�U�H���� 
a) crédits �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�V�� �D�Y�D�Q�F�p�V���� �O�R�U�V�T�X�¶�L�O�V�� �V�R�Q�W�� �X�W�L�O�L�V�p�V�� �S�R�X�U�� �G�H�V��
opérations par faible visibilité [§ 4.2.8.4 et 4.2.8.5]; 
b) opérations par faible visibilité [§ 4.2.8.4 et 4.2.8.5] ; 
c) exploitation à temps de déroutement prolongé [§ 4.7.2.2] ; 
d) sacoches de vol électroniques [§ 6.25.3] ; 
�H�����V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�H���Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q���$�5���S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���3�%�1���>�†�������������@���� 
f) minimum de séparation verticale réduit [§ 7.2.6] ; 
g) marchandises dangereuses [§ 14.3]. 
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3.1.3 Un exemple de modèle de spécifi�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���I�L�J�X�U�H���j���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H������ 
 
���������3�H�U�P�L�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�p�U�L�H�Q�Q�H����PEA/AOC) 
 
3.2.1 Le PEA exigé par le RAF 06.1, Chapitre 4, § 4.2.1, est un instrument officiel. Le Chapitre 4, 
§ 4.2.1.5, énumère les renseignements qui doivent figurer sur le PEA. 
  
�������������2�X�W�U�H���O�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���p�Q�X�P�p�U�p�V���D�X���†�������G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H���������O�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��
�S�H�X�Y�H�Q�W���F�R�P�S�U�H�Q�G�U�H���G�¶�D�X�W�U�H�V��approbations particulières, comme les suivantes : 

a) opérations �G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���V�S�p�F�L�D�O�H�V�����S�����H�[�����R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�H���G�p�F�R�O�O�D�J�H���H�W���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���F�R�X�U�W�V����
�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���D�Y�H�F���D�U�U�r�W���H�Q���U�H�W�U�D�L�W�����H�W�F�������� 

b) �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�¶�D�S�S�U�R�F�K�H�� �V�S�p�F�L�D�O�H�V�� ���S���� �H�[���� �D�S�S�U�R�F�K�H�� �j�� �I�R�U�W�H�� �S�H�Q�W�H���� �D�S�S�U�R�F�K�H�� �,�/�6�� �D�Y�H�F��
surveillance de précision des pistes, approche sous surveillance de précision des pistes 
�D�Y�H�F���D�L�G�H���G�L�U�H�F�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���G�H���W�\�S�H���U�D�G�L�R�S�K�D�U�H���G�¶�D�O�L�J�Q�H�P�H�Q�W���G�H���S�L�V�W�H�����H�W�F�������� 

c) vols monomoteurs de transport de passagers de nuit ou dans des conditions 
météorologiques de vol aux instruments ; 

d) vols dans des �]�R�Q�H�V���I�D�L�V�D�Q�W���O�¶�R�E�M�H�W���G�H���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���V�S�p�F�L�D�O�H�V�����S�����H�[�����Y�R�O�V���G�D�Q�V���G�H�V���U�p�J�L�R�Q�V��
utilisant des unités altimétriques ou des procédures de calage altimétrique différentes). 

 

3.3  Approbation  
3.3.1 �'�D�Q�V���O�H���F�D�G�U�H���G�¶�X�Q�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�����X�Q�H���©���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���ª���L�Q�G�L�T�X�H���X�Q�H���D�F�W�L�R�Q���S�O�X�V���I�R�U�P�H�O�O�H���G�H���O�D��
�S�D�U�W���G�H���O�¶�e�W�D�W���T�X�¶�X�Q�H���©���D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q���ª�����&�H�U�W�D�L�Q�V���e�W�D�W�V���H�[�L�J�H�Q�W���T�X�H���O�H���G�L�U�H�F�W�H�X�U���R�X���T�X�¶�X�Q���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�D�L�U�H��
�V�X�E�D�O�W�H�U�Q�H���G�H���O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p���G�H���O�¶�D�Y�L�D�W�L�R�Q���F�L�Y�L�O�H���p�W�D�E�O�L�V�V�H���X�Q��instrument écrit pour chaque approbation. 
�'�¶�D�X�W�U�H�V�� �e�W�D�W�V�� �S�H�U�P�H�W�W�H�Q�W�� �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �G�L�Y�H�U�V�� �G�R�F�X�P�H�Q�W�V�� �F�R�P�P�H�� �S�U�H�X�Y�H�� �G�H�� �O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���� �/�H��
�G�R�F�X�P�H�Q�W�� �G�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �G�p�O�L�Y�U�p�� �H�W�� �O�¶�R�E�M�H�W�� �G�H�� �O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �G�p�S�H�Q�G�H�Q�W�� �G�H�� �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�� �T�X�L�� �D�� �p�W�p��
déléguée au fonctionnaire. �'�D�Q�V�� �F�H�V�� �e�W�D�W�V���� �O�¶�D�X�W�R�U�L�W�p�� �S�R�X�U�� �V�L�J�Q�H�U�� �O�H�V�� �D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�V�� �F�R�X�U�D�Q�W�H�V����
�F�R�P�P�H�� �O�H�V�� �O�L�V�W�H�V�� �P�L�Q�L�P�D�O�H�V�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�� ���/�0�(���� �S�R�X�U�� �F�H�U�W�D�L�Q�V�� �D�p�U�R�Q�H�I�V���� �H�V�W�� �G�p�O�p�J�X�p�H�� �D�X�[��
inspecteurs techniques. Les approbations plus complexes ou plus importantes sont normalement 
délivrées par des fonctionnaires de niveau supérieur. 

 
3.3.2 Dispositions exigeant une approbation  
Les dispositions relatives aux éléments énumérés ci-�D�S�U�q�V�� �H�[�L�J�H�Q�W�� �R�X�� �H�Q�F�R�X�U�D�J�H�Q�W�� �O�¶�R�E�W�H�Q�W�L�R�Q��
�G�¶�X�Q�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H��l�¶�$�1�$�&. L�¶�$�1�$�& fournit une approbation pour tous les éléments qui ne sont 
�S�D�V���S�U�p�F�p�G�p�V���G�¶�X�Q���D�V�W�p�U�L�V�T�X�H���� 
�/�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V���S�U�p�F�p�G�p�V���G�¶�D�X���P�R�L�Q�V���X�Q���D�V�W�p�U�L�V�T�X�H���H�[�L�J�H�Q�W���O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�e�W�D�W���G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q��
���
���� �R�X�� �G�H�� �O�¶�e�W�D�W�� �G�H�� �F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q�� ���
�
������ �&�H�S�H�Q�G�D�Q�W����l�¶�$�1�$�& prend les mesures nécessaires pour 
�V�¶�D�V�V�X�U�H�U�� �T�X�H�� �O�H�V�� �H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V�� �G�R�Q�W�� �L�O�� �H�V�W�� �U�H�V�S�R�Q�V�D�E�O�H�� �U�H�V�S�H�F�W�H�Q�W�� �O�H�V�� �D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�V�� �G�p�O�L�Y�U�p�H�V�� �S�D�U��
�O�¶�e�W�D�W�� �G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q�� �H�W���R�X�� �S�D�U�� �O�¶�e�W�D�W�� �G�H�� �F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q�� �H�W�� �T�X�¶�L�O�V�� �V�H�� �F�R�Q�I�R�U�P�H�Q�W�� �j�� �V�H�V�� �S�U�R�S�U�H�V��
spécifications. 

a) �
�
�/�L�V�W�H���G�¶�p�F�D�U�W�V���G�H���F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q�����/EC) (Définitions) ; 
b) �
�
�/�L�V�W�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V���G�H���U�p�I�p�U�H�Q�F�H�����/�0�(�5�������'�p�I�L�Q�L�W�L�R�Q�V������ 
c) �0�p�W�K�R�G�H���G�¶�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�H�V���D�O�W�L�W�X�G�H�V���P�L�Q�L�P�D�O�H�V���G�H���Y�R�O�����†���������������������� 
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d) �0�p�W�K�R�G�H���G�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q���G�H�V���P�L�Q�L�P�X�P�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�����†���������������������� 
e) Spécifications additio�Q�Q�H�O�O�H�V�� �F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �P�R�Q�R�S�L�O�R�W�H�� �H�Q�� �U�p�J�L�P�H�� �G�H�� �Y�R�O�� �D�X�[��

instruments (IFR) ou de nuit (§ 4.9.1) ; 
f) Gestion de la fatigue (§ 4.10) ; 
g) **Document de configuration, de maintenance et de procédures (CMP) EDTO pour les 

avions équipés de deux turbomachines (§ 4.7.2); 
h) �6�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H�V���S�R�X�U���O�H�V���Y�R�O�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U�V���j���W�X�U�E�L�Q�H���G�H���Q�X�L�W���H�W���R�X��

en conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC) (§ 5.4.1) ; 
i) �/�L�V�W�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�����/�0�(�����S�R�X�U���F�K�D�T�X�H���W�\�S�H���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����†������������������ 
j) Vols en navigation fondée sur les performances [§ 7.2.2, alinéa b)] ; 
k) Vols RVSM [§ 7.2.6, alinéa b)] ; 
l) Procédures de gestion des données électroniques de navigation (§ 7.5.1) ; 

 
m) �
�3�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���S�R�X�U���F�K�D�T�X�H���W�\�S�H���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����†������������������ 
n) *Organisme de maintenance agréé (§ 8.7.1.1) ; 
o) �
�0�p�W�K�R�G�H���G�¶�D�V�V�X�U�D�Q�F�H���G�H���O�D���T�X�D�O�L�W�p���G�H���O�D���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H�����†���������������������� 
p) �3�U�R�J�U�D�P�P�H�V���G�¶�L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q���G�H�V���P�H�P�E�U�H�V���G�H�V���p�T�X�L�S�D�J�H�V���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�����†������������������ 
q) Instruction dans le domaine du transport des marchandises dangereuses (§ 9.3.1, Note 5) 

; 
r) �0�D�U�J�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���D�G�G�L�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���>�†���������������������D�O�L�Q�p�D���D���@���� 
s) �4�X�D�O�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���U�p�J�L�R�Q�����G�H���U�R�X�W�H���H�W���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�X���S�L�O�R�W�H���F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W���G�H���E�R�U�G�����†��������������������

; 
t) �8�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���V�L�P�X�O�D�W�H�X�U�V���G�¶�H�Q�W�U�D�v�Q�H�P�H�Q�W���D�X���Y�R�O�����†�����������������1�R�W�H���������H�W�����������������1�R�W�H���������� 
u) Méthode de contrôle et de supervision des vols (§ 4.2.1.3 et 10.1) ; 
v) **Tâches et intervalles obligatoires de maintenance (§ 11.3.2) ; 
w) Programmes de formation des membres des équipages de cabine (§ 12.4). 
x) Programmes de formation en sûreté (§ 13.4). 

 
 
3.4 Dispositions exigeant une évaluation technique  
�&�H�U�W�D�L�Q�H�V�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� ������ �3�D�U�W�L�H�� ������ �H�[�L�J�H�Q�W�� �T�X�H��l�¶�$�1�$�& effectue une évaluation 
technique. Elles contiennent des expressions telles que : « acceptable pour l�¶�$�1�$�& », « 
satisfaisant pour l�¶�$�1�$�& », « déterminé par l�¶�$�1�$�&», « jugé acceptable par l�¶�$�1�$�& » ou « prescrit 
par l�¶�$�1�$�& ». Ces dispositions portent sur les éléments énumérés ci-�D�S�U�q�V�������H�O�O�H�V���Q�¶�H�[�L�J�H�Q�W���S�D�V��
nécessairement que ces éléments soient approuvés par �/�¶�$�1�$�& mais celleci les accepte après 
avoir effectué un examen ou une évaluation. 

a) �,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�H�V���O�L�V�W�H�V���G�H���Y�p�U�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���S�R�X�U���F�K�D�T�X�H���W�\�S�H���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� ���G�p�I�L�Q�L�W�L�R�Q������ �P�D�Q�X�H�O��
�G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�W���†������������������ 

b) �,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���S�R�X�U���F�K�D�T�X�H���W�\�S�H���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����G�p�I�L�Q�L�W�L�R�Q�������P�D�Q�X�H�O���G�¶utilisation 
�G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�W���†������������������ 

c) �e�O�p�P�H�Q�W�V���R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H�V���G�H�V�W�L�Q�p�V���D�X���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����†�������������������H�W���$�S�S�H�Q�G�L�F�H���������� 
d) Système de contrôle des tendances moteur (§ 5.4.2) ; 
e) �e�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���E�R�U�G���U�H�T�X�L�V���S�R�X�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���P�R�Q�R�S�L�O�R�W�H en régime de vol aux instruments 

(IFR) ou de nuit (§ 6.23) ; 
f) �6�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���j���O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H���Y�R�O�H�U���H�Q���H�V�S�D�F�H���5�9�6�0�����†������������������ 
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g) �6�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H���G�H�V���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�H���W�H�Q�X�H���G�¶�D�O�W�L�W�X�G�H���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V���T�X�L���R�Q�W���O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H���Y�R�O�H�U��

en espace aérien RVSM (§ 7.2.8) ; 
h) �3�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�H�� �G�L�I�I�X�V�L�R�Q�� �H�W�� �G�¶�H�Q�W�U�p�H�� �G�H�V�� �G�R�Q�Q�p�H�V�� �p�O�H�F�W�U�R�Q�L�T�X�H�V�� �G�H�� �Q�D�Y�L�J�D�W�L�R�Q�� �S�R�X�U�� �O�H�V��

aéronefs (§ 7.5.2) ; 
i) �
�5�H�V�S�R�Q�V�D�E�L�O�L�W�p�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�Q���P�D�W�L�q�U�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���S�R�X�U���F�K�D�T�X�H���W�\�S�H���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����†��

8.1.1) ; 
j) *Méthode de maintenance et de remise en service (§ 8.1.2) ; 
k) *Manuel de contrôle de maintenance (§ 8.2.1) ; 
l) *Éléments obligatoires pour le manuel de contrôle de maintenance (§ 8.2.4) ; 
m) �
�)�R�X�U�Q�L�W�X�U�H���G�H�V���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���V�X�U���O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H�����†������������������ 
n) *Application des mesures correctives de maintenance nécessaires (§ 8.5.2) ; 
o) *Spécifications relatives aux modifications et aux réparations (§ 8.6) ; 
p) *Compétences minimales du personnel de maintenance (§ 8.7.6.3) ; 
q) �3�U�p�V�H�Q�F�H���R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H���G�¶�X�Q���Q�D�Y�L�J�D�W�H�X�U�����†������������������ 
r) �0�R�\�H�Q�V���G�¶�L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�����†������������������ 
s) Qualifications des instructeurs (§ 9.3.1) ; 
t) �%�H�V�R�L�Q���G�¶�L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q���S�p�U�L�R�G�L�T�X�H�����†������������������ 
u) Recours aux cours par correspondance et aux examens écrits (§ 9.3.1, Note 4) ; 
v) �8�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���V�L�P�X�O�D�W�H�X�U�V���G�¶�H�Q�W�U�D�v�Q�H�P�H�Q�W���D�X���Y�R�O�����†������������������ 
w) �4�X�D�O�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H de conduite (§ 9.4.3.4) ; 
x) Représentant désigné de �/�¶�$�1�$�& (§ 9.4.4) ; 
y) �&�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H�����G�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���U�p�F�H�Q�W�H���H�W���G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V���j���O�¶�H�[�p�F�X�W�L�R�Q���G�H��

vols monopilotes en régime IFR ou de nuit (§ 9.4.5.1 et 9.4.5.2) ; 
z) *Modifications apportées au manuel de vol (§ 11.1) ; 
aa) �(�I�I�H�F�W�L�I���P�L�Q�L�P�D�O���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H���D�I�I�H�F�W�p���j���F�K�D�T�X�H���W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q�����†���������������� 
bb) Critères de performance du système altimétrique pour le vol en espace aérien RVSM 

(Appendice 4, § 1 et 2) ; 
cc) Vols monomoteurs 
dd) Fiabilité du moteur à �W�X�U�E�L�Q�H���S�R�X�U���O�H�V���Y�R�O�V���D�S�S�U�R�X�Y�p�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U�V���j���W�X�U�E�L�Q�H���G�H��

nuit et/ou en conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC) (Appendice 3, § 1.1) 
; 

ee) Systèmes et équipement (Appendice 3, § 2) ; 
ff) �/�L�V�W�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�����$�S�S�H�Q�G�L�F�H���������†���������� 
gg) Renseignements contenus dans le manuel de vol (Appendice 3, § 4) ; 
hh) �&�R�P�S�W�H���U�H�Q�G�X���G�¶�p�Y�p�Q�H�P�H�Q�W�V�����$�S�S�H�Q�G�L�F�H���������†���������� 
ii) �3�O�D�Q�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����$�S�S�H�Q�G�L�F�H���������†���������� 
jj) ii) Expérience, formation et contrôle des équipages de conduite (Appendice 3, § 7) ; jj) 

Limit�D�W�L�R�Q�V�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�V�� �D�X�[�� �U�R�X�W�H�V�� �V�X�U�Y�R�O�D�Q�W�� �G�H�V�� �p�W�H�Q�G�X�H�V�� �G�¶�H�D�X�� ���$�S�S�H�Q�G�L�F�H�� ������ �†�� ������ ���� �N�N����
�&�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���R�X���Y�D�O�L�G�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����$�S�S�H�Q�G�L�F�H���������†�������� 
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3.5 Acceptations  
 
3.5.1 Définition  
 
������������ �/�D�� �S�R�U�W�p�H�� �G�H�� �O�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�� �H�I�I�H�F�W�X�p�H�� �S�D�U�� �O�¶�e�W�D�W���S�R�X�U�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U�� �V�L�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �H�V�W��
prêt à réaliser certains vols doit être beaucoup plus grande que celle des normes qui prescrivent 
�R�X���L�P�S�O�L�T�X�H�Q�W���X�Q�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�����'�X�U�D�Q�W���O�D���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�����O�¶�e�W�D�W���G�R�L�W���Y�H�L�O�O�H�U���j���F�H���T�X�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���V�R�L�W���H�Q��
conformité avec �W�R�X�W�H�V�� �O�H�V�� �V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� ������ �3�D�U�W�L�H�� ������ �D�Y�D�Q�W�� �G�¶�H�I�I�H�F�W�X�H�U�� �G�H�V�� �Y�R�O�V�� �G�H��
transport commercial international. 
 
�������������&�H�U�W�D�L�Q�V���e�W�D�W�V���X�W�L�O�L�V�H�Q�W���O�H���F�R�Q�F�H�S�W���G�¶�D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q���F�R�P�P�H���P�R�\�H�Q���I�R�U�P�H�O���G�H���V�¶�D�V�V�X�U�H�U���T�X�¶�L�O�V���R�Q�W��
�H�[�D�P�L�Q�p�� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �D�V�S�H�F�W�V�� �H�V�V�H�Q�W�L�H�O�V�� �G�H�� �O�D�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �D�Y�D�Q�W�� �G�H�� �G�p�O�L�Y�U�H�U��le PEA. 
�/�R�U�V�T�X�¶�L�O�V���D�S�S�O�L�T�X�H�Q�W���F�H���F�R�Q�F�H�S�W�����F�H�V���e�W�D�W�V���H�[�H�U�F�H�Q�W���O�H�X�U���Srérogative de confier à des inspecteurs 
�W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V���O�¶�H�[�D�P�H�Q���G�H���W�R�X�W�H�V���O�H�V���S�R�O�L�W�L�T�X�H�V���H�W���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D�\�D�Q�W���X�Q�H���L�Q�F�L�G�H�Q�F�H���V�X�U��
�O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H���� �/�¶�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W�� �G�¶�X�Q�� �L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W�� �D�W�W�H�V�W�D�Q�W�� �F�H�W�W�H�� �D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q�� ���V�L�� �O�H��
document est délivré) �S�H�X�W���r�W�U�H���G�p�O�p�J�X�p���j���O�¶�L�Q�V�S�H�F�W�H�X�U���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���D�I�I�H�F�W�p���j���O�D���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� 
 
3.5.4 Rapport de conformité 
�&�H�U�W�D�L�Q�V���e�W�D�W�V���X�W�L�O�L�V�H�Q�W���X�Q���U�D�S�S�R�U�W���G�H���F�R�Q�I�R�U�P�L�W�p���S�R�X�U���G�R�F�X�P�H�Q�W�H�U���O�H�V���D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q�V���T�X�¶�L�O�V���G�R�Q�Q�H�Q�W��
�j���X�Q���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����,�O���V�¶�D�J�L�W���G�¶�X�Q���G�R�F�X�P�H�Q�W���V�R�X�P�L�V���S�D�U���O�¶�H�[�S�Ooitant dans lequel il explique en détail, par 
�G�H�V�� �U�H�Q�Y�R�L�V�� �D�X�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �D�X�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�H�� �P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���� �F�R�P�P�H�Q�W�� �L�O�� �F�R�P�S�W�H�� �V�H��
conformer à tous les règlements nationaux applicables. Ce type de document est indiqué dans le 
Doc 8335 et le Manuel de navigabilité (Doc 9760), Volume I, § 6.2.1, alinéa c) 4). Le rapport de 
conformité doit être activement utilisé pendant le processus de certification et il doit être révisé au 
�E�H�V�R�L�Q�� �S�R�X�U�� �W�H�Q�L�U�� �F�R�P�S�W�H�� �G�H�V�� �P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �T�X�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �G�R�L�W�� �D�S�S�R�U�W�H�U�� �j�� �V�H�V�� �S�R�Oitiques et 
�S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �j�� �O�D�� �G�H�P�D�Q�G�H�� �G�H�� �O�¶�e�W�D�W���� �8�Q�� �U�D�S�S�R�U�W�� �I�L�Q�D�O�� �G�H�� �F�R�Q�I�R�U�P�L�W�p�� �H�V�W�� �H�Q�V�X�L�W�H�� �D�M�R�X�W�p�� �D�X�[��
�G�R�F�X�P�H�Q�W�V���G�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�e�W�D�W���H�W���F�R�Q�V�H�U�Y�p���D�Y�H�F���O�H�V���D�X�W�U�H�V���G�R�F�X�P�H�Q�W�V���G�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� 
Le rapport de conformité est une excellente manière de démontre�U���T�X�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D���p�W�p���G�€�P�H�Q�W��
certifié en fonction de toutes les prescriptions réglementaires applicables. 
 
�������������0�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�W���P�D�Q�X�H�O���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H 
 
3.5.6 L�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�W���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H�����D�L�Q�V�L���T�X�H���O�H�V amendements apportés 
à ces manuels, sont �V�R�X�P�L�V���j���O�¶�e�W�D�W�����†�������������������������������������������������������������H�W���$�Q�Q�H�[�H���������3�D�U�W�L�H��II, Chapitre 
�������†������������������ �&�¶�H�V�W���O�¶�e�W�D�W���T�X�L���G�p�W�H�U�P�L�Q�H���O�H���F�R�Q�W�H�Q�X���P�L�Q�L�P�D�O���G�H���F�H�V���P�D�Q�X�H�O�V�����†�� ������������ ���������������������� �H�W��
Appendice 2). Il doit également indiquer dans ses guides techniques les parties pertinentes des 
�P�D�Q�X�H�O�V�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �T�X�L�� �G�R�L�Y�H�Q�W�� �I�D�L�U�H�� �O�¶�R�E�M�H�W�� �G�¶�X�Q�H�� �p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���� �S�D�U�� �H�[�H�P�S�O�H���� �O�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�H�V��
�S�R�O�L�W�L�T�X�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����O�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�����O�H���P�D�Q�X�H�O���G�H �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�D�E�L�Q�H�����O�H��
guide routier et le manuel de formation. Certains États délivrent un instrument officiel pour 
�O�¶�D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q���G�H���F�K�D�T�X�H���P�D�Q�X�H�O���H�W���G�H�V���D�P�H�Q�G�H�P�H�Q�W�V���F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W�V�� 
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������������ �(�Q�� �S�O�X�V�� �G�H�� �Y�p�U�L�I�L�H�U�� �T�X�H�� �O�H�V�� �P�D�Q�X�H�O�V�� �F�R�Q�W�L�H�Q�Q�H�Q�W�� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �p�O�p�P�H�Q�W�V�� �U�H�T�X�L�V���� �O�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q��
technique effectuée �S�D�U�� �O�¶�e�W�D�W�� �G�R�L�W�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U�� �V�L�� �O�H�V�� �S�R�O�L�W�L�T�X�H�V�� �H�W�� �O�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�R�Q�Q�H�U�R�Q�W�� �O�H�V��
résultats escomptés. Par exemple, les spécifications relatives au plan de vol exploitation 
(Appendice 2, § 2.1.16) doivent comprendre toutes les indications nécessaires pour respecter les 
dispositions du § 4.3 relatives au contenu et à la conservation de ces plans. 
 
�������������3�H�Q�G�D�Q�W���O�D���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�����O�¶�p�Y�D�O�X�D�W�H�X�U���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���G�¶�X�Q���e�W�D�W���S�H�X�W���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���H�[�L�J�H�U���G�¶�p�Y�D�O�X�H�U���G�H�V��
�S�U�D�W�L�T�X�H�V���p�S�U�R�X�Y�p�H�V���G�H���O�¶�L�Q�G�X�V�W�U�L�H�����F�R�P�P�H���X�Q���H�[�H�P�S�O�H���G�¶�X�Q���S�O�D�Q���G�H��vol exploitation réel dûment 
�U�H�P�S�O�L�� �T�X�L�� �S�H�X�W�� �r�W�U�H�� �X�W�L�O�L�V�p�� �S�D�U�� �O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H�� �G�H�� �F�R�Q�G�X�L�W�H�� �H�W�� �O�H�V�� �D�J�H�Q�W�V�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��
���P�r�P�H���V�¶�L�O���Q�H���V�¶�D�J�L�W���S�D�V���G�¶�X�Q�H���Q�R�U�P�H�������&�H�W�W�H���S�D�U�W�L�H���G�H���O�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���G�R�L�W���r�W�U�H���H�I�I�H�F�W�X�p�H��
par des inspecteurs expérimentés dans la certification des exploitants. Il est également important 
�G�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�V�� �G�H�� �S�U�D�W�L�T�X�H�V�� �D�S�S�O�L�F�D�E�O�H�V�� �j�� �X�Q�� �W�\�S�H�� �G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �R�X�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �R�X�� �D�\�D�Q�W�� �G�H�V��
applications limitées de faire appel à des évaluateurs qui ont des qualifications valides pour le type 
de pratique à évaluer. 
 
4. AUTRES CONSIDÉRATIONS RELATIVES AUX APPROBATIONS ET AUX ACCEPTATIONS  
 
�/�¶�$�1�$�& peut approuver ou accepter certains documents, états ou procédures essentiels indiqués 
dans le RAF 06.1�����P�r�P�H���V�L���O�H�V���Q�R�U�P�H�V���S�H�U�W�L�Q�H�Q�W�H�V���G�H���O�¶�$�Q�Q�H�[�H�������Q�H���V�S�p�F�L�I�L�H�Q�W���S�D�V���T�X�¶�L�O�V���G�R�L�Y�H�Q�W��
être approuvés ou acceptés par l�¶�$�1�$�&. En voici quelques exemples : 

a) �3�U�R�J�U�D�P�P�H���G�¶�D�Q�D�O�\�V�H���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���Y�R�O�����†������������������ 
b) Moyens pour obtenir les données aéronautiques (§ 4.1.1) ; 
c) Adéquation des relevés du carburant et du lubrifiant (§ 4.2.10) ; 
d) Adéquation des relevés de temps de vol, des périodes de service de vol et des périodes de 

repos (§ 4.10) ; 
e) �$�G�p�T�X�D�W�L�R�Q���G�H�V���I�L�F�K�H�V���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���>�†�����������������D�O�L�Q�p�D�V���D�������E�����H�W���F���@��; 
f) Adéquation du manifeste de charge [§ 4.3.1, alinéas d), e) et f)] ; 
g) Adéquation du plan opérationnel [§ 4.3.1, alinéa g)] ; 
h) Méthode pour obtenir les données météorologiques (§ 4.3.5.1 et 4.3.5.2) ; 
i) Méthode de rangement des bagages à main (§ 4.8) ; 
j) Limites �G�¶�H�P�S�O�R�L���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���D�X�[���S�H�U�I�R�U�P�D�Q�F�H�V���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V�����†������������������ 
k) �0�p�W�K�R�G�H���G�¶�R�E�W�H�Q�W�L�R�Q���H�W���G�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���V�X�U���O�H�V���R�E�V�W�D�F�O�H�V���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�����†�������������� 
l) Adéquation des fiches de renseignements destinés aux passagers [§ 6.2.2, alinéa d)] ; 
m) Procédures de navigation grande distance [§ 7.2.1, alinéa b)] ; 
n) Contenu du carnet de route (§ 11.4.1) ; 
o) Contenu du programme de formation à la sûreté (§ 13.4). 
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5�����9�$�/�,�'�$�7�,�2�1���'�(�6���1�2�5�0�(�6���'�¶�(�;�3�/�2�,�7�$�7�,�2�1 
 
�/�D���Q�R�U�P�H�������������������V�S�p�F�L�I�L�H���T�X�H���O�D���Y�D�O�L�G�L�W�p���G�¶�X�Q��PEA �G�p�S�H�Q�G���G�H���F�H���T�X�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���D�X�U�D���V�D�W�L�V�I�D�L�W���D�X�[��
exigences de certification originales (§ 4.2.1.3) sous la supervision de l�¶�$�1�$�&. Cette supervision 
�H�[�L�J�H���O�¶�p�W�D�E�O�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�H���V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H���F�R�Q�W�L�Q�X�H���S�R�X�U���Y�H�L�O�O�H�U���D�X���U�H�V�S�H�F�W���G�H�V���Q�R�U�P�H�V��
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�Lon requises (§ 4.2.1.8������ �/�D�� �U�p�D�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�¶�L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q�V��annuelles ou semestrielles, 
�G�¶�R�E�V�H�U�Y�D�W�L�R�Q�V���H�W���G�H���W�H�V�W�V���S�R�X�U���Y�D�O�L�G�H�U���O�H�V���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�V particulières et les acceptations requises 
pour la certification constitue un bon point de départ pour la mise en place de ce système. 
 
6�����$�0�(�1�'�(�0�(�1�7���'�(�6���3�(�5�0�,�6���'�¶�(�;�3�/�2�,�7�$�7�,�2�1���$�e�5�,�(�1�1�( 
 
�/�D���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���H�V�W���X�Q���S�U�R�F�H�V�V�X�V���F�R�Q�W�L�Q�X�����3�H�X���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���S�R�X�U�U�R�Q�W���V�H���F�R�Q�W�H�Q�W�H�U����
après un certain temps, des autorisations initiales obtenues avec leur PEA�����/�¶�p�Y�R�O�X�W�L�R�Q���G�X���P�D�U�F�K�p��
�R�E�O�L�J�H�U�D���F�H�U�W�D�L�Q�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���j���F�K�D�Q�J�H�U���G�H���P�R�G�q�O�H�V���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�V���H�W���j���G�H�P�D�Q�G�H�U���G�H�V���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�V��
�S�R�X�U���G�H���Q�R�X�Y�H�O�O�H�V���]�R�Q�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�[�L�J�H�D�Q�W���G�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�D�O�L�W�p�V���D�G�G�L�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V�����/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�R�L�W��
prendre les dispositions pour permettre à l�¶�$�1�$�& �G�¶effectuer �G�¶�D�X�W�U�H�V���p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q�V���W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V���D�Y�D�Q�W��
de délivrer les instruments officiels approuvant la modification de le PEA �G�¶�R�U�L�J�L�Q�H�� �H�W�� �G�¶�D�X�W�U�H�V��
autorisations. Dans la mesure du possible, toutes les demandes devraient être liées et 
�O�¶�D�X�W�R�U�L�V�D�W�L�R�Q���R�U�L�J�L�Q�D�O�H���G�H�Y�U�D�L�W���r�W�U�H���X�W�L�O�L�V�p�H���F�R�P�P�H���E�D�V�H���S�R�X�U���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���O�D���S�R�U�W�p�H���G�H���O�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q��
qui doit être effectuée par l�¶�$�1�$�& �D�Y�D�Q�W���G�H���G�p�O�L�Y�U�H�U���O�¶�L�Q�V�W�U�X�P�H�Q�W���R�I�I�L�F�L�H�O�� 
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SUPPLÉMENT D�����/�,�6�7�(���0�,�1�,�0�$�/�(���'�¶�e�4�8�,�3�(�0�(�1�7�6�����/�0�(�� 

(Complément aux dispositions du Chapitre 6, § 6.1.2) 

 
1. Si des écarts par rapport aux exigences des États en matière de certification des aéronefs 
�Q�¶�p�W�D�L�H�Q�W�� �S�D�V�� �S�H�U�P�L�V���� �O�H�V�� �D�p�U�R�Q�H�I�V�� �Q�H�� �S�R�X�U�U�D�L�H�Q�W�� �r�W�U�H�� �H�[�S�O�R�L�W�p�V�� �T�X�H�� �V�L�� �W�R�X�V�� �O�H�X�U�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �H�W��
équipements étaient en état de �I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�U�����/�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���D���P�R�Q�W�U�p���T�X�¶�X�Q���F�H�U�W�D�L�Q���G�H�J�U�p���G�H���Q�R�Q-
fonctionnement peut être accepté à court terme, lorsque le reste des systèmes et équipements en 
�p�W�D�W���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�U���F�R�Q�W�L�Q�X�H���j���D�V�V�X�U�H�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 
 
2. �/�¶�$�1�$�& indique, par le �E�L�D�L�V�� �G�H�� �O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�Q�H�� �O�L�V�W�H�� �P�L�Q�L�P�D�O�H�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V���� �O�H�V��
�V�\�V�W�q�P�H�V���H�W���p�O�p�P�H�Q�W�V���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�R�Q�W���L�O���H�V�W���S�H�U�P�L�V���T�X�¶�L�O�V���V�R�L�H�Q�W���K�R�U�V���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���S�R�X�U��
�F�H�U�W�D�L�Q�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �Y�R�O���� �G�H�� �P�D�Q�L�q�U�H�� �T�X�¶�D�X�F�X�Q�� �Y�R�O�� �Q�H�� �S�X�L�V�V�H�� �r�W�U�H�� �H�I�I�H�F�W�X�p�� �D�Y�H�F�� �G�¶�D�X�W�U�H�V��
systèmes et équipements hors de fonctionnement que ceux qui sont spécifiés. 
 
3. �8�Q�H���O�L�V�W�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V���D�S�S�U�R�X�Y�p�H���S�D�U��l�¶�$�1�$�& est donc nécessaire pour chaque 
�D�p�U�R�Q�H�I�� ���� �H�O�O�H�� �V�H�� �E�D�V�H�� �V�X�U�� �O�D�� �O�L�V�W�H�� �P�L�Q�L�P�D�O�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�� �G�H�� �U�p�I�p�U�H�Q�F�H�� ���/�0�(�5���� �p�W�D�E�O�L�H���S�R�X�U�� �O�H��
ty�S�H���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I���S�D�U���O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�P�H���U�H�V�S�R�Q�V�D�E�O�H���G�H���O�D���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q���G�X���W�\�S�H���F�R�Q�M�R�L�Q�W�H�P�H�Q�W���D�Y�H�F���O�¶�e�W�D�W���G�H��
conception. 
 
4. �/�¶�$�1�$�& �H�[�L�J�H�� �T�X�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �p�W�D�E�O�L�V�V�H�� �X�Q�H�� �O�L�V�W�H�� �P�L�Q�L�P�D�O�H�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�� �F�R�Q�o�X�H�� �S�R�X�U��
�S�H�U�P�H�W�W�U�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�Q�H�I�� �D�Y�H�F�� �F�H�U�W�D�L�Q�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V ou équipements hors de 
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�����j���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q���T�X�¶�X�Q���Q�L�Y�H�D�X���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���V�R�L�W���P�D�L�Q�W�H�Q�X�� 
 
5. �/�D���O�L�V�W�H���P�L�Q�L�P�D�O�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V���Q�¶�H�V�W���S�D�V���G�H�V�W�L�Q�p�H���j���S�U�p�Y�R�L�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���S�R�X�U��
une période indéfinie avec des systèmes ou équipements hors de fonctionnement. Son objectif 
�I�R�Q�G�D�P�H�Q�W�D�O�� �H�V�W�� �G�H�� �J�D�U�D�Q�W�L�U�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�Q�H�I�� �D�Y�H�F�� �G�H�V�� �V�\�V�W�q�P�H�V�� �R�X��
�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�� �K�R�U�V�� �G�H�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�G�U�H�� �G�¶�X�Q�� �S�U�R�J�U�D�P�P�H�� �F�R�Q�W�U�{�O�p�� �H�W�� �V�R�O�L�G�H�� �G�H��
réparation et de remplacement de pièces. 
 
6. �/�H�V�� �H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V�� �G�R�L�Y�H�Q�W�� �Y�H�L�O�O�H�U�� �j�� �F�H�� �T�X�¶�D�X�F�X�Q�� �Y�R�O�� �Q�H�� �V�R�L�W�� �F�R�P�P�H�Q�F�p�� �D�Y�H�F�� �G�H�� �Q�R�P�E�U�H�X�[��
�p�O�p�P�H�Q�W�V�� �G�H�� �O�D�� �O�L�V�W�H�� �P�L�Q�L�P�D�O�H�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�� �K�R�U�V�� �G�H�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���� �V�D�Q�V�� �G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U�� �T�X�¶�X�Q�H��
relation éventuelle entre des systèmes ou composants hors de fonctionnement ne se traduira pas 
par une dégradation inacceptable du niveau de sécurité ou par une augmentation injustifiée de la 
�F�K�D�U�J�H���G�H���W�U�D�Y�D�L�O���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�� 
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7. �/�H���U�L�V�T�X�H���G�H���S�D�Q�Q�H���V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H���O�R�U�V�T�X�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�V�W���S�R�X�U�V�X�L�Y�L�H���D�Y�H�F���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V��
ou équipements hors de fonctionnement doit également être pris en considération dans la 
�G�p�W�H�U�P�L�Q�D�W�L�R�Q���G�X���P�D�L�Q�W�L�H�Q���G�¶�X�Q���Q�L�Y�H�D�X���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���� 
La liste minima�O�H���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V���Q�H���S�H�X�W���S�D�V���V�¶�p�F�D�U�W�H�U���G�H�V���H�[�L�J�H�Q�F�H�V���G�H���O�D���V�H�F�W�L�R�Q���O�L�P�L�W�H�V���G�¶�H�P�S�O�R�L��
�G�X�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�H�� �Y�R�O���� �G�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�H�V�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� �R�X�� �G�H�V�� �D�X�W�U�H�V�� �H�[�L�J�H�Q�F�H�V�� �G�H�� �Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�e�W�D�W��
�G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���R�X���G�H��l�¶�$�1�$�&, sauf dispositions contraires du service de navigabilité compétent 
ou du manuel de vol. 
 
8. �/�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���R�X���p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V���G�R�Q�W���R�Q���D�F�F�H�S�W�H���T�X�¶�L�O�V���V�R�L�H�Q�W���K�R�U�V���G�H���I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���S�R�X�U��
un vol devraient être étiquetés le cas échéant et tous ces éléments devraient être notés dans le 
�F�D�U�Q�H�W���W�H�F�K�Q�L�T�X�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I �S�R�X�U���V�L�J�Q�D�O�H�U���j���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H���H�W���D�X���S�H�U�V�R�Q�Q�H�O���G�¶�H�Q�W�U�H�W�L�H�Q��
les systèmes ou équipements hors de fonctionnement. 
 
9. �3�R�X�U���X�Q���V�\�V�W�q�P�H���R�X���p�O�p�P�H�Q�W���G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U���G�H�Y�D�Q�W���r�W�U�H���D�F�F�H�S�W�p���F�R�P�P�H���K�R�U�V���G�H��
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�����L�O���S�H�X�W���r�W�U�H���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���G�¶�p�W�D�E�O�L�U���X�Q�H���S�U�R�F�p�G�X�U�H���G�¶�H�Q�W�U�H�W�L�H�Q�����j���D�F�K�H�Y�H�U���D�Y�D�Q�W���O�H���Y�R�O����
�Y�L�V�D�Q�W�� �j�� �P�H�W�W�U�H�� �K�R�U�V�� �W�H�Q�V�L�R�Q�� �R�X�� �j�� �L�V�R�O�H�U�� �O�H�� �V�\�V�W�q�P�H�� �R�X�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���� �'�H�� �P�r�P�H���� �L�O�� �S�H�X�W�� �r�W�U�H��
�Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���G�H���S�U�p�S�D�U�H�U���X�Q�H���S�U�R�F�p�G�X�U�H���D�S�S�U�R�S�U�L�p�H���G�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���S�R�X�U���O�¶�p�T�X�L�S�D�J�H���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�� 
 
10. Les responsabi�O�L�W�p�V�� �G�X�� �S�L�O�R�W�H�� �F�R�P�P�D�Q�G�D�Q�W�� �G�H�� �E�R�U�G�� �G�D�Q�V�� �O�¶�D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U�� �X�Q�� �D�Y�L�R�Q��
�S�U�p�V�H�Q�W�D�Q�W�� �G�H�V�� �L�Q�V�X�I�I�L�V�D�Q�F�H�V�� �S�D�U�� �U�D�S�S�R�U�W�� �j�� �O�D�� �O�L�V�W�H�� �P�L�Q�L�P�D�O�H�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�V�� �V�R�Q�W�� �V�S�p�F�L�I�L�p�H�V�� �D�X��
Chapitre 4, § 4.3.1. 
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SUPPLÉMENT E. SYSTÈME DE DOCUMENTS SUR LA SÉCURITÉ DES VOLS 

Complément aux dispositions du Chapitre 3, § 3.5 

1. INTRODUCTION 
 
�������� �/�H�� �S�U�p�V�H�Q�W�� �V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�� �G�R�Q�Q�H�� �G�H�V�� �R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V�� �V�X�U�� �O�D�� �F�U�p�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �O�¶�R�U�J�D�Q�L�V�D�W�L�R�Q�� �S�D�U�� �O�H�V��
�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V�� �G�¶�X�Q�� �V�\�V�W�q�P�H�� �G�H�� �G�R�F�X�P�H�Q�W�V�� �V�X�U�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �G�H�V�� �Y�R�O�V���� �/�D�� �F�U�p�D�W�L�R�Q�� �G�¶�X�Q��système de 
�G�R�F�X�P�H�Q�W�V���V�X�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H�V���Y�R�O�V���H�V�W���X�Q���S�U�R�F�H�V�V�X�V���F�R�P�S�O�H�W�����H�W���W�R�X�W���F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W���D�S�S�R�U�W�p���j���O�¶�X�Q��
�T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H���G�H�V���G�R�F�X�P�H�Q�W�V���T�X�L���O�H���F�R�P�S�R�V�H�Q�W���S�H�X�W���D�Y�R�L�U���X�Q�H���L�Q�F�L�G�H�Q�F�H���V�X�U���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X���V�\�V�W�q�P�H����
L�¶�$�1�$�& �H�W�� �O�¶�L�Q�G�X�V�W�U�L�H�� �P�H�W�W�H�Q�W�� �j�� �O�D�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �H�[�S�O�Ritants des lignes directrices concernant 
�O�¶�p�O�D�E�R�U�D�W�L�R�Q���G�H�V���G�R�F�X�P�H�Q�W�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����1�p�D�Q�P�R�L�Q�V�����O�¶�X�V�D�J�H���R�S�W�L�P�D�O���G�H���F�H�V���O�L�J�Q�H�V���G�L�U�H�F�W�U�L�F�H�V��
�Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �W�R�X�M�R�X�U�V�� �I�D�F�L�O�H�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���� �S�X�L�V�T�X�¶�H�O�O�H�V�� �V�R�Q�W�� �U�p�S�D�U�W�L�H�V�� �G�D�Q�V�� �G�L�I�I�p�U�H�Q�W�H�V��
publications. 
 
1.2 En �R�X�W�U�H�����O�H�V���O�L�J�Q�H�V���G�L�U�H�F�W�U�L�F�H�V���V�X�U���O�¶�p�O�D�E�R�U�D�W�L�R�Q���G�H�V���G�R�F�X�P�H�Q�W�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���P�H�W�W�H�Q�W���V�R�X�Y�H�Q�W��
�O�¶�D�F�F�H�Q�W���V�X�U���X�Q���V�H�X�O���D�V�S�H�F�W���G�H���O�D���F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q���G�H�V���G�R�F�X�P�H�Q�W�V�����S�D�U���H�[�H�P�S�O�H���O�D���S�U�p�V�H�Q�W�D�W�L�R�Q���Y�L�V�X�H�O�O�H��
�H�W���O�D���W�\�S�R�J�U�D�S�K�L�H�����H�W���S�R�U�W�H�Q�W���U�D�U�H�P�H�Q�W���V�X�U���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X���S�U�R�F�H�V�V�X�V. Il importe que les documents 
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���V�R�L�H�Q�W���F�R�K�p�U�H�Q�W�V���H�Q�W�U�H���H�X�[���H�W���T�X�¶�L�O�V���V�R�L�H�Q�W���F�R�Q�I�R�U�P�H�V���D�X�[���U�q�J�O�H�P�H�Q�W�V�����D�X�[���H�[�L�J�H�Q�F�H�V��
des constructeurs et aux principes relatifs aux facteurs humains. Il est également indispensable 
que les dispositions intéressant les différents services ne se contredisent pas et soient appliquées 
de façon uniforme. Par conséquent, il faut adopter une démarche intégrée, dans laquelle les 
�G�R�F�X�P�H�Q�W�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���V�R�Q�W���F�R�Q�V�L�G�p�U�p�V���F�R�P�P�H���X�Q���V�\�V�W�q�P�H���F�R�P�S�O�H�W�� 
 
1.3 Les lignes directrices du présent supplément portent sur les principaux aspects du processus 
�G�¶�p�O�D�E�R�U�D�W�L�R�Q���S�D�U���O�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�H���G�R�F�X�P�H�Q�W�V���V�X�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H�V���Y�R�O�V�����H�Q���Y�X�H���G�H��
�O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�X���†�����������G�X���&�K�D�S�L�W�U�H���������&�H�V���O�L�J�Q�H�V���G�L�U�H�F�W�U�L�F�H�V���V�R�Q�W���I�R�Q�G�p�H�V���Q�R�Q���V�H�X�O�H�P�H�Q�W sur des 
�U�H�F�K�H�U�F�K�H�V���V�F�L�H�Q�W�L�I�L�T�X�H�V�����P�D�L�V���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���V�X�U���O�H�V���P�H�L�O�O�H�X�U�H�V���S�U�D�W�L�T�X�H�V���D�F�W�X�H�O�O�H�V���G�H���O�¶�L�Q�G�X�V�W�U�L�H�����H�W��
�H�O�O�H�V���D�F�F�R�U�G�H�Q�W���X�Q�H���J�U�D�Q�G�H���L�P�S�R�U�W�D�Q�F�H���j���O�¶�X�W�L�O�L�W�p���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�� 
 
2. ORGANISATION 
2.1 Le système de documents sur la sécurité des vols doit être organisé selon des critères qui 
�I�D�F�L�O�L�W�H�Q�W���O�D���U�H�F�K�H�U�F�K�H���G�H���O�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���j���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�Q���Y�R�O���H�W���D�X���V�R�O���T�X�L���I�L�J�X�U�H���G�D�Q�V��
�O�H�V���G�L�I�I�p�U�H�Q�W�V���G�R�F�X�P�H�Q�W�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���F�R�P�S�R�V�D�Q�W���O�H���V�\�V�W�q�P�H�����D�L�Q�V�L���T�X�H���O�D���J�H�V�W�L�R�Q���G�H���O�D���G�L�I�I�X�V�L�R�Q��
et de la révision des doc�X�P�H�Q�W�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 
 
2.2 Les renseignements contenus dans le système de documents sur la sécurité des vols 
devraient être regroupés en fonction de leur importance et de leur usage, comme suit : 

a) �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H���F�U�L�W�L�T�X�H�����S�D�U���H�[�H�P�S�O�H���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Qts dont la non-disponibilité 
�L�P�P�p�G�L�D�W�H���S�H�X�W���F�R�P�S�U�R�P�H�W�W�U�H���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� 

b) renseignements urgents, par exemple renseignements dont la non-disponibilité à bref délai 
�S�H�X�W���D�Y�R�L�U���X�Q�H���L�Q�F�L�G�H�Q�F�H���V�X�U���O�H���Q�L�Y�H�D�X���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���R�X���H�Q�W�U�Dîner des retards 
; 
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c) �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���G�¶�X�V�D�J�H���I�U�p�T�X�H�Q�W���� 

d) �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���G�H���U�p�I�p�U�H�Q�F�H�����S�D�U���H�[�H�P�S�O�H���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V���j���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���T�X�L��
�Q�H���F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�H�Q�W���S�D�V���D�X�[���G�p�I�L�Q�L�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�D�O�L�Q�p�D���E�����R�X���F������ 

e) renseignements qui peuvent être groupés en fonction de la phase de vol pendant laquelle 
ils sont utilisés. 

�������� �/�H�V�� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� �F�U�L�W�L�T�X�H�� �G�H�Y�U�D�L�H�Q�W�� �I�L�J�X�U�H�U�� �D�X�� �G�p�E�X�W�� �G�H�V�� �G�R�F�X�P�H�Q�W�V�� �V�X�U�� �O�D��
sécurité des vols et être facilement repérables. 
 
�������� �/�H�V�� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�� �F�U�L�W�L�T�X�H���� �O�H�V�� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �Xrgents et les renseignements 
�G�¶�X�V�D�J�H���I�U�p�T�X�H�Q�W���G�H�Y�U�D�L�H�Q�W���r�W�U�H���S�U�p�V�H�Q�W�p�V���V�X�U���G�H�V���F�D�U�W�H�V���H�W���G�H�V���J�X�L�G�H�V���G�H���F�R�Q�V�X�O�W�D�W�L�R�Q���U�D�S�L�G�H�� 
 
3. VALIDATION  
 
Le système de documents sur la sécurité des vols doit �r�W�U�H���Y�D�O�L�G�p���D�Y�D�Q�W���G�¶�r�W�U�H���P�L�V���H�Q���S�O�D�F�H�����H�W���F�H����
dans des conditi�R�Q�V���U�p�D�O�L�V�W�H�V�����/�D���Y�D�O�L�G�D�W�L�R�Q���G�H�Y�U�D�L�W���S�R�U�W�H�U���V�X�U���O�H�V���D�V�S�H�F�W�V���F�U�L�W�L�T�X�H�V���G�H���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q��
�G�H���O�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�����D�I�L�Q���G�¶�H�Q���Y�p�U�L�I�L�H�U���O�¶�H�I�I�L�F�D�F�L�W�p�����/�H���S�U�R�F�H�V�V�X�V���G�H���Y�D�O�L�G�D�W�L�R�Q��doit également porter sur 
les interactions entre tous les groupes qui peuvent intervenir au �F�R�X�U�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���Y�R�O�� 
 
4. CONCEPTION 
4.1 La terminologie utilisée dans le système de documents sur la sécurité des vols devrait être 
�X�Q�L�I�R�U�P�H���� �H�W�� �O�H�V�� �R�E�M�H�W�V�� �H�W�� �D�F�W�L�R�Q�V�� �K�D�E�L�W�X�H�O�V�� �G�H�Y�U�D�L�H�Q�W�� �r�W�U�H�� �G�p�V�L�J�Q�p�V�� �S�D�U�� �G�H�V�� �W�H�U�P�H�V�� �G�¶�X�V�D�J�H��
courant. 
 
�������� �/�H�V�� �G�R�F�X�P�H�Q�W�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��doivent comprendre un lexique des termes et sigles, 
accompagnés de leur définition courante. Le lexique devrait être mis à jour régulièrement pour 
�T�X�¶�L�O�� �V�R�L�W�� �S�R�V�V�L�E�O�H�� �G�¶�D�Y�R�L�U�� �D�F�F�q�V�� �j�� �O�D�� �W�H�U�P�L�Q�R�O�R�J�L�H�� �O�D�� �S�O�X�V�� �U�p�F�H�Q�W�H���� �7�R�X�V�� �O�Hs termes, sigles et 
abréviations importants figurant dans le système de documents devraient être définis. 
 
4.3 Les documents de tous les types composant le système de documents sur la sécurité des vols 
devraient avoir une présentation uniforme, notamment en ce qui concerne le style, la terminologie, 
�O�H�V���J�U�D�S�K�L�T�X�H�V���H�W���O�H�V���V�\�P�E�R�O�H�V���D�L�Q�V�L���T�X�H���O�D���S�U�p�V�H�Q�W�D�W�L�R�Q���Y�L�V�X�H�O�O�H�����&�H�W�W�H���X�Q�L�I�R�U�P�L�V�D�W�L�R�Q���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H��
�p�J�D�O�H�P�H�Q�W�� �j�� �O�¶�H�P�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�� �G�H�V�� �G�L�I�I�p�U�H�Q�W�V�� �W�\�S�H�V�� �G�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �j�� �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �X�Q�L�W�p�V�� �G�H��
mesure et des codes. 
 
4.4 Le système de documents sur la sécurité des vols devrait comprendre un index principal qui 
�S�H�U�P�H�W���G�H���U�H�W�U�R�X�Y�H�U���U�D�S�L�G�H�P�H�Q�W���O�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���I�L�J�X�U�D�Q�W���G�D�Q�V���S�O�X�V���G�¶�X�Q���G�R�F�X�P�H�Q�W���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� 
 
4.5 Le système de documents sur la sécurité des vols devrait être conforme aux exigences du 
�V�\�V�W�q�P�H���T�X�D�O�L�W�p���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����O�H���F�D�V���p�F�K�p�D�Q�W�� 
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5. MISE EN PLACE 
 
Les exploitants doivent surveiller la mise en place du système de documents sur la sécurité des 
�Y�R�O�V���� �S�R�X�U�� �Y�H�L�O�O�H�U�� �j�� �F�H�� �T�X�H�� �O�H�V�� �G�R�F�X�P�H�Q�W�V�� �V�R�L�H�Q�W�� �X�W�L�O�L�V�p�V�� �G�¶�X�Qe façon appropriée et réaliste, en 
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �S�D�U�W�L�F�X�O�D�U�L�W�p�V�� �G�X�� �P�L�O�L�H�X�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �H�W�� �G�¶�X�Q�H�� �P�D�Q�L�q�U�H�� �T�X�L�� �V�R�L�W�� �j�� �O�D�� �I�R�L�V�� �X�W�L�O�H�� �S�R�X�U��
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���H�W���S�U�R�I�L�W�D�E�O�H���S�R�X�U���O�H���S�H�U�V�R�Q�Q�H�O�����/�H���P�p�F�D�Q�L�V�P�H���G�H���V�X�U�Y�H�L�O�O�D�Q�F�H��doit comprendre un 
système formel de rétroac�W�L�R�Q���S�H�U�P�H�W�W�D�Q�W���D�X���S�H�U�V�R�Q�Q�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�¶�D�S�S�R�U�W�H�U���V�D���F�R�Q�W�U�L�E�X�W�L�R�Q�� 
  
6. AMENDEMENT 
 
6.1 Les exploitants doivent �P�H�W�W�U�H���H�Q���S�O�D�F�H���X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H���O�D���F�R�O�O�H�F�W�H�����G�H���O�¶�H�[�D�P�H�Q����
�G�H�� �O�D�� �G�L�I�I�X�V�L�R�Q�� �H�W�� �G�H�� �O�D�� �U�p�Y�L�V�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �S�R�X�U�� �W�U�D�L�W�H�U�� �O�H�V�� �U�H�Qseignements et les données 
�S�U�R�Y�H�Q�D�Q�W���G�H���W�R�X�W�H�V���O�H�V���V�R�X�U�F�H�V���S�H�U�W�L�Q�H�Q�W�H�V���S�R�X�U���O�H���W�\�S�H���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���T�X�¶�L�O�V���U�p�D�O�L�V�H�Q�W�����\���F�R�P�S�U�L�V��
(sans que la liste soit limitative) l�¶�$�1�$�&���� �O�¶�e�W�D�W�� �G�H�� �F�R�Q�F�H�S�W�L�R�Q���� �O�¶�e�W�D�W�� �G�¶�L�P�P�D�W�U�L�F�X�O�D�W�L�R�Q���� �O�H�V��
constructeurs et les fournisseurs �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� 
 
6.2 Les exploitants doivent �P�H�W�W�U�H���H�Q���S�O�D�F�H���X�Q���V�\�V�W�q�P�H���G�H���F�R�O�O�H�F�W�H�����G�¶�H�[�D�P�H�Q���H�W���G�H���G�L�I�I�X�V�L�R�Q���G�H��
�O�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �S�R�X�U�� �W�U�D�L�W�H�U�� �O�H�V�� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �G�p�F�R�X�O�D�Q�W�� �G�H�� �F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W�V�� �p�P�D�Q�D�Q�W�� �G�H�� �O�H�X�U�V��
activités, notamment : 

a) �F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W�V���U�p�V�X�O�W�D�Q�W���G�H���O�¶�L�Q�V�W�D�Olation de nouveaux équipements ; 
b) �F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W�V���D�S�S�R�U�W�p�V���S�D�U���V�X�L�W�H���G�H���O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���H�Q���H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� 
c) �F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W�V���D�S�S�R�U�W�p�V���D�X�[���S�R�O�L�W�L�T�X�H�V���H�W���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� 
d) �F�K�D�Q�J�H�P�H�Q�W�V���D�S�S�R�U�W�p�V���D�X���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� 
e) changements �Y�L�V�D�Q�W���j���P�D�L�Q�W�H�Q�L�U���O�¶�X�Q�L�I�R�U�P�L�W�p���G�D�Q�V���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X���S�D�U�F���D�p�U�L�H�Q�� 

 
6.3 Le système de documents sur la sécurité des vols doit être révisé : 

a) �U�p�J�X�O�L�q�U�H�P�H�Q�W�����D�X���P�R�L�Q�V���X�Q�H���I�R�L�V���O�¶�D�Q������ 
b) après des événements importants (fusion, acquisition, croissance rapide, réduction des 

effectifs, etc.) ; 
c) après des changements technologiques (introduction de nouveaux équipements) ; 
d) après une modification des règlements de sécurité. 

 
6.4 Les exploitants doivent se doter de méthodes pour diffuser les renseignements nouveaux. Les 
m�p�W�K�R�G�H�V���G�H�Y�U�D�L�H�Q�W���r�W�U�H���P�R�G�X�O�p�H�V���H�Q���I�R�Q�F�W�L�R�Q���G�H���O�¶�X�U�J�H�Q�F�H���G�H���F�H�W�W�H���G�L�I�I�X�V�L�R�Q�� 
 
6.5 Les renseignements nouveaux doivent être examinés et validés compte tenu de leurs effets 
�V�X�U���O�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���G�X���V�\�V�W�q�P�H���G�H���G�R�F�X�P�H�Q�W�V���V�X�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H�V���Y�R�O�V�� 
 
6.6 La méthode de diffusion des renseignements nouveaux devrait être complétée par un système 
�G�H�� �V�X�L�Y�L�� �S�R�X�U�� �V�¶�D�V�V�X�U�H�U�� �T�X�H�� �O�H�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�O�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �G�L�V�S�R�V�H�� �G�H�V�� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �O�H�V�� �S�O�X�V��
récents. Le système de suivi devrait comprendre une procédure permettant de vérifier que le 
�S�H�U�V�R�Q�Q�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D���U�H�o�X���O�H�V���G�H�U�Q�L�q�U�H�V���P�L�V�H�V���j���M�R�X�U�� 



  RAF O6.1  
 

Edition  : 3 
Révision : 00 
Date : 05/06/2023 
Page 210 sur 228 
 

AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL - AVION  

 

SUPPLÉMENT F. ÉLÉMENTS INDICATIFS SUPPLÉMENTAIRES  
�&�2�1�&�(�5�1�$�1�7���/�(�6���9�2�/�6���$�3�3�5�2�8�9�e�6���'�¶�$�9�,�2�1�6���0�2�1�2�0�2�7�(�8�5�6�����¬��

TURBINE DE NUIT ET/OU EN CONDITIONS MÉTÉOROLOGIQUES DE VOL 
AUX INSTRUMENTS (IMC) 

Complément au Chapitre 5, § 5.4, et Appendice 3 
 
1. OBJET ET PORTÉE 
Le présent supplément a pour objet de fournir des indications supplémentaires sur les 
�V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���H�W���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���I�L�J�X�U�D�Q�W���D�X���&�K�D�S�L�W�U�H���������†�������������H�W���j���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H��������qui 
�R�Q�W���p�W�p���F�R�Q�o�X�H�V���S�R�X�U���U�p�S�R�Q�G�U�H���D�X���Q�L�Y�H�D�X���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���G�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H���S�U�p�Y�X���S�R�X�U���O�H�V���Y�R�O�V���D�S�S�U�R�X�Y�p�V��
�G�¶�D�Y�L�R�Q�V���P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U�V���j���W�X�U�E�L�Q�H���G�H���Q�X�L�W���H�W���R�X���H�Q���,�0�&�� 
 
2. FIABILITÉ DU MOTEUR À TURBINE  
�������� �/�H���W�D�X�[�� �G�H���S�H�U�W�H���G�H���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���V�S�p�F�L�I�L�p���D�X���&�K�D�S�L�W�U�H�������� ���������������H�W���j�� �O�¶Appendice 3 devrait être 
�p�W�D�E�O�L���F�R�P�P�H���V�X�V�F�H�S�W�L�E�O�H���G�¶�r�W�U�H���U�p�D�O�L�V�p���� �G�¶�D�S�U�q�V���G�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���S�U�R�Y�H�Q�D�Q�W���G�H�V���Y�R�O�V���F�R�P�P�H�U�F�L�D�X�[��
�F�R�P�S�O�p�W�p�H�V�� �S�D�U�� �G�H�V�� �G�R�Q�Q�p�H�V�� �L�V�V�X�H�V�� �G�H�� �Y�R�O�V�� �H�I�I�H�F�W�X�p�V�� �G�D�Q�V�� �G�H�V�� �H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��
similaires. Cette évaluation nécessite un minimu�P���G�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���H�Q���V�H�U�Y�L�F�H�����V�R�L�W���D�X���P�R�L�Q�V����������������
heures sur la combinaison avion/moteur considérée, à moins que des essais supplémentaires 
�Q�¶�D�L�H�Q�W�� �p�W�p�� �F�R�Q�G�X�L�W�V�� �R�X�� �T�X�H�� �O�¶�R�Q�� �G�L�V�S�R�V�H�� �G�¶�X�Q�H�� �H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H�� �V�X�U�� �G�H�V�� �Y�D�U�L�D�Q�W�H�V�� �V�X�I�I�L�V�D�P�P�H�Q�W��
similaires du moteur considéré. 
 
�������� �/�R�U�V���G�H�� �O�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D���I�L�D�E�L�O�L�W�p�� �G�X���P�R�W�H�X�U�� �j�� �W�X�U�E�L�Q�H���� �O�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V�� �G�H���S�U�H�X�Y�H�� �G�R�L�Y�H�Q�W���r�W�U�H��
�W�L�U�p�V���G�¶�X�Q�H���E�D�V�H���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���V�X�U���O�H���S�D�U�F���D�p�U�L�H�Q���P�R�Q�G�L�D�O�����F�R�X�Y�U�D�Q�W���X�Q���p�F�K�D�Q�W�L�O�O�R�Q�Q�D�J�H���D�X�V�V�L���Y�D�V�W�H��
que possible de vols considérés comme étant représentatifs, base qui aura été compilée par les 
constructeurs et contrôlée par les États de conception et l�¶�$�1�$�&. Étant donné que les comptes 
�U�H�Q�G�X�V���G�¶�K�H�X�U�H�V���G�H���Y�R�O���Q�H���V�R�Q�W���S�D�V���R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H�V���S�R�X�U���E�L�H�Q���G�H�V���W�\�S�H�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V�����R�Q���S�H�X�W���U�H�F�R�X�U�L�U��
à des estimations statistiques appropriées pour élaborer des données sur la fiabilité du moteur. 
Les données concernant les exploitants ayant reçu une approbation pour ce type de vol, y compris 
�O�H�V���F�R�P�S�W�H�V���U�H�Q�G�X�V���G�H���V�X�L�Y�L���G�H�V���W�H�Q�G�D�Q�F�H�V���H�W���G�¶�p�Y�p�Q�H�P�H�Q�W�V�����G�H�Y�U�D�L�H�Q�W���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���r�W�U�H���F�R�Qtrôlées 
et examinées par l�¶�$�1�$�& �S�R�X�U���V�¶�D�V�V�X�U�H�U���T�X�H���U�L�H�Q���Q�¶�L�Q�G�L�T�X�H���T�X�H���O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���Q�¶�H�V�W��
pas satisfaisante. 
 
2.2.1 Le suivi des tendances des moteurs devrait comprendre les éléments suivants : 

a) �X�Q�� �S�U�R�J�U�D�P�P�H�� �G�H�� �F�R�Q�W�U�{�O�H�� �G�H�� �O�D�� �F�R�Q�V�R�P�P�D�W�L�R�Q�� �G�¶�Kuile, fondé sur les recommandations du 
constructeur ; 

b) �X�Q���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H���O�¶�p�W�D�W���G�X���P�R�W�H�X�U�����G�p�F�U�L�Y�D�Q�W���O�H�V���S�D�U�D�P�q�W�U�H�V���j���F�R�Q�W�U�{�O�H�U�����O�D���P�p�W�K�R�G�H��
de collecte des données et le processus de prise de mesures correctives ; ce programme devrait 
être fondé sur les recommandations du constructeur.  
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Ce contrôle a pour objet de détecter rapidement toute détérioration du moteur à turbine de 
�P�D�Q�L�q�U�H���j���F�H���T�X�H���G�H�V���P�H�V�X�U�H�V���F�R�U�U�H�F�W�L�Y�H�V���V�R�L�H�Q�W���S�U�L�V�H�V���D�Y�D�Q�W���T�X�H���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���G�X���Y�R�O���Q�¶�H�Q���V�R�X�I�I�U�H�� 

 
2.2.2 Un programme concernant la fiabilité, notamment du moteur à turbine et des systèmes 
�F�R�U�U�H�V�S�R�Q�G�D�Q�W�V���� �G�H�Y�U�D�L�W���r�W�U�H���p�W�D�E�O�L���� �/�H���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�¶�H�Q�W�U�H�W�L�H�Q���G�H�V���P�R�W�H�X�U�V���G�H�Y�U�D�L�W���W�H�Q�L�U���F�R�P�S�W�H��
�G�H�V���K�H�X�U�H�V���G�H���Y�R�O���G�D�Q�V���O�D���S�p�U�L�R�G�H���F�R�Q�V�L�G�p�U�p�H���H�W���G�X���W�D�X�[���G�¶�D�U�U�r�W���H�Q���Y�R�O���G�H�V���P�R�W�H�X�U�V�����S�R�X�U���W�R�X�W�H�V��
les causes, ainsi que du taux de dépose non prévue des moteurs, dans les deux cas sur une base 
�P�R�\�H�Q�Q�H���P�R�E�L�O�H���G�H���������P�R�L�V�����/�D���P�p�W�K�R�G�H���G�H���F�R�P�S�W�H���U�H�Q�G�X���G�¶�p�Y�p�Q�H�P�H�Q�W���G�H�Y�U�D�L�W���F�R�X�Y�U�L�U���W�R�X�V���O�H�V��
�p�O�p�P�H�Q�W�V���V�H���U�D�S�S�R�U�W�D�Q�W���j���O�D���F�D�S�D�F�L�W�p���G�¶�H�[�p�F�X�W�H�U���H�Q���W�R�X�W�H���V�p�F�X�U�L�W�p���G�H�V��vols de nuit et/ou en IMC. 
�/�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H�Y�U�D�L�H�Q�W���r�W�U�H���P�L�V�H�V���j���O�D���G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�����G�X���W�L�W�X�O�D�L�U�H���G�X���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W���G�H���W�\�S�H��
�H�W���G�H���O�¶�e�W�D�W���G�H���P�D�Q�L�q�U�H���j���E�L�H�Q���p�W�D�E�O�L�U���T�X�H���O�H�V���Q�L�Y�H�D�X�[���G�H���I�L�D�E�L�O�L�W�p���H�Q�Y�L�V�D�J�p�V���V�R�Q�W���R�E�W�H�Q�X�V�����7�R�X�W�H��
tendance néfaste soutenue dev�U�D�L�W�� �F�R�Q�G�X�L�U�H�� �j�� �X�Q�H�� �p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q�� �L�P�P�p�G�L�D�W�H�� �S�D�U�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �H�Q��
�F�R�Q�V�X�O�W�D�W�L�R�Q���D�Y�H�F���O�¶�e�W�D�W���H�W���O�H���F�R�Q�V�W�U�X�F�W�H�X�U���H�Q���Y�X�H���G�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���O�H�V���P�H�V�X�U�H�V���j���S�U�H�Q�G�U�H���S�R�X�U���U�p�W�D�E�O�L�U��
�O�H���Q�L�Y�H�D�X���G�H���V�p�F�X�U�L�W�p���Y�L�V�p�����/�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�H�Y�U�D�L�W���p�W�D�E�O�L�U���X�Q���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���F�R�Q�W�U�{�O�H���G�H�V���S�L�q�F�H�V���Dvec 
le concours du constructeur, qui garantit le maintien des pièces et de la configuration appropriées 
dans le cas des avions monomoteurs à turbine qui détiennent une approbation pour effectuer des 
vols de nuit et/ou en IMC. Le programme comporte de vérifier que les pièces qui ont été posées 
�V�X�U���G�H���W�H�O�V���D�Y�L�R�Q�V���H�W���T�X�L���R�Q�W���p�W�p���H�P�S�U�X�Q�W�p�H�V���R�X���R�E�W�H�Q�X�H�V���G�D�Q�V���O�H���F�D�G�U�H���G�¶�D�U�U�D�Q�J�H�P�H�Q�W�V���G�H���P�L�V�H��
en commun, de même que les pièces utilisées après réparation ou révision, maintiennent la 
�F�R�Q�I�L�J�X�U�D�W�L�R�Q�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�Rn pour les vols approuvés conformément aux dispositions du 
Chapitre 5, § 5.4. 
 
2.3 Le taux de perte de puissance devrait être déterminé sous forme de moyenne mobile sur une 
�S�p�U�L�R�G�H���V�S�p�F�L�I�L�p�H�����S�D�U���H�[�H�P�S�O�H���X�Q�H���P�R�\�H�Q�Q�H���P�R�E�L�O�H���G�H���������P�R�L�V���V�L���O�¶�p�F�K�D�Q�W�L�O�O�R�Q�Q�D�J�H���Hst étendu). 
�/�H���W�D�X�[���G�H���S�H�U�W�H���G�H���S�X�L�V�V�D�Q�F�H���D���p�W�p���U�H�W�H�Q�X���S�O�X�W�{�W���T�X�H���O�H���W�D�X�[���G�¶�D�U�U�r�W�V���G�H�V���P�R�W�H�X�U�V���H�Q���Y�R�O���F�D�U���L�O���H�V�W��
considéré comme étant plus approprié pour un avion monomoteur. Si une panne survient sur un 
avion multimoteur, causant une perte de puissance i�P�S�R�U�W�D�Q�W�H���P�D�L�V���Q�R�Q���S�D�V���W�R�W�D�O�H���G�¶�X�Q���P�R�W�H�X�U����
�L�O���H�V�W���S�U�R�E�D�E�O�H���T�X�H���F�H���P�R�W�H�X�U���V�H�U�D���D�U�U�r�W�p���p�W�D�Q�W���G�R�Q�Q�p���T�X�H���O�¶�R�Q���G�L�V�S�R�V�H���H�Q�F�R�U�H���G�H���V�X�I�I�L�V�D�P�P�H�Q�W��
�G�H���S�X�L�V�V�D�Q�F�H�����W�D�Q�G�L�V���T�X�H���V�X�U���X�Q���D�Y�L�R�Q���P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U�����R�Q���S�H�X�W���E�L�H�Q���G�p�F�L�G�H�U���G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U���O�D���S�X�L�V�V�D�Q�F�H��
résiduelle pour prolonger la distance de vol plané. 
 
�������� �/�D�� �S�p�U�L�R�G�H�� �H�I�I�H�F�W�L�Y�H�P�H�Q�W�� �F�K�R�L�V�L�H�� �G�H�Y�U�D�L�W�� �W�H�Q�L�U�� �F�R�P�S�W�H�� �G�H�� �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H�� �H�W�� �G�H�� �O�D��
�S�H�U�W�L�Q�H�Q�F�H�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H�� �U�H�W�H�Q�X�H�� ���S�D�U�� �H�[�H�P�S�O�H�� �O�H�V�� �G�R�Q�Q�p�H�V�� �L�Q�L�W�L�D�O�H�V�� �S�H�X�Y�H�Q�W�� �Q�H�� �S�D�V�� �r�W�U�H��
pertinentes en raison de modifications ultérieures obligatoires qui peuvent avoir eu une incidence 
sur le taux de perte de puissance).  
�$�S�U�q�V�� �O�¶�L�Q�W�U�R�G�X�F�W�L�R�Q�� �G�¶�X�Q�H�� �Q�R�X�Y�H�O�O�H�� �Y�D�U�L�D�Q�W�H�� �G�H�� �P�R�W�H�X�U�� �H�W�� �W�D�Q�G�L�V�� �T�X�H�� �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�¶�H�Q�V�H�P�E�O�H�� �H�V�W��
�U�H�O�D�W�L�Y�H�P�H�Q�W���U�H�V�W�U�H�L�Q�W�H�����O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���W�R�W�D�O�H���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H���S�H�X�W���D�Y�R�L�U���p�W�p���X�W�L�O�L�V�p�H���S�R�X�U���W�H�Q�W�H�U���Ge réaliser 
une moyenne statistiquement significative. 
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�������0�$�1�8�(�/���'�¶�(�;�3�/�2�,�7�$�7�,�2�1 
 
�/�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �G�H�Y�U�D�L�W�� �F�R�Q�W�H�Q�L�U�� �W�R�X�V�� �O�H�V�� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �Y�R�O�V��
�G�¶�D�Y�L�R�Q�V�� �j�� �X�Q�H�� �V�H�X�O�H�� �W�X�U�E�R�P�D�F�K�L�Q�H�� �G�H�� �Q�X�L�W�� �H�W���R�X�� �H�Q�� �,�0�&���� �Q�R�W�D�P�P�H�Q�W�� �W�R�X�W�� �F�H�� �T�X�L��concerne 
�O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H�����O�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���H�W���O�D���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V���S�R�X�U���F�H���W�\�S�H���G�H���Y�R�O�����O�D��
�U�R�X�W�H�� �H�W���R�X�� �O�D�� �U�p�J�L�R�Q�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�L�Q�V�L�� �T�X�H���G�H�V�� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �V�X�U�� �O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� ���\�� �F�R�P�S�U�L�V�� �O�D��
�S�O�D�Q�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���H�W���O�H�V���P�L�Q�L�P�X�P�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���� 
 
4. CERT�,�)�,�&�$�7�,�2�1���2�8���9�$�/�,�'�$�7�,�2�1���'�(���/�¶�(�;�3�/�2�,�7�$�1�7 
 
Le processus de certification ou de validation spécifié par l�¶�$�1�$�& devrait garantir que les 
�S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���V�R�Q�W���D�G�p�T�X�D�W�H�V���S�R�X�U���G�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���Q�R�U�P�D�O�H�V�����D�Q�R�U�P�D�O�H�V���H�W���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H����
y compris en ce qui concerne les mesures faisant suite à une panne de moteur, de systèmes ou 
�G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�����(�Q���S�O�X�V���G�H�V���H�[�L�J�H�Q�F�H�V���Q�R�U�P�D�O�H�V���H�Q���Y�X�H���G�H���O�D���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���R�X���G�H���O�D���Y�D�O�L�G�D�W�L�R�Q���G�H��
�O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���� �L�O�� �I�D�X�G�U�D�L�W�� �W�H�Q�L�U�� �F�R�P�S�W�H�� �G�H�V�� �p�O�p�P�H�Q�W�V�� �F�L-�D�S�U�q�V�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �F�D�V�� �G�H�V�� �Y�R�O�V�� �G�¶�D�Y�L�R�Q�V�� �j�� �X�Qe 
seule turbomachine : 
a) la preuve que la fiabilité de la combinaison avion/moteur est réalisée (voir Appendice 3, § 1); 

b) des procédures de formation et de vérification spécifiques et appropriées, y compris des 
procédures concernant la panne ou le mauvais fon�F�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W�� �G�¶�X�Q�� �P�R�W�H�X�U�� �D�X�� �V�R�O���� �D�S�U�q�V��
�G�p�F�R�O�O�D�J�H�� �H�W�� �H�Q�� �U�R�X�W�H���� �H�W�� �O�D�� �G�H�V�F�H�Q�W�H�� �S�R�X�U�� �X�Q�� �D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H�� �I�R�U�F�p�� �j�� �S�D�U�W�L�U�� �G�¶�X�Q�H�� �D�O�W�L�W�X�G�H�� �G�H��
croisière normale ; 

c) �X�Q���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���T�X�L���H�V�W���S�U�R�O�R�Q�J�p���S�R�X�U���S�U�H�Q�G�U�H���H�Q���F�R�P�S�W�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���H�W���O�H�V��
systèmes mentionné�V���G�D�Q�V���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H���������†�������� 

d) une LME modifiée pour tenir compte des éléments et des systèmes nécessaires aux vols de 
nuit et/ou en IMC ; 

e) �G�H�V���P�L�Q�L�P�X�P�V���G�H���S�O�D�Q�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���H�W���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���D�S�S�U�R�S�U�L�p�V���D�X�[���Y�R�O�V���G�H���Q�X�L�W���H�W���R�X���H�Q���,�0�&���� 

f) des procédures de départ et d�¶�D�U�U�L�Y�p�H���H�W���W�R�X�W�H�V���O�L�P�L�W�D�W�L�R�Q�V���H�Q���P�D�W�L�q�U�H���G�H���U�R�X�W�H�V���� 

g) �O�H�V���T�X�D�O�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���H�W���O�¶�H�[�S�p�U�L�H�Q�F�H���G�X���S�L�O�R�W�H���� 

h) �O�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����\���F�R�P�S�U�L�V���O�H�V���O�L�P�L�W�D�W�L�R�Q�V�����O�H�V���S�U�R�F�p�G�X�U�H�V���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�����O�H�V���U�R�X�W�H�V���R�X���O�H�V��
�U�p�J�L�R�Q�V�� �G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V���� �O�D�� �/�0�(�� �H�W�� �O�H�V�� �S�U�R�F�p�G�X�U�Hs normales concernant 
�O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���P�H�Q�W�L�R�Q�Q�p���G�D�Q�V���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H���������†������ 

 
�������6�3�e�&�,�)�,�&�$�7�,�2�1�6���'�8���3�5�2�*�5�$�0�0�(���'�¶�(�;�3�/�2�,�7�$�7�,�2�1���(�7���'�(���0�$�,�1�7�(�1�$�1�&�( 
���������/�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U�V���j���W�X�U�E�L�Q�H���G�H���Q�X�L�W���H�W���R�X���H�Q���,�0�&�����V�S�p�F�L�I�L�p�H��
dans le certificat de �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �R�X�� �W�R�X�W�� �G�R�F�X�P�H�Q�W�� �p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W����doit indiquer les combinaisons 
particulières de cellule/moteur, y compris la norme de conception de type en vigueur pour ce type 
de vol, les avions spécifiques approuvés et les régions ou les routes où se dérouleront ce type de 
vols. 
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�������� �/�H�� �P�D�Q�X�H�O�� �G�H�� �F�R�Q�W�U�{�O�H�� �G�H�� �P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H�� �G�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit comprendre une déclaration de 
�F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H���U�H�T�X�L�V���H�W���G�X���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���P�D�L�Q�W�H�Q�D�Q�F�H���H�W���G�H���I�L�D�E�L�O�L�W�p��
de cet équipement, y compris le moteur. 
 
6. �/�,�0�,�7�$�7�,�2�1�6���'�(�6���5�2�8�7�(�6���6�8�5�9�2�/�$�1�7���'�(�6���e�7�(�1�'�8�(�6���'�¶�(�$�8 
 
���������/�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���G�¶�D�Y�L�R�Q�V���P�R�Q�R�P�R�W�H�X�U�V���j���W�X�U�E�L�Q�H���T�X�L���H�I�I�H�F�W�X�H�Q�W���G�H�V���Y�R�O�V���G�H���Q�X�L�W���H�W���R�X���H�Q���,�0�&��
doit évaluer les limitations des routes au-�G�H�V�V�X�V���G�H�V���p�W�H�Q�G�X�H�V���G�¶�H�D�X�����,�O���F�R�Q�Y�L�H�Q�G�U�D�L�W���G�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U��
la dist�D�Q�F�H�� �T�X�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �S�H�X�W�� �S�D�U�F�R�X�U�L�U�� �M�X�V�T�X�¶�j�� �X�Q�H�� �V�X�U�I�D�F�H�� �W�H�U�U�H�V�W�U�H�� �D�G�p�T�X�D�W�H�� �S�R�X�U�� �H�[�p�F�X�W�H�U�� �X�Q��
�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���I�R�U�F�p���H�Q���V�p�F�X�U�L�W�p�������F�H�W�W�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���p�T�X�L�Y�D�X�W���j���O�D���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���Y�R�O���S�O�D�Q�p���G�H�S�X�L�V���O�¶�D�O�W�L�W�X�G�H��
�G�H���F�U�R�L�V�L�q�U�H���M�X�V�T�X�¶�j���X�Q�H���D�L�U�H���G�¶�D�W�W�H�U�U�L�V�V�D�J�H���I�R�U�F�p���H�Q���V�p�F�X�U�L�W�p�����j���O�D���V�X�L�W�H���G�¶�X�Q�H���S�D�Q�Q�H���G�H���P�R�W�H�X�U�����H�Q��
�S�D�U�W�D�Q�W���G�H���O�¶�K�\�S�R�W�K�q�V�H���T�X�H���O�¶�D�L�U���H�V�W���F�D�O�P�H�����/�H�V���e�W�D�W�V���S�H�X�Y�H�Q�W���S�U�p�Y�R�L�U���X�Q�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H��
pour tenir compte des conditions météorologiques probables et du type de vol. Il conviendrait de 
�W�H�Q�L�U�� �F�R�P�S�W�H�� �G�H�� �O�¶�p�W�D�W�� �S�U�R�E�D�E�O�H�� �G�H�� �O�D�� �P�H�U���� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �V�X�U�Y�L�H�� �H�P�E�D�U�T�X�p���� �G�H�� �O�D�� �I�L�D�E�L�O�L�W�p��
obtenue du moteur et des services de recherche et de sauvetage disponibles. 
 
6.2 Toute distance supplémentaire autorisée au-delà de la distance de vol plané ne doit pas 
�H�[�F�p�G�H�U���O�¶�p�T�X�L�Y�D�O�H�Q�W���G�H���������P�L�Q�X�W�H�V���j���O�D���Y�L�W�H�V�V�H���G�H���F�U�R�L�V�L�q�U�H���Q�R�U�P�D�O�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�� 
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SUPPLÉMENT G. NIVEAUX DES SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE 
�&�2�1�7�5�(���/�¶�,�1�&�(�1�'�,�(�����5�)�)�6�� 

Complément aux dispositions du Chapitre 4, § 4.1.4 
1. OBJET ET PORTÉE 
 
1.1 Introduction  
�/�H���S�U�p�V�H�Q�W���V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W���D���S�R�X�U���R�E�M�H�W���G�H���G�R�Q�Q�H�U���G�H�V���R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���Q�L�Y�H�D�X���5�)�)�6��
�M�X�J�p���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H���j���X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H���S�D�U���G�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I�V���T�X�L���X�W�L�O�L�V�H�Q�W���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���j���G�H�V���I�L�Q�V�� 
divergentes. Ces orientations ne dégagent pas l�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �G�H�� �O�¶�R�E�O�L�J�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �Y�H�L�O�O�H�U�� �j�� �F�H�� �T�X�¶�X�Q��
�Q�L�Y�H�D�X���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H���G�H���S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q���V�R�L�W���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H���S�R�X�U���O�¶�D�Y�L�R�Q���T�X�¶�L�O���H�V�W���S�U�p�Y�X 
�G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U�� 
 
1.2 Principes de base  
1.2.1  
�$�X�[�� �I�L�Q�V�� �G�H�� �O�D�� �S�O�D�Q�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �Y�R�O�V���� �O�H�V�� �H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V�� �G�¶�D�Y�L�R�Q�V�� �V�¶�D�V�V�X�U�H�Q�W�� �G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U�� �Xn aérodrome 
dont la catégorie RFFS exigée par le RAF 14, Volume I, Chapitre 9, section 9.2, est égale ou 
�V�X�S�p�U�L�H�X�U�H�� �j�� �O�D�� �F�D�W�p�J�R�U�L�H�� �5�)�)�6�� �G�H�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� ���� �R�U�� �F�H�U�W�D�L�Q�V�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�V�� �H�Q�� �X�V�D�J�H�� �D�F�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W�� �Q�H��
répondent pas à cette exigence. De plus, les dispositions de 
�O�¶�$�Q�Q�H�[�H ���������9�R�O�X�P�H���,�����F�R�Q�F�H�U�Q�H�Q�W���O�H���Q�L�Y�H�D�X���5�)�)�6���j���U�p�D�O�L�V�H�U���j���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�Q���I�R�Q�F�W�L�R�Q���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V��
�T�X�L���X�W�L�O�L�V�H�Q�W���Q�R�U�P�D�O�H�P�H�Q�W���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�������O�H���Q�L�Y�H�D�X���G�H���S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q���5�)�)�6���Q�H���W�L�H�Q�W���G�R�Q�F���S�D�V���F�R�P�S�W�H��
�G�H�V���D�Y�L�R�Q�V���S�R�X�U���O�H�V�T�X�H�O�V���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�V�W���F�K�R�L�V�L���F�R�P�P�H���D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�Hment. 
 
1.2.2 Pour les aérodromes exposés à une réduction temporaire de leur capacité en matière de 
�V�D�X�Y�H�W�D�J�H���H�W���G�H���O�X�W�W�H���F�R�Q�W�U�H���O�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H����le RAF 14 Volume I, § 2.11.3, dispose ce qui suit : « Les 
modifications qui interviennent dans le niveau de protection normalement assuré sur un 
�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�Q���P�D�W�L�q�U�H���G�H���V�D�X�Y�H�W�D�J�H���H�W���G�H���O�X�W�W�H���F�R�Q�W�U�H���O�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H���V�H�U�R�Q�W���Q�R�W�L�I�L�p�H�V���D�X�[���R�U�J�D�Q�L�V�P�H�V��
�$�7�6�� �H�W�� �D�X�[�� �R�U�J�D�Q�L�V�P�H�V�� �G�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�� �D�p�U�R�Q�D�X�W�L�T�X�H�� �D�S�S�U�R�S�U�L�p�V�� �D�I�L�Q�� �T�X�¶�L�O�V�� �V�R�L�H�Q�W�� �H�Q�� �P�H�V�X�U�H�� �G�H��
fournir les renseignements nécessaires �D�X�[���D�p�U�R�Q�H�I�V���j���O�¶�D�U�U�L�Y�p�H���H�W���D�X���G�p�S�D�U�W�����/�R�U�V�T�X�H���O�H���Q�L�Y�H�D�X��
de protection est redevenu normal, les organismes dont il est fait mention ci-dessus seront 
informés en conséquence ». 
 
1.2.3 �$�I�L�Q���G�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���O�¶�D�F�F�H�S�W�D�E�L�O�L�W�p���G�¶�X�Q���Q�L�Y�H�D�X���G�H���S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q���5�)�)�6���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��
examine : 
a) pour un aérodrome de départ ou de destination, la différence entre la catégorie RFFS de 
�O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�W���O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���5�)�)�6���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����H�W���O�D���I�U�p�T�X�H�Q�F�H���G�H�V���Y�R�O�V���j���F�H�W���D�p�U�R�G�U�R�P�H���� 
b) pour un aérodrome de dégagement, la différenc�H���H�Q�W�U�H���O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���5�)�)�6���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�W��
�O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���5�)�)�6���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����H�W���O�D���S�U�R�E�D�E�L�O�L�W�p���T�X�H���F�H�W���D�p�U�R�G�U�R�P�H���G�H���G�p�J�D�J�H�P�H�Q�W���V�H�U�D���X�W�L�O�L�V�p�� 
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������������ �/�¶�L�G�p�H�� �H�V�W�� �T�X�H�� �O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �F�R�Q�V�L�G�p�U�H�U�D�� �O�H�V�� �5�)�)�6�� �G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H�V�� �F�R�P�P�H�� �X�Q�� �p�O�p�P�H�Q�W�� �G�X��
�S�U�R�F�H�V�V�X�V���G�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q���G�H�V��risques mené dans le cadre de son système de gestion de la sécurité 
���6�*�6�������S�R�X�U���D�V�V�X�U�H�U���O�D���S�R�V�V�L�E�L�O�L�W�p���G�H���P�D�[�L�P�L�V�H�U���O�D���V�p�F�X�U�L�W�p���J�p�Q�p�U�D�O�H���G�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V�����/�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q��
�G�H�V���U�L�V�T�X�H�V���L�Q�F�O�X�U�D�L�W���H�Q���R�X�W�U�H���O�H�V���L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�V���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�����O�H�X�U���G�L�V�S�R�Q�L�E�L�O�L�W�p�����O�¶�p�W�Dt du terrain, 
�O�H�V���F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���P�p�W�p�R�U�R�O�R�J�L�T�X�H�V�����H�W�F�����S�R�X�U���D�V�V�X�U�H�U���T�X�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���U�H�W�H�Q�X���H�V�W���O�H���S�O�X�V���D�S�S�U�R�S�U�L�p�� 
�/�¶�$�Q�Q�H�[�H�� ������ �F�R�Q�W�L�H�Q�W�� �G�H�V�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �J�H�V�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D�� �V�p�F�X�U�L�W�p�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V�� �D�p�U�L�H�Q�V����
�'�¶�D�X�W�U�H�V���R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V���I�L�J�X�U�H�Q�W���D�X�V�V�L���G�D�Q�V���O�H���0�D�Q�X�H�O��de gestion de la sécurité (MGS) (Doc 9859). 
 
�������������/�H�V���S�U�p�V�H�Q�W�H�V���R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V���V�R�Q�W���G�H�V�W�L�Q�p�H�V���j���D�L�G�H�U���O�H�V���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���j���H�I�I�H�F�W�X�H�U���O�¶�p�Y�D�O�X�D�W�L�R�Q��
prévue au Chapitre 4, § 4.1.4, en tenant dûment compte des principes de base décrits aux § 
�������������j�����������������(�O�O�H�V���Q�¶�R�Q�W���S�D�V���S�R�X�U���E�X�W���G�H���O�L�P�L�W�H�U���R�X���G�H���U�p�J�O�H�P�H�Q�W�H�U���O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���G�H�V���D�p�U�R�G�U�R�P�H�V�� 
 
2. GLOSSAIRE 
 
Catégorie RFFS.  �&�D�W�p�J�R�U�L�H���G�H�V���V�H�U�Y�L�F�H�V���G�H���V�D�X�Y�H�W�D�J�H���H�W���O�X�W�W�H���F�R�Q�W�U�H���O�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H���G�p�I�L�Q�L�H���S�D�U��le RAF 
14, Volume I, Chapitre 9. 
 
�&�D�W�p�J�R�U�L�H�� �5�)�)�6�� �G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�� Catégorie R�)�)�6�� �G�¶�X�Q�� �D�p�U�R�G�U�R�P�H�� �G�R�Q�Q�p���� �L�Q�G�L�T�X�p�H�� �G�D�Q�V�� �O�D��
�S�X�E�O�L�F�D�W�L�R�Q���G�¶�L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q���D�p�U�R�Q�D�X�W�L�T�X�H�����$�,�3���� 
 
�&�D�W�p�J�R�U�L�H���5�)�)�6���G�¶�D�Y�L�R�Q�� Catégorie indiquée dans le Tableau 9-1 du RAF 14, Volume I, pour un 
�W�\�S�H���G�¶�D�Y�L�R�Q���G�R�Q�Q�p�� 
Déclassement temporaire.  Catégorie RFFS, notifiée entre autres par NOTAM, qui résulte de la 
�U�p�G�X�F�W�L�R�Q���G�X���Q�L�Y�H�D�X���G�H���S�U�R�W�H�F�W�L�R�Q���5�)�)�6���G�L�V�S�R�Q�L�E�O�H���j���X�Q���D�p�U�R�G�U�R�P�H�����S�R�X�U���X�Q�H���S�p�U�L�R�G�H���Q�¶�H�[�F�p�G�D�Q�W��
pas 72 heures. 
 
 �������&�$�7�e�*�2�5�,�(���5�)�)�6���'�¶�$�e�5�2�'�5�2�0�(���0�,�1�,�0�$�/�(���$�&�&�(�3�7�$�%�/�( 
3.1 Planification  
3.1.1 En principe, la catégorie RFFS publiée de chaque aérodrome utilisé par un vol donné devrait 
�r�W�U�H���p�J�D�O�H���R�X���V�X�S�p�U�L�H�X�U�H���j���O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���5�)�)�6���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q���T�X�L���H�I�I�H�F�W�X�H���F�H���Y�R�O�����&�H�S�H�Q�G�D�Q�W�����V�L���X�Q���R�X��
�S�O�X�V�L�H�X�U�V���G�H�V���D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���T�X�¶�L�O���H�V�W���R�E�O�L�J�D�W�R�L�U�H���G�H���V�S�p�F�L�I�L�H�U���G�D�Q�V���O�H���S�O�D�Q���G�H���Y�R�O���H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���Q�¶�R�I�Irent 
�S�D�V���O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���5�)�)�6���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���G�H�Y�U�D�L�W���V�¶�D�V�V�X�U�H�U���T�X�H���O�H���R�X���O�H�V���D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���R�I�I�U�H�Q�W���O�H��
�Q�L�Y�H�D�X�� �5�)�)�6�� �P�L�Q�L�P�D�O�� �M�X�J�p�� �D�F�F�H�S�W�D�E�O�H�� �S�R�X�U�� �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �S�U�p�Y�X�H�� �F�R�P�S�W�H�� �W�H�Q�X�� �G�H�V�� �L�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V��
�I�L�J�X�U�D�Q�W���G�D�Q�V���O�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�����3�R�X�U���p�W�D�E�O�L�U���O�H���Q�L�Yeau de RFFS minimal acceptable en pareil 
�F�D�V�����O�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���S�H�X�W���X�W�L�O�L�V�H�U���O�H�V���F�U�L�W�q�U�H�V���p�Q�R�Q�F�p�V���D�X���7�D�E�O�H�D�X���,-1. 
 
�����������������/�H�V���Y�R�O�V���S�U�p�Y�X�V���j���G�H�V�W�L�Q�D�W�L�R�Q���G�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H�V���R�•���O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���5�)�)�6���H�V�W���L�Q�I�p�U�L�H�X�U�H���D�X���Q�L�Y�H�D�X��
spécifié par le RAF 14, Volume I, Chapitre 9, se�F�W�L�R�Q�������������G�H�Y�U�D�L�H�Q�W���I�D�L�U�H���O�¶�R�E�M�H�W���G�¶�X�Q�H���F�R�R�U�G�L�Q�D�W�L�R�Q��
entre les exploitants des avions et les exploitants des aérodromes en question. 
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1. �6�L���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���D���S�O�X�V���G�¶�X�Q�H���Y�R�F�D�W�L�R�Q�����O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���D�S�S�O�L�F�D�E�O�H���H�V�W���O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���U�H�T�X�L�V�H���O�D���S�O�X�V��
élevée qui correspond �j���O�D���Y�R�F�D�W�L�R�Q���U�H�P�S�O�L�H���S�D�U���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���D�X���P�R�P�H�Q�W���G�H���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���S�U�p�Y�X�H�� 
 
2. Le RAF 14�����9�R�O�X�P�H���,�����G�p�W�H�U�P�L�Q�H���O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���S�R�X�U���O�H���V�D�X�Y�H�W�D�J�H���H�W���O�D���O�X�W�W�H��
�F�R�Q�W�U�H���O�¶�L�Q�F�H�Q�G�L�H���V�H�O�R�Q���O�H�V���S�U�L�Q�F�L�S�H�V���p�Q�R�Q�F�p�V���D�X�[���†���������������H�W�������������������W�R�X�W�H�I�R�L�V�����O�R�U�V�T�X�H���O�H nombre de 
�P�R�X�Y�H�P�H�Q�W�V���G�H�V���D�Y�L�R�Q�V���G�H���O�D���F�D�W�p�J�R�U�L�H���O�D���S�O�X�V���p�O�H�Y�p�H���T�X�L���X�W�L�O�L�V�H�Q�W���Q�R�U�P�D�O�H�P�H�Q�W���O�¶�D�p�U�R�G�U�R�P�H���H�V�W��
inférieur à 700 pendant les trois mois consécutifs les plus actifs, la catégorie assurée peut être 
inférieure de un niveau par rapport à la catégorie déterminée. 
  
�������������'�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�¶�X�Q���Y�R�O���W�R�X�W���F�D�U�J�R�����X�Q�H���U�p�G�X�F�W�L�R�Q���V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H���S�H�X�W���r�W�U�H���D�F�F�H�S�W�D�E�O�H���V�L���O�H�V��
�5�)�)�6���R�Q�W���O�D���F�D�S�D�F�L�W�p���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H���G�¶�H�P�S�r�F�K�H�U���O�D���S�U�R�S�D�J�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���L�Q�F�H�Q�G�L�H���D�X�W�R�X�U���G�H���O�D���]�R�Q�H���G�X��
poste de pilotage pendant un temps suffisant pour �S�H�U�P�H�W�W�U�H�� �D�X�[�� �S�H�U�V�R�Q�Q�H�V�� �j�� �E�R�U�G�� �G�¶�p�Y�D�F�X�H�U��
�O�¶�D�Y�L�R�Q���H�Q���V�p�F�X�U�L�W�p�� 
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3.2 En vol  
 
En vol, le pilote commandant de bord peut décider de se poser à un aérodrome quelle que soit la 
catégorie RFFS si, après avoir dûment examiné toutes les circonstances, il estime plus sûr 
�G�¶�D�W�W�H�U�U�L�U���j���F�H�W���D�p�U�R�G�U�R�P�H���T�X�H���G�¶�H�I�I�H�F�W�X�H�U���X�Q���G�p�U�R�X�W�H�P�H�Q�W�� 
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SUPPLÉMENT H. MARCHANDISES DANGEREUSES  

Complément au Chapitre 14 
1. BUT ET PORTÉE 
Les éléments figurant dans ce supplément apportent des indications concernant le transport de 
marchandises dangereuses comme fret. Le Chapitre 14 contient des spécifications 
�R�S�p�U�D�W�L�R�Q�Q�H�O�O�H�V���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���D�X�[���P�D�U�F�K�D�Q�G�L�V�H�V���G�D�Q�J�H�U�H�X�V�H�V���T�X�L���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�Q�W���j���W�R�X�V���O�H�V exploitants. 
Les exploitants qui sont agréés pour transporter des marchandises dangereuses comme fret 
doivent satisfaire à des exigences supplémentaires. En plus des spécifications opérationnelles 
que contient les RAF 06, il y a dans le RAF 18 et dans les �,�Q�V�W�U�X�F�W�L�R�Q�V�� �W�H�F�K�Q�L�T�X�H�V�� �G�¶�D�X�W�U�H�V��
spécifications auxquelles il faut aussi se conformer. 
 
2. DÉFINITIONS 
Lorsque le terme qui suit est utilisé dans ce supplément, il a la signification indiquée : 
 
Marchandises.  Tous biens, autres que la poste et les bagages accompagnés ou mal acheminés, 
�W�U�D�Q�V�S�R�U�W�p�V���j���E�R�U�G���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I�� 
�&�H�W�W�H�� �G�p�I�L�Q�L�W�L�R�Q�� �G�L�I�I�q�U�H�� �G�H�� �O�D�� �G�p�I�L�Q�L�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �©�� �P�D�U�F�K�D�Q�G�L�V�H�V�� �ª�� �G�R�Q�Q�p�H�� �G�D�Q�V�� �O�¶�$�Q�Q�H�[�H�� �����²  
Facilitation. 
 

Le COMAT qui peut être classé comme marchandise dangereuse et qui est transporté 
conformément à la Partie 1, § 2.2.2, § 2.2.3 ou § 2.2.4 des Instructions techniques est considéré 
�F�R�P�P�H���©���I�U�H�W���ª�����S�����H�[�����S�L�q�F�H�V���G�¶�D�p�U�R�Q�H�I���W�H�O�O�H�V���T�X�H���J�p�Q�p�U�D�W�H�X�U�V���G�µ�R�[�\�J�q�Q�H���F�K�L�P�L�T�X�H���H�W���U�p�J�X�O�D�W�H�X�U�V��
de carburant, extincteurs, huiles, lubrifiants, produits de nettoyage). 

 
3. AUTORITE 
3.1 �/�¶�$�1�$�& �L�Q�G�L�T�X�H���G�D�Q�V���O�H�V���V�S�p�F�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�V���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q���V�L���X�Q���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W���H�V�W���D�J�U�p�p���R�X���Q�R�Q���S�R�X�U��
�W�U�D�Q�V�S�R�U�W�H�U�� �G�H�V�� �P�D�U�F�K�D�Q�G�L�V�H�V�� �G�D�Q�J�H�U�H�X�V�H�V�� �F�R�P�P�H�� �I�U�H�W���� �/�R�U�V�T�X�¶�X�Q�� �H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�� �H�V�W�� �D�J�U�p�p�� �S�R�X�U��
transporter des marchandises dangereuses comme fret, les limitations éventuelles sont 
mentionnées. 
 
3.2 Une approbation opérationnelle peut être accordée pour le transport de certains types de 
marchandises seulement (p. ex. glace sèche, substance biologique, Catégorie B et marchandises 
dangereuses en quantités exemptées) ou de COMAT. 
 
3.3 Le Supplément aux Instructions techniques contient des indications sur les responsabilités des 
États concernant les exploitants. Ceci comprend des renseignements complémentaires à la Partie 
7 des Instructions techniques sur le stockage et le chargement, la fourniture de renseignements, 
�O�H�V���L�Q�V�S�H�F�W�L�R�Q�V�����O�¶�D�S�S�O�L�F�D�W�L�R�Q���H�W���D�X�[���U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V���I�L�J�X�U�D�Q�W���G�D�Q�V��RAF 18 en ce qui concerne les 
responsabilités des États pour les marchandises dangereuses. 
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3.4 Le transport de marchandises dangereuses autrement que comme fret (c.-à-d. vols médicaux, 
recherches et sauvetage) est visé dans la Partie 1, Chapitre 1, des Instructions techniques. Les 
�H�[�F�H�S�W�L�R�Q�V�� �S�R�X�U�� �O�H�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�� �G�H�� �P�D�U�F�K�D�Q�G�L�V�H�V�� �G�D�Q�J�H�U�H�X�V�H�V�� �T�X�L�� �V�R�Q�W�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �R�X�� �V�R�Q�W��
destinée�V���j���O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q���j���E�R�U�G���S�H�Q�G�D�Q�W���O�H���Y�R�O�����V�R�Q�W���W�U�D�L�W�p�H�V���H�Q���G�p�W�D�L�O���G�D�Q�V���O�D���3�D�U�W�L�H���������†�����������������G�H�V��
Instructions techniques. 
  
4. EXPLOITANT 
���������/�H���S�U�R�J�U�D�P�P�H���G�H���I�R�U�P�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W��doit couvrir, au minimum, les aspects du transport 
de marchandises dangereuses énumérés dans les Instructions techniques, Tableau I-4, pour les 
�H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V���W�L�W�X�O�D�L�U�H�V���G�¶�X�Q�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�����R�X���7�D�E�O�H�D�X����-5, pour les exploitants non approuvés. Une 
formation périodique doit être dispensée dans les 24 mois qui suivent la formation initiale, sauf 
autres dispositions dans les Instructions techniques. 
 

���������/�H���P�D�Q�X�H�O���G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q��doit donner des précisions sur le programme de formation concernant 
les marchandises dangereuses, y compris les politiques et les procédures concernant le personnel 
�G�H�� �W�L�H�U�F�H�V�� �S�D�U�W�L�H�V�� �T�X�L�� �L�Q�W�H�U�Y�L�H�Q�W�� �G�D�Q�V�� �O�¶�D�F�F�H�S�W�D�W�L�R�Q���� �O�D�� �P�D�Q�X�W�H�Q�W�L�R�Q���� �O�H�� �F�K�D�U�J�H�P�H�Q�W�� �H�W�� �O�H��
déchargement de marchandises dangereuses transportées comme marchandises. 
 

4.3 Les Instructions techniques exigent que les exploitants fournissent dans le manuel 
�G�¶�H�[�S�O�R�L�W�D�W�L�R�Q�� �H�W���R�X�� �G�¶�D�X�W�U�H�V�� �P�D�Q�X�H�O�V�� �D�S�S�U�R�S�U�L�p�V�� �G�H�V�� �U�H�Q�V�H�L�J�Q�H�P�H�Q�W�V�� �T�X�L�� �S�H�U�P�H�W�W�U�R�Q�W�� �D�X�[��
�p�T�X�L�S�D�J�H�V���G�H���F�R�Q�G�X�L�W�H�����D�X�[���D�X�W�U�H�V���H�P�S�O�R�\�p�V���H�W���D�X�[���D�J�H�Q�W�V���G�¶�D�V�V�L�V�W�D�Q�F�H���H�Q���H�V�F�D�O�H���G�H���V�¶�D�F�T�X�L�W�W�H�U��
de l�H�X�U�V�� �U�H�V�S�R�Q�V�D�E�L�O�L�W�p�V�� �O�L�p�H�V�� �D�X�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�� �G�H�� �P�D�U�F�K�D�Q�G�L�V�H�V�� �G�D�Q�J�H�U�H�X�V�H�V�� �H�W�� �T�X�¶�X�Q�H�� �I�R�U�P�D�W�L�R�Q��
�L�Q�L�W�L�D�O�H�� �V�R�L�W�� �G�L�V�S�H�Q�V�p�H�� �D�Y�D�Q�W�� �O�¶�H�[�H�U�F�L�F�H�� �G�¶�X�Q�H�� �I�R�Q�F�W�L�R�Q�� �S�U�R�I�H�V�V�L�R�Q�Q�H�O�O�H�� �F�R�Q�F�H�U�Q�D�Q�W�� �G�H�V��
marchandises dangereuses. 
 

4.4 Les exploitants doivent respecter et maintenir les exigences fixées par les États sur le territoire 
desquels ils mènent des opérations, conformément au § 4.2.2.3 de la présente Annexe. 
 

4.5 Les exploitants peuvent demander une approbation pour transporter, comme fret, certaines 
marchandises dangereuses seulement, telles que glace sèche, substance biologique, Catégorie 
B, COMAT et marchandises dangereuses en quantités exemptées. 
 

4.6 La Pièce jointe 1 à la Partie S-7, Chapitre 7, du Supplément aux Instructions techniques 
contient des indications et des renseignements supplémentaires concernant les exploitants non 
approuvés et les exploitants approuvés pour transporter des marchandises dangereuses comme 
fret. 
 

�������� �7�R�X�V�� �O�H�V�� �H�[�S�O�R�L�W�D�Q�W�V�� �G�H�Y�U�D�L�H�Q�W�� �p�O�D�E�R�U�H�U�� �H�W�� �P�H�W�W�U�H�� �H�Q�� �°�X�Y�U�H�� �X�Q�� �V�\�V�W�q�P�H�� �T�X�L�� �D�V�V�X�U�H�� �T�X�¶�L�O�V��
resteront au courant des modifications et mises à jour des règlements. Les Instructions techniques 
contiennent les instructions détaillées qui sont nécessaires pour la sécurité du transport aérien 
des marchandises dangereuses. Ces instructions sont publiées tous les deux ans, et prennent 
�H�I�I�H�W���O�H�����H�U���M�D�Q�Y�L�H�U���G�¶�X�Q�H���D�Q�Q�p�H���L�P�S�D�L�U�H�� 
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SUPPLÉMENT I�����/�2�&�$�/�,�6�$�7�,�2�1���'�¶�8�1���$�9�,�2�1���(�1���'�e�7�5�(�6�6�( 

Complémentaire aux dispositions du Chapitre 6, section 6.18 
 
�2�5�,�(�1�7�$�7�,�2�1�6���6�8�5���/�$���/�2�&�$�/�,�6�$�7�,�2�1���'�¶�8�1���$�9�,�2�1���(�1���'�e�7�5�(�6�6�( 
 
1. INTRODUCTION 
 
1.1 �/�H�V���p�O�p�P�H�Q�W�V���V�X�L�Y�D�Q�W�V���F�R�Q�W�L�H�Q�Q�H�Q�W���G�H�V���R�U�L�H�Q�W�D�W�L�R�Q�V���V�X�U���O�D���O�R�F�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���H�Q���G�p�W�U�H�V�V�H����
Le Groupe de travail Transmission déclenchée de données de vol (TTFDWG) a examiné 42 
accidents pour obtenir une indication de la distance entre la dernière posi�W�L�R�Q���F�R�Q�Q�X�H���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q��
�H�W�� �O�H�� �O�L�H�X�� �G�¶�X�Q�� �D�F�F�L�G�H�Q�W���� �/�H�� �U�D�S�S�R�U�W�� �L�Q�G�L�T�X�H�� �T�X�H���� �G�D�Q�V�� �H�Q�Y�L�U�R�Q�� ������ ���� �G�H�V�� �F�D�V���� �V�L�� �O�D�� �S�R�V�L�W�L�R�Q�� �G�H��
�O�¶�D�S�S�D�U�H�L�O���X�Q�H���P�L�Q�X�W�H���D�Y�D�Q�W���O�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W���p�W�D�L�W���F�R�Q�Q�X�H�����O�H���O�L�H�X���G�H���O�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W���V�H���W�U�R�X�Y�D�L�W���G�D�Q�V���X�Q���U�D�\�R�Q��
de 6 NM par rapport à cette position. ���&�O�L�T�X�H�]�� �L�F�L�� �H�W�� �H�Q�V�X�L�W�H�� �V�X�U�� �O�¶�R�Q�J�O�H�W�� �©�� �3�X�E�O�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �ª�� �S�R�X�U��
�F�R�Q�V�X�O�W�H�U���O�H���U�D�S�S�R�U�W���R�X���D�O�O�H�]���j���O�¶�D�G�U�H�V�V�H���K�W�W�S�V�������Z�Z�Z���E�H�D���D�H�U�R���I�U������ 
 
���������/�R�U�V�T�X�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���W�R�P�E�H���G�D�Q�V���O�¶�H�D�X���H�W���V�¶�\���H�Q�I�R�Q�F�H�����L�O���G�H�Y�L�H�Q�W���S�O�X�V���L�P�S�R�U�W�D�Q�W���G�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���O�H���O�L�H�X��
�G�H�� �O�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W�� �G�D�Q�V�� �X�Q��rayon de 6 NM à la surface. Commencer les recherches dans une zone 
initiale située à une distance supérieure à 6 NM réduit le temps disponible pour les recherches et 
�O�H���U�H�S�p�U�D�J�H���G�H���O�¶�D�Y�L�R�Q�����/�D���F�D�S�D�F�L�W�p���H�V�W�L�P�D�W�L�Y�H���D�F�W�X�H�O�O�H���G�H���U�H�F�K�H�U�F�K�H���V�X�E�D�T�X�D�W�L�T�X�H���p�W�D�Q�W���G�H 100 
�N�P�����M�R�X�U�����L�O���H�V�W���S�R�V�V�L�E�O�H���G�H���S�D�U�F�R�X�U�L�U���X�Q�H���V�X�S�H�U�I�L�F�L�H���G�H�������1�0���G�H���U�D�\�R�Q���H�Q���T�X�D�W�U�H���M�R�X�U�V�����6�L���O�¶�R�Q���W�L�H�Q�W��
�F�R�P�S�W�H�� �G�X�� �W�H�P�S�V�� �Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�� �D�X�[�� �U�H�V�V�R�X�U�F�H�V�� �Q�D�Y�D�O�H�V�� �S�R�X�U�� �U�H�M�R�L�Q�G�U�H�� �O�D�� �]�R�Q�H�� �G�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W�� �H�W��
commencer les recherches, une superficie de 2 300 km2, équivalant à un rayon de 14 NM, pourra 
�r�W�U�H���F�R�X�Y�H�U�W�H���D�Y�D�Q�W���O�¶�p�S�X�L�V�H�P�H�Q�W���G�H���O�D���E�D�W�W�H�U�L�H���G�H���O�¶�8�/�'�����&�R�P�P�H�Q�F�H�U���j���X�Q�H���G�L�V�W�D�Q�F�H���G�H���S�O�X�V���G�H������
�1�0�� �U�p�G�X�L�W�� �O�D�� �S�U�R�E�D�E�L�O�L�W�p�� �G�H�� �V�X�F�F�q�V�� �G�H�� �O�R�F�D�O�L�V�H�U�� �O�¶�D�Y�L�R�Q�� �G�X�U�D�Q�W�� �X�Q�H�� �S�U�H�P�L�q�U�H�� �U�H�F�K�H�U�F�K�H���� �W�D�Q�G�L�V��
�T�X�¶�p�W�H�Q�G�U�H�� �O�H�� �U�D�\�R�Q�� �S�U�H�V�F�U�L�W�� �G�H�� �O�Rcalisation à plus de 6 NM réduit le temps disponible pour les 
�U�H�F�K�H�U�F�K�H�V���V�D�Q�V���D�X�J�P�H�Q�W�H�U���G�H���I�D�o�R�Q���D�S�S�U�p�F�L�D�E�O�H���O�D���S�U�R�E�D�E�L�O�L�W�p���G�H���U�p�F�X�S�p�U�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�p�S�D�Y�H�� 
 
�������&�/�$�5�,�)�,�&�$�7�,�2�1���'�8���5�Ð�/�(���'�(���/�¶�e�4�8�,�3�(�0�(�1�7 
 
2.1 Informations à partir desquelles une position peut être déterminée : informations provenant 
�G�¶�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���H�P�E�D�U�T�X�p���T�X�L���H�V�W���D�F�W�L�I���R�X���T�X�L�����O�R�U�V�T�X�¶�L�O���H�V�W���D�X�W�R�P�D�W�L�T�X�H�P�H�Q�W���R�X���P�D�Q�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���D�F�W�L�Y�p����
�S�H�X�W�� �I�R�X�U�Q�L�U�� �G�H�V�� �L�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�V�� �G�H�� �S�R�V�L�W�L�R�Q�� �F�R�P�S�U�H�Q�D�Q�W�� �X�Q�H�� �H�V�W�D�P�S�L�O�O�H�� �W�H�P�S�R�U�H�O�O�H���� �,�O�� �V�¶�D�J�L�W�� �G�¶�X�Q�H��
exigence basée sur la perf�R�U�P�D�Q�F�H���T�X�L���Q�¶�H�V�W���O�L�p�H���j���D�X�F�X�Q���V�\�V�W�q�P�H���S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U���H�W���T�X�L���S�H�X�W���D�S�S�R�U�W�H�U��
des avantages opérationnels. 
 
���������e�P�H�W�W�H�X�U���G�H���O�R�F�D�O�L�V�D�W�L�R�Q���G�¶�X�U�J�H�Q�F�H�����(�/�7���������/�H�V���(�/�7���G�H���O�D���J�p�Q�p�U�D�W�L�R�Q���D�F�W�X�H�O�O�H���R�Q�W���p�W�p���F�R�Q�o�X�V��
�S�R�X�U���L�Q�G�L�T�X�H�U���O�D���S�R�V�L�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���L�P�S�D�F�W���G�D�Q�V���O�H���F�D�V���G�¶�X�Q���D�F�Fident survivable.  
 
 



  RAF O6.1  
 

Edition  : 3 
Révision : 00 
Date : 05/06/2023 
Page 221 sur 228 
 

AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL - AVION  

 
Les ELT de la prochaine génération seront peut-être capables de déclencher une transmission en 
�Y�R�O�� �O�R�U�V�T�X�H�� �O�¶�X�Q�H�� �T�X�H�O�F�R�Q�T�X�H�� �G�H�V�� �F�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V�� �G�p�F�U�L�W�H�V�� �G�D�Q�V�� �O�H�� �G�R�F�X�P�H�Q�W�� �(�8�5�2�&�$�(�� �(�'-237, 
Minimum Aviation System Performance Specification (MASPS) for Criteria to Detect In-Flight 
�$�L�U�F�U�D�I�W���'�L�V�W�U�H�V�V���(�Y�H�Q�W�V���W�R���7�U�L�J�J�H�U���7�U�D�Q�V�P�L�V�V�L�R�Q���R�I���)�O�L�J�K�W���,�Q�I�R�U�P�D�W�L�R�Q�����H�V�W���U�H�P�S�O�L�H�����/�R�U�V�T�X�¶�X�Q���(�/�7��
�H�V�W���L�P�P�H�U�J�p���G�D�Q�V���O�¶�H�D�X�����V�R�Q���V�L�J�Q�D�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���G�p�W�H�F�W�D�E�O�H�� 
 
2.3 Enregistreur de bord automatique largable (ADFR) : Un ADFR a pour objet de mettre à 
�G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q���O�H�V���G�R�Q�Q�p�H�V���G�H���O�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U���G�H���E�R�U�G���S�H�X���G�H���W�H�P�S�V���D�S�U�q�V���X�Q���D�F�F�L�G�H�Q�W�����Q�R�W�D�P�P�H�Q�W���X�Q��
�D�F�F�L�G�H�Q�W���V�X�U���O�¶�H�D�X�����/�¶�(�/�7���L�Q�W�p�J�U�p���S�H�U�P�H�W���G�H���G�p�W�H�U�P�L�Q�H�U���O�H���O�L�H�X���G�H���O�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W���S�R�X�U���O�H�V���R�S�p�U�D�W�L�R�Q�V���G�H��
recherches et de sauvetage aussi bi�H�Q�� �T�X�¶�D�X�[�� �I�L�Q�V�� �G�¶�H�Q�T�X�r�W�H�� �V�X�U�� �O�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W���� �&�D�S�D�E�O�H���G�H���I�O�R�W�W�H�U����
�O�¶�$�'�)�5�� �D�L�G�H�� �j�� �W�U�R�X�Y�H�U�� �O�H�� �O�L�H�X�� �G�H�� �O�¶�D�F�F�L�G�H�Q�W�� �J�U�k�F�H�� �D�X�� �V�L�J�Q�D�O�� �p�P�L�V�� �S�D�U�� �V�R�Q�� �(�/�7���� �O�R�U�V�T�X�H�� �O�¶�p�S�D�Y�H��
�V�¶�H�Q�I�R�Q�F�H���G�D�Q�V���O�¶�H�D�X�����,�O���S�H�U�P�H�W���p�J�D�O�H�P�H�Q�W���O�D���U�H�G�R�Q�G�D�Q�F�H���S�R�X�U���X�Q���(�/�7�� 
  
2.4 Dispositif de localisation subaquatique (ULD) : Un ULD fonctionnant à une fréquence de 8,8 
�N�+�]���H�V�W���I�L�[�p���j���O�D���F�H�O�O�X�O�H���G�¶�X�Q���D�Y�L�R�Q���S�R�X�U���U�H�S�p�U�H�U���O�¶�p�S�D�Y�H���L�P�P�H�U�J�p�H���O�R�U�V�T�X�H���O�H���V�L�J�Q�D�O���G�H���O�¶�(�/�7���Q�H��
peut pas être détecté. Les ULD fonctionnant à une fréquence de 37,5 kHz sont fixés aux 
enregis�W�U�H�X�U�V���G�H���E�R�U�G���H�W���V�R�Q�W���X�W�L�O�L�V�p�V���S�R�X�U���O�R�F�D�O�L�V�H�U���O�H�V���H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�X�U�V���G�H���Y�R�O���V�R�X�V���O�¶�H�D�X�� 
 
�������&�2�1�)�2�5�0�,�7�e���'�(���/�¶�e�4�8�,�3�(�0�(�1�7 
La technologie moderne permet de répondre de diverses manières aux exigences en matière 
�G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���� �/�H�� �7�D�E�O�H�D�X�� �.-1 ci-après donne des exemp�O�H�V�� �G�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �F�R�Q�I�R�U�P�H���� �3�R�X�U�� �O�H�V��
�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�V�� �S�R�W�H�Q�W�L�H�O�O�H�V�� �L�Q�G�L�T�X�p�H�V���� �O�H�� �F�R�€�W�� �H�V�W�� �W�H�Q�X�� �D�X�� �P�L�Q�L�P�X�P�� �H�W�� �O�¶�H�I�I�L�F�D�F�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q��
existante est accrue. 
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SUPPLÉMENT J. GUIDE DES DISPOSITIONS ACTUELLES RELATIVES AUX 
ENREGISTREURS DE BORD 
                     Complément aux dispositions du Chapitre 6, section 6.3  

1. INTRODUCTION  

Depuis 1973, et l�¶inclusion dans l�¶Annexe 6 de SARP relatives à l�¶emport d�¶enregistreurs de bord, 
des exigences ont été ajoutées ou révisées les concernant. Les amendements ont porté sur une 
mise à jour des dispositions en question, l�¶enregistrement des communications numériques, les 
exigences applicables aux FDR des nouveaux aéronefs et une révision des listes de paramètres, 
ainsi que sur des CVR à durée d�¶enregistrement de deux heures. Au fil des ans, les dispositions 
relatives aux dates d�¶application et à l�¶emport des enregistreurs de bord telles que définies dans 
les SARP sont devenues complexes. 
 
Les tableaux qui suivent récapitulent les exigences actuelles relatives à l�¶emport d�¶enregistreurs 
de bord. 
 
Tableau L-�������6�$�5�3���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���j���O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���G�H���)�'�5�����$�,�5�����$�'�5�6���H�W���$�,�5�6 

 
Tableau L-�������6�$�5�3���U�H�O�D�W�L�Y�H�V���j���O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���G�H���&�9�5���H�W���&�$�5�6 
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. EN-TÊTES DU TABLEAU 
2.1 La date de délivrance du premier certificat de navigabilité individuel est suffisamment claire en 
elle-même. 
 
���������/�D���G�D�W�H���j���O�D�T�X�H�O�O�H���O�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W���G�H���W�\�S�H���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���D���p�W�p���G�p�O�L�Y�U�p���R�X���j���O�D�T�X�H�O�O�H���O�D���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q��
�G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V���S�D�U���O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�Hs a été approuvée pour la première fois 
�I�D�L�W�� �U�p�I�p�U�H�Q�F�H�� �j�� �O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D�� �Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q�� �G�H�V�� �F�R�P�S�R�V�D�Q�W�H�V�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I��
�F�R�P�P�H�� �O�H�V�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�R�Q�V�� �H�Q�� �P�D�W�L�q�U�H�� �G�H�� �V�W�U�X�F�W�X�U�H�� �H�W�� �G�H�� �F�k�E�O�D�J�H�� �D�X�[�T�X�H�O�O�H�V�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H��
communications par liaison de données doit être conforme. Ces approbations de la navigabilité 
�V�H�� �S�U�p�V�H�Q�W�H�Q�W�� �K�D�E�L�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W�� �V�R�X�V�� �O�D�� �I�R�U�P�H�� �G�¶�X�Q�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�� �G�H�� �W�\�S�H���� �G�¶�X�Q�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�� �G�H�� �W�\�S�H��
�V�X�S�S�O�p�P�H�Q�W�D�L�U�H���R�X���G�¶�X�Q�H���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q���G�¶�X�Q���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W���G�H���W�\�S�H�� 
 
�������������,�O���Q�¶�H�V�W���S�D�V���L�Q�K�D�E�L�W�X�H�O���T�X�H���O�H�V���F�O�L�H�Q�W�V���R�U�L�J�L�Q�D�X�[���G�¶�X�Q���D�p�U�R�Q�H�I���T�X�L���G�p�W�L�H�Q�Q�H�Q�W���O�H�V���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�V��
de la navigabilité relatives à la capacité de communications par liaison de données de choisir de 
�Q�H���S�D�V�� �L�Q�V�W�D�O�O�H�U�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H�� �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �S�D�U�� �O�L�D�L�V�R�Q�� �G�H�� �G�R�Q�Q�p�H�V�� �R�X�� �G�H���Q�H���S�D�V�� �O�¶�D�F�W�L�Y�H�U��
m�r�P�H���V�L���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���D���p�W�p���S�U�p�S�D�U�p���S�R�X�U���V�R�Q���D�F�W�L�Y�D�W�L�R�Q�� 
 
�������� �/�D�� �G�D�W�H�� �G�H�� �O�¶�D�F�W�L�Y�D�W�L�R�Q�� �S�R�X�U�� �O�¶�X�W�L�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �S�D�U�� �O�L�D�L�V�R�Q�� �G�H��
données fait reference à la date à laquelle une application de communications par liaison de 
�G�R�Q�Q�p�H�V���P�H�Q�W�L�R�Q�Q�p�H���D�X���†���������������G�H���O�¶�$�S�S�H�Q�G�L�F�H�������D���p�W�p���D�F�W�L�Y�p�H���S�R�X�U���O�D���S�U�H�P�L�q�U�H���I�R�L�V���H�Q���Y�X�H���G�H��
son utilisation. 
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������������ �/�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �S�D�U�� �O�L�D�L�V�R�Q�� �G�H�� �G�R�Q�Q�p�H�V���� �W�H�O�� �T�X�¶�L�O�� �H�V�W utilisé dans ces 
dispositions, renvoie aux unités physiques [p. ex., des boîtiers] approuvés selon une norme 
minimale de performance délivrée par une autorité de certification (p. ex. TSO ou ETSO). 
�������������/�¶�D�F�W�L�Y�D�W�L�R�Q���G�H�V���I�R�Q�F�W�L�R�Q�V���G�H���F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V���S�D�U���O�Laison de données renvoie à une activation 
logicielle approuvée des fonctions de communications par liaison de données ou à des mises à 
jour logicielles. 
���������/�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H���F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V���S�D�U���O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���H�[�L�J�p���I�D�L�W���U�p�I�p�U�H�Q�F�H���j���O�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H��
�G�¶�H�Q�U�H�Jistrer des messages communiqués par liaison de données conformément aux dispositions 
des paragraphes 6.3.3.1.1, 6.3.3.1.2 et 6.3.3.1.3. 
 
3. GÉNÉRALITÉS 
�������� �/�D���G�D�W�H���j�� �O�D�T�X�H�O�O�H���O�H�V���F�D�S�D�F�L�W�p�V���&�9�5���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �R�Q�W���p�W�p���D�S�S�U�R�X�Y�p�H�V���G�p�W�H�U�P�L�Q�H���O�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H��
�G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H���F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V���S�D�U���O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V�����/�D���G�D�W�H���j���O�D�T�X�H�O�O�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H��
communications par liaison de données a été approuvé comme norme de performance minimale 
�Q�¶�H�V�W���S�D�V���S�H�U�W�L�Q�H�Q�W�H���S�R�X�U���O�H�V���E�H�V�R�L�Q�V���G�H���O�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���&�9�5�� 
 
3.2 Pour �T�X�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �S�D�U�� �O�L�D�L�V�R�Q�� �G�H�� �G�R�Q�Q�p�H�V�� �V�R�L�W�� �F�R�Q�I�R�U�P�H�� �j�� �X�Q�H��
�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�����L�O���G�R�L�W���r�W�U�H���H�Q���P�H�V�X�U�H���G�¶�X�W�L�O�L�V�H�U�����V�D�Q�V���P�R�G�L�I�L�F�D�W�L�R�Q�����O�H�V���F�R�P�S�R�V�D�Q�W�H�V��
�L�Q�V�W�D�O�O�p�H�V���V�X�U���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���T�X�L���V�R�Q�W���Q�p�F�H�V�V�D�L�U�H�V���S�R�X�U���I�R�X�U�Q�L�U���O�D���I�R�Q�F�W�L�R�Q���G�H���Fommunications par liaison 
de données telles que : 
�D�����U�R�X�W�H�X�U���G�H���O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V�����S�����H�[�������K�p�E�H�U�J�p���G�D�Q�V���O�¶�X�Q�L�W�p���G�H���J�H�V�W�L�R�Q���G�H�V���F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V������ 
b) radios (p. ex., VHF, liaison de données HF, SATCOM) et antennes reliées. 
3.3 Des mises à jour logicielles a�S�S�U�R�X�Y�p�H�V���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���L�Q�V�W�D�O�O�p���R�X���O�¶�D�F�W�L�Y�D�W�L�R�Q���O�R�J�L�F�L�H�O�O�H���G�H��
�I�R�Q�F�W�L�R�Q�V�� �Q�H�� �P�R�G�L�I�L�H�Q�W�� �S�D�V�� �Q�R�U�P�D�O�H�P�H�Q�W�� �O�D�� �F�R�Q�I�R�U�P�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W�� �G�H�� �F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V�� �S�D�U��
�O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���D�Y�H�F���O�H���U�H�V�W�H���G�H�V���V�\�V�W�q�P�H�V���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� 
 
4. EXEMPLES 
4.1 Pour les lignes 1 et 2 : 
�/�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���H�V�W���G�p�U�L�Y�p�H���G�H���O�D���Q�R�U�P�H�������������������������T�X�L���H�V�W���E�D�V�p�H���V�X�U���O�D���G�D�W�H���j���O�D�T�X�H�O�O�H��
le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré. Toutes modifications ultérieures de la 
navigabilité liées à la capacité de communications par liaison de données ne dispensent pas 
�O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���G�H���O�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�U���O�H�V���P�H�V�V�D�J�H�V���F�R�P�P�X�Q�L�T�X�p�V���S�D�U���O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V�� 
 
4.2 Pour les lignes 3 à 5 �²  Généralités : 

�9 �/�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���H�V�W���G�p�U�L�Y�p�H���G�H���O�D���Q�R�U�P�H�����������������������H�W���H�V�W���E�D�V�p�H���V�X�U���O�¶�p�Y�H�Qtualité ou 
�Q�R�Q�� �T�X�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I�� �G�p�W�L�H�Q�Q�H�� �X�Q�H�� �D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D�� �Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�� �S�R�X�U�� �O�H�V�� �F�D�S�D�F�L�W�p�V�� �G�H��
communications par liaison de données et sur la date de sa délivrance. 

�9 �e�W�D�Q�W���G�R�Q�Q�p���T�X�¶�L�O���Q�¶�\�� �D�Y�D�L�W���S�D�V���G�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���G�H���P�H�V�V�D�J�H�V���F�R�P�P�X�Q�L�T�X�p�V���S�D�U��
liaison de données avant le 1er janvier 2016, les approbations de la navigabilité relative à la 
capacité de communications par liaison �G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���G�p�O�L�Y�U�p�H�V���D�Y�D�Q�W���F�H�W�W�H���G�D�W�H���Q�¶�L�Q�F�O�X�D�L�H�Q�W���S�D�V��
nécessairement cette fonction. 
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4.3 Pour la ligne 3 : 
�± �/�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H�� �G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�� �V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H�� �T�X�H�O�O�H�� �T�X�H�� �V�R�L�W�� �O�D�� �G�D�W�H�� �G�H�� �G�p�O�L�Y�U�D�Q�F�H�� �G�X�� �F�H�U�W�L�I�L�F�D�W�� �G�H��
�Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�� �G�H�� �O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���� �F�D�U�� �X�Q�H�� �D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q�� �G�H�� �O�D�� �Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�� �U�H�O�D�W�L�Y�H�� �j�� �O�D�� �F�D�S�D�F�L�W�p�� �G�H��
communications par liaison de données a été délivrée le 1er janvier 2016 ou après. La date de 
�O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���V�H�U�D�L�W���K�D�E�L�W�X�H�O�O�H�P�H�Q�W���X�O�W�p�U�L�H�X�U�H���j���O�¶�D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H���O�D���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p�� 
4.4 Pour la ligne 4 : 
�± �/�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���Q�H���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H���S�D�V���F�D�U���O�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�W���X�Q�H��
approbation de la navigabilité relative à la capacité de communications par liaison de données ont 
été délivrés avant le ���H�U���M�D�Q�Y�L�H�U���������������/�D���G�D�W�H���G�H���O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V��
�S�D�U�� �O�L�D�L�V�R�Q�� �G�H�� �G�R�Q�Q�p�H�V�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V �X�Q�� �I�D�F�W�H�X�U�� �G�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H�� �G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W�� �G�H�V messages 
communiqués par liaison de données tant que �O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���H�V�W���F�R�Q�I�R�U�P�H���j���F�H�W�W�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H��
la navigabilité. 
 
4.5 Pour la ligne 5 :  
�± �/�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H���G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�P�H�Q�W���Q�H���V�¶�D�S�S�O�L�T�X�H���S�D�V���F�D�U���O�H���F�H�U�W�L�I�L�F�D�W���G�H���Q�D�Y�L�J�D�E�L�O�L�W�p���G�H���O�¶�D�p�U�R�Q�H�I���H�W���X�Q�H��
approbation de la navigabilité relative à la capacité de communications par liaison de données ont 
�p�W�p���G�p�O�L�Y�U�p�V���D�Y�D�Q�W���O�H�����H�U���M�D�Q�Y�L�H�U���������������/�D���G�D�W�H���G�H���O�¶�L�Q�V�W�D�O�O�D�W�L�R�Q���G�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V��
�S�D�U�� �O�L�D�L�V�R�Q�� �G�H�� �G�R�Q�Q�p�H�V�� �Q�¶�H�V�W�� �S�D�V�� �X�Q�� �I�D�F�W�H�X�U�� �G�¶�H�[�L�J�H�Q�F�H�� �G�¶�H�Q�U�H�J�L�V�W�U�H�Pent des messages 
�F�R�P�P�X�Q�L�T�X�p�V���S�D�U���O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���W�D�Q�W���T�X�H���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���H�V�W���F�R�Q�I�R�U�P�H���j���F�H�W�W�H���D�S�S�U�R�E�D�W�L�R�Q���G�H��
la navigabilité. 
 
�(�Q���G�p�S�L�W���G�H���F�H���T�X�L���S�U�p�F�q�G�H�����V�L���O�¶�p�T�X�L�S�H�P�H�Q�W���G�H���F�R�P�P�X�Q�L�F�D�W�L�R�Q�V���S�D�U���O�L�D�L�V�R�Q���G�H���G�R�Q�Q�p�H�V���H�V�W���D�F�W�L�Y�p��
en vue de son utilisation le 1er janvier 2016 ou après, les messages communiqués par liaison de 
données devraient être enregistrés conformément à la Recommandation 6.3.3.1.3. 
 


