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Vu la Constitution ;
Vu la Charte de la Transmon du 14 octobre 2022{

Vu le décret n°2022-0924/PRES-TRANS du 21, «. . it nomination du

Premier Ministre et son rectificatif le décret n°202 %P:F@E?é NS du 12 janvier
2023 ; Ny 337
Vu le decret n°2023-0009/PRES-TRANS/PM du 10 janvier=2623 portant remaniement du

Gouvernement ;

Vu le décret n°2022—0996/PRES-TRANS/PM du 02 décembre 2022 portant attributions
des membres du Gouvernement

Vu le décret n°2023-0479/PRES-TRANS/PM/MTMUSR du 19 avril 2023 portant
organisation du Ministere des Transports, de la Mobilité Urbaine et de la Sécurité
Routiere ;-

Vu la Convention relative a l'aviation civile internationale signée a Chicago le 07
décembre 1944, ensemble ses annexes ;

Vu le reglement n°08/2013/CM/UEMOA du 26 septembre 2013 portant adoption du Code
communautaire de I'aviation civile des Etats membres de TUEMOA ;

Vu la loi n°013-2019/AN du 30 avril 2019 portant code de l'aviation civile au Burkina
Faso ;

Vu le décret n°2012-1080/PRES/PM/ MTMUSR /MEF/MDNAC/MATS du 05 janvier 2012,
portant programme national de sécurité en matiére d'aviation civile. ~

Vu le décret n°2015-788/PRES-TRANS /PM/MIDT/MEF du 03 juillet 2015 portant
modification des attributions, de l'organisation, et du fonctionnement de I'Agence
Nationale de I'Aviation Civile, en abrégé « ANAC » ;

Vu le décret n°2022-0052/PRES/PM/MAAC/MATDS/MEFP/MTMUSR du 24 janvier 2022
portant réglementation des services aériens ;

Vu le décret n°2022-0055/PRES/PM/MAAC/MATDS/MEFP/MTMUSR du 24 janvier 2022
portant assistance en escale sur les aéroports ; '

Vu le décret n°2022-0072/PRES-TRANS/PM/MDAC/MATDS/MAECRBE/MEFP/MEEEA/
MTMUSR du 20 avril 2022 portant réeglementation de la circulation aérienne ;"

Vu le décret n°2022-0054/PRES/PM/MTMUSR/MEFP du 24 janvier 2022 portant
redevances aéronautiques et extra aércnautiques.

ARRETE




P

Article 1 :
Le présent arrété définit les conditions techniques applicables aux entreprises effectuant du

transport aérien public, pour lesquelles un agrément de transporteur aérien et un permis
d’exploitation aérienne sont exigés conformément aux dispositions des articles 35 et 37 du
décret n°2022-0052/PRES/PM/MAAC/MATDS/MEFP/MTMUSR du 24 janvier 2022 portant
réglementation des services aériens.

Article 2 :
Les dispositions applicables a I'exploitation d’avions par des exploitants autorisés a effectuer
des vols de transport commercial international définies dans le document [Aviation de
transport commercial-Avion (RAF 06.1)] en annexe au présent arrété sont applicables a
I'exploitation d’avions par des exploitants autorisés a effectuer des vols de transport
commercial international.

Article 3 :
Les mémes dispositions s’appliquent également pour le transport commercial domestique.

Article 4 :

Le Directeur Général de I'Agence nationale de I'aviation civile peut, a titre exceptionnel et
provisoire, accorder des dérogations aux dispositions du document annexé au présent arrété
lorsqu’il estime que le besoin existe et sous réserve du respect de toute condition
supplémentaire qu'il considére comme nécessaire pour assurer, dans ce cas particulier, un
niveau de sécurité jugé équivalent.

Article 5 :

Le présent arrété abroge toutes dispositions antérieures contraires, notamment celles de
larrété n°2017-00062/MTMUSR/SG/ANAC du 20 avril 2017 relatif a l'aviation de transport
commercial international-Avion.

Article 6 :

Le Secretaire Général du Ministére des Transports, de la Mobilité Urbaine et de la Sécurité
Routiere et le Directeur Général de 'Agence Nationale de I'Aviation Civile sont charges,
chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arrété, qui sera enregistré, publié et
communiqué partout ol besoin sera.

Roland SOMDA
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204 03 Juin 2023 00 Juin2023
205 03 Juin 2023 00 Juin 2023
SUPD| 206 03 Juin 2023 00 Juin 2023
207 03 Juin 2023 00 Juin 2023
SUPE| 208 03 Juin 2023 00 Juin 2023
209 03 Juin 2023 00 Juin 2023
210 03 Juin 2023 00 Juin 2023
SUPF| 211 03 Juin 2023 00 Juin 2023
212 03 Juin 2023 00 Juin 2023
213 03 Juin 2023 00 Juin 2023
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Abréviations
ACAS
ADAC
ADAV
ADRS
ADS
ADS-C
AEO
AGA
AlIG
AlIR
AIRS
AOC
AOC
ARINC
ASDA
ASE
ASIE/PAC
ATC
ATM
ATN
ATS
CADV
CARS
CAT I
CAT Il
CAT Il
CFIT
CM
COMAT
CPDLC
CRM
CVR
CVSs
DA
DA/H
DC
DH
DLR
DLRS

ABREVIATIONS ET SYMBOLES

Systeme anticollision embarqué
Avion a décollage et atterrissage courts
Avion a décollage et atterrissage verticaux
6\VWgPH GTHQUHIJLVWUHPHQW GH GRQQpHYV GYDpUR
Surveillance dépendante automatique
Surveillance dépendante automatique en mode contrat
Tous moteurs en fonctionnement
Aérodromes, routes aériennes et aides au sol
Enquétes et prévention des accidents
(QUHIJLVWUHXU GYLPDJHYVY HPEDUTXp
6\VWgPH GTHQUHJLVWUHPHQW GfLPDJHV HPEDUTXp
&RQWU{OH GfH[SORLWDWLRQ DpURQDXWLTXH
SHUPLV GITH[SORLWDWLRQ DpULHQQH
Aeronautical Radio, Inc.
'LVWDQFH XWLOLVDEOHI8tRXU OfDFFpOpUDWLRQ
Erreur de systeme altimétrique
Asie/Pacifique
Contréle de la circulation aérienne
Gestion du trafic aérien
Réseau de téléecommunications aéronautiques
Service de la circulation aérienne
Commandes automatiques de vol
6\VWgPH GTHQUHIJLVWUHPHQW DXGLR GH SRVWH GH
Catégorie |
Catégorie |l
Catégorie Il
Impact sans perte de controle
Centimétre
ODWpPpULHO GH OTH[SORLWDQW
Communications contrbleur-pilote par liaison de données
Gestion des ressources en équipe
Enregistreur de conversations de poste de pilotage
Systeme de vision combiné
Altitude de décision
Altitude/hauteur de décision
Courant continu
Hauteur de décision
Enregistreur de liaison de données
6\VWgPH GTHQUHIJLVWUHPHQW GH OLDLVRQ GH GRQC
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DME Dispositif de mesure de distance

DSTRK Route désirée

EDTO Vol a temps de déroutement prolongé

EFB Sacoche de vol électronique

EFIS 6\VWgPH GILQVWUXPHQWY GH YRO pOHFWURQLTXHYV

EGT THPSpUDWXUH GHV JD] GIpFKDSSHPHQW

ELT ePHWWHXU GH ORFDOLVDWLRQ GTXUJHQFH

ELT(AD) ELT automatique largable

ELT(AF) ELT automatique fixe

ELT(AP) ELT automatique portatif

ELT(S) ELT de survie

EPR Rapport de pressions moteur

EUROCAE 2UJDQLVDWLRQ HXURSpPHQQH SRXU OYpTXLSHPHQW (

EVS Systéme de vision améliorée

FANS futurs systemes de navigation aérienne

FDAP Flight data analysis programmes

FDR Enregistreur de données de vol

FM Modulation de fréquence

ft Pied

ft/min Pied(s) par minute

g Accélération de la pesanteur

GCAS Systeme de prévention des collisions avec le sol

GNSS Systeme mondial de navigation par satellite

GPWS Dispositif avertisseur de proximité du sol

hPa Hectopascal

HUD Visualisation téte haute

IFR Regles de vol aux instruments

ILS 6\VWgPH GIDWWHUULVVDJH DX[ LQVWUXPHQWYV

IMC Conditions météorologiques de vol aux instruments

in Hg Pouce de mercure

INS Systéme de navigation par inertie

kg Kilogramme

kg/m2 Kilogramme par metre carré

km Kilometre

km/h Kilomeétre(s) par heure

kt Noeud

kt/s Noeud par seconde

Ibf livre-force

LDA 'LVWDQFH XWLOLVDEOH j OfYDWWHUULVVDJH

LEC /ILVWH GIfpFDUWYV GH FRQILJXUDWLRQ

LED Diode électroluminescente
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LME
LMER
LOFT

mb
MDA
MDA/H
MDH
MHz
MLS
MNPS

m/s
m/s2

N1

N2

N3
NAV
NM
NVIS
OCA
OCA/H
OCH
OEl
PANS
PBC
PBN
PBS
RCP
RNAV
RNP
RSP
RTCA
RVR
RVSM
SOP
SST
SVS

/ILVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWYV

/ILVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWYV GH UplpUHQFH
Entrainement type vol de ligne

Metre

millibar

Altitude minimale de descente

Altitude/hauteur minimale de descente

Hauteur minimale de descente

Mégahertz

6\VWqPH G{DWWHUULVVDJH K\SHUIUpTXHQFHYV
Spécifications de performances minimales de navigation

Métre par seconde

Métre par seconde au carré

Newton

Régime du compresseur basse pression (compresseur a deux étages) ; regime de la
soufflante (compresseur a trois étages)

Régime du compresseur haute pression (compresseur a deux étages) ; régime du
compresseur pression intermédiaire (compresseur a trois étages)

Régime du compresseur haute pression (compresseur a trois étages)

Navigation

Mille marin

Systemes de vision nocturne

$OWLWXGH GH IUDQFKLVVHPHQW GTREVWDFOHYV
S$OWLWXGH KDXWHXU GH IUDQFKLVVHPHQW GYREVWL
+DXWHXU GH IUDQFKLVVHPHQW GYfREVWDFOHYV

Un moteur hors de fonctionnement

Procédures pour les services de navigation aérienne

Communication basée sur la performance

Navigation fondée sur les performances

Surveillance basée sur la performance

Performances de communication requises

Navigation de surface

Qualité de navigation requise

Performance de surveillance requise

Radio Technical Commission for Aeronautics

Portée visuelle de piste

Minimum de séparation verticale réduit

BURFpPpGXUHV GTH[SORLWDWLRQ QRUPDOLVpHYV

Avion supersonique de transport

Systéme de vision synthétique
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TAWS
TCAS
TLA
TLS
TVE
uTC
VC
VD
VFR
VMC
VMC
VOR
VSO

VS1

\AY%
WXR

Symboles

6\VWgPH GIDYHUWLVVHPHQW HW GIYDODUPH GTLPSDI
6\VWgPH GIDOHUWH GH WUDILF HW GIpYLWHPHQW G
Angle de manette de poussée/puissance

Niveau de sécurité visé

Erreur verticale totale

Temps universel coordonné

Vitesse corrigée

Vitesse de calcul en piqué

Reégles de vol a vue

Conditions météorologiques de vol a vue

Vitesse minimale de contrble, moteur critique hors de fonctionnement

Radiophare omnidirectionnel VHF

Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé en configuration
GIDWWHUULVVDJH

Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé

Vitesse vraie

Conditions météorologiques

°C Degré Celsius

% Pour cent
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CHAPITRE 1. DEFINITIONS
Dans le présent reglement, les termes suivants ont la signification indiquée ci-apres :

Aérodrome. 6XUIDFH GplLQLH VXU WHUUH RX VXU OfHDX FRPSI
installations et matériel), destinée j r wUH XWLOLVpH HQ WRWDOLWegddpxtetQ S
les évolutions des aéronefs a la surface.

Aérodrome de dégagement. Aérodrome vers lequel un aéronef peut poursuivre sonvol ORUV T X
devient impossible ou LQRSSRUWXQ GH SRXUVXLYUH OH YRO RX GfDV
prévu, ou les services et installations QpFHVVDLUHYVY VRQW GLVSRQLEOHV Re
en matiére de performances peuvent étre respectées et qui sera opérationnel ] OfKHXUH G X\
prévue. On distingue les aérodromes de dégagement suivants :

Aéro drome de dégagement au décollage . Aérodrome de dégagement ou un aéronef peut atterrir
si cela devient nécessaire SHX DSUqQV OH GpFROODJH HW TXYLO QYHVW &
de départ.

Aérodrome de dégagement en route . Aérodrome de dégagement ou un aéronef peut atterrir si

un déroutement devient nécessaire pendant la phase en route.

Aérodrome de dégagement a destination. Aérodrome de dégagement ou un aéronef peut atterrir
VILO GHYLHQWXLEQRSSREOWHX Q GIXWLOLVHEpBWMDpURGURPH GT

Aérodrome isole. $pURGURPH GH GHVWLQDWLRQ SRXU OHTXHO L® Q
a destination approprié pour OH W\SH GIDYLRQ XWLOLVp

Aéronef. 7TRXW DSSDUHLO TXL SHXW VH VRXWHQLU GDQV Ofr&8PR
TXH OHV UpD F VWirRa@urfaGeHledaltére.U

Aéronef avancé. $pURQHI GRWp GIpTXLSHPHQW VXSSOpPHQWDLUH
ERUG GTXQ DpURQHI GH EDVH SRXU XQ GpFROODJH XQH DSS!

Aéronef de base. $pURQHI GRWp GH OfJpTXLSHPHQW PLQLPDO QpFH\
GH OfDSSURFKH RX GH OfDWWHUULVVDJH SUpYXV

$IHQW WHFKQLTXH GS$HBWIRLAMDWLRWXODLUH RX QRQ GfiégeQH
FRQIRUPpPHQW | GP¥Q QA pHx@dddut @olirteffectuer le contrble et la supervision
des vols, qui appuie et aide le pilote commandant de bord a assurer la sécurité du vol et lui fournit

les renseignements nécessaires a cette fin.

Altitude de décision (DA) ou hauteur de décision (DH). Altitude ou hauteur spécifiee a laquelle,
DX FRXUV GITXQH REHPIWDRNIFIKRHQD X[ LQVWUXPHQWY ' XQH DSSU
amorceée si la référence visuelle nécessaireala SRXUVXLWH GH OYDSSURFKH QYD

$OWLWXGH GH |1UD Q@bdtaclgsv(i@CA) QW KBIXWHXU GH IUDQFKLVVHPH
(OCH). Altitude la plus basse ou hauteur la plus basse au-GHVV XV GH OTDOWLWXGH (
causeouau-GHVV XV WHWXY®K GH O D pUe&S§ UtiRsBdHpolv HEpECRr IBstriteres
DSSURSULpV GH IUDQFKLVVHPHQW GTREVWDFOHYV
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Altitude minimale de descente (MDA) ou hauteur minimale de descente (MDH). Altitude ou
hauteur spécifiée,dansune RSpUDWLRQ GI{DSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWYV
indirecte, au-dessous de laquelle une descente ne doit pas étre exécutée sans la référence visuelle
nécessaire.

Altitude -pression. 3UHVVLRQ DWPRVSKpULTXH H[SULPpH VRXV IRUPH
atmospheretype YRLU GpILQLWLRQ*GDQV OTDQQHI[H

Analyse des données de vol. Processus consistant a analyser les données de vol enregistrées
DILQ GY{DPpOLRUHU OD VpFXULWp GHV YROV

Approbation particuliere. $SSUREDWLRQ LQGLTXpH GDQV OHV VSpFLILF
transport aérien commercial ou

dans OD OLVWH GHV DSSUREDWLRQV SDUWLFXOLqUHVADOY OH
finale en descente continue (CDFA). Technique compatible avec les procédurHV GIDSSUF
stabilisée, selon ODTXHOOH OH VHJPHQW (FAY)DS $X¥ R HK HURRHIDES UR
classique aux instruments (NPA) est exécuté en descente continue, sans mise en palier, depuis
XQH DOWLWXGH KDXWHXU pJDGH RBXWKSWU LG WH S Id¥D G MVDAYS
un point situé a environ 15 m (50 ft) au-dessus du VHXLO GH O Drrisdage/did dppbhiveiw H
devraitdébuterla PDQ°XY®RITTDUURQGL SRXU OH W\SH GOOQY URD HD ¥ RXV)
SURFpGXUH 13% VXLYLH GYXQH DSSURFKH LQGLUHFWH OD WH
PLQLPXPV BARBIWGLUHFWH 2&% + GIDSSURFKH LQGLUHFWH
a vue soient atteints.

Atterrissage forcé en sécurité. Atterrissage ou amerrissage inévitable dont on peut
raisonnablHPHQW FRPSWHU TX®HCE QHVIHAMN GDY¥a@8§fageU RQHI QL

Avion. Aérodyne entrainé par un organe moteur et dont la sustentation en vol est obtenue
principalement par des réactions aérodynamiques sur des surfaces qui restent fixes dans des
conditions données de vol.

Avion |éger. Avion dont la masse maximale au décollage certifiée est inférieure ou égale a 5 700
kg.
Avion lourd. Avion dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure a 5 700 kg.

Carburant critique EDTO . 4XDQWLWp GH FDUEXUDQW QpFHV\Dhdromt &R X L
dégagementenroute FRPSWH WHQX GH OD SRVVLELOLWp GIYXQH SDQC
au point le plus critique de la route.

COMAT. ODWpULHO GH OTJH[SORLWDQW WUDQVSRUWp j ERUG GTX(
GH OfTH[SORLWDQW

Communic ation basée sur la performance (PBC). Communication basée sur les spécifications
de performance appliquées a la fourniture des services de la circulation aérienne.

Une spécification RCP comprend les exigences en matiére de performance de communication qui
sont attribuées aux composants de systeme pour ce qui concerne la communication a assurer
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DLQVL TXH OH WHPSV GH WUDQVDFWLRQ OD FRQWLQXLWp
IRQFWLRQQDOLWp FRQQH[HV QpFHVVDLUHV FRQWREMNIHD VBIXQ
GYfHVSDFH DpULHQ SDUWLFXOLHU

Conditions meétéeorologiques de vol aux instruments (IMC). Conditions météorologiques,
exprimées en fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond (voir
GpILQLWLRQ &®d Q) in@2fidd®@ aux minimums spécifies pour les conditions
meéteorologiques de vol a vue.

Conditions météorologiques de vol a vue (VMC). Conditions météorologiques, exprimées en
fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond (voir définition dans
O 1D Q Q,Hephles ou supérieures aux minimums spécifiés.

&RQWU{OH GTH[YDRLALBWLEBB OJDXWRULWpPp VXU OH FRPPHQ
dpURXWHPHQW RX O fD¥FKQYGHPODW 1GNP UrW GH fCabsi\qpe~dé UaL W [
UpJXODULWpP HW GH OfHIILFDFLWp GX YRO

Credit opérationnel. &UpGLW DXWRULVp SRXU OfH[SORLWDWLRQ Gf
PLQLPXP RSpUDWLRQQHO GYDpURGURPH SOXV EDV TXH FHOXI
aéronef de base IRQGp VXU OHV SHUIRUPDQFHV GHV V\VWqgPHV G
OfLQIUDVWUXFWXUH HIWHUQH GLVSRQLEOH

'LVWDQFH XWLOLVDEOH j OlbbBguew Helpldte WacBrdddicomnge étant utilisable et
convenant pour le roulement DX VRO GIXQPPTMOWRGUULVVDJH

'LVWDQFH XWLOLVDEOH Sd&ré&tUASDAD Fispe@ae LB \WoulEh@@nt utilisable au
décollage, augmentée de lalongueur GX SURORQJHPHQW GYDUUrW VILO \ H(

ePHWWHXU GH ORFDOLVDW L& gefiefigué dé3igrdnt (n 2quipement qui émet

des signaux distinctifs sur GHV TUpTXHQFHV GpVLJQpHYVY HW TXL VHORQ ¢
étre msenmarc KH DXWRPDWLTXH P HaQ @freSilslén hucireSriakudllement. Un ELT
SHXW rWUH OTXQ RX OfDAMUH GHY DSSDUHLOV VXL

ELT automatique fixe (ELT[AF]). ELT a mise en marche automatique attaché de facon
permanente a un aéronef.

ELT automatique portatif (ELT[AP]). ELT a mise en marche automatique qui est attaché de facon
rigide a un aéronef mais qui peut étre aisément HQOHYp GH OYDpURQHI

ELT automatique largable (ELT[AD]). ELT qui est attaché de fagon rigide a un aéronef et est
largué et mis en marche DXWRPDWLTXHPHQW SDU OfLPSDFW HW GDQV
hydrostatiques. Le largage manuel est aussi prévu.

ELT de survie (ELT[S]). ELT TXL SHXW rWUH HQOHYp GT1XQ DpURQ ELiliteF X L
sa prompte utilisation GDQV XQH VLWXDWLRQ GYXUJHQFH HW TXL HVW
des survivants.

En état de navigabilité. eWDW GT1XQ GHX¥RAPRWHXU GITXQH KpOLFH R
conforme & son dossier technique DSSURXYp HW TXL HVW HQ pWDW GfrWUH
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Enregistrements de maintien de la navigabilité. Enregistrements relatifs au maintien de la

QDYLIJDELODIpWRGHX G IXQ PRWHXU GIXQH KpOLFH RX GTXQH S

Enregistreurde bord. 7RXW W\SH GfHQUHJLVWUHXU LQVWD Ode fpagiliteR U C
les investigations techniques sur les accidents et incidents.

Enregistreur de bord automatique  largable (ADFR ). Enregistreur combiné installé sur un
DpURQHI TXL SHXW rWUH ODUJXp DXWRPDWLTXHPHQW GH OfD

Erreur de systéme altimétrique (ASE). 'LIIpUHQFH HQWUH OYDOWLWXGH L
[fDOWLPgQWUH HQ \ta&ys&tivhBxQ W XTHX M ROLWW  F R U U-drEsAion idove<paindadiwv L V
a la pression ambiante non perturbée.

Erreur verticale totale (TVE). 'LIIpUHQFH JpRPpWULTXH PHVXUpH VXLY
O 1 Dde-pvdssoiXréelle a ODTXHOOH VH WUR XY Hudé-QreBspbl guiid estadsigodeD O\
(niveau de vol).

EWDW GH OTDpWWGWRRH OH WHUULWRLUH GXTXHO OYDpURGUR

EWDW GH OYfH¢SVDRLVRDQMH[SORLWDQW D VRQ VLgQJH SULQFLS
résidence permanente.

EWDW G ficubaBdd WeWDW VXU OH UHJLVWUH GXTXHO OYDpURQHI H

Exploitantt. 3SHUVRQQH RUJDQLVPH RX HQWUHSULVH TXL VH OLYUFE
GITXQ RX GH SOXVLHXUV DpURQHIV

Fatigue. Etat physiologique qui se caractérise par une diminution des capacités mentales ou
SK\WLTXHV GXH j XQ PDQTXH GH VRPPHLO j XQH SpULRGH G1Tp
FLUFDGLHQ RX j OD FKDUJH GH WUDYDLO PHQWDO HW RX SK
SHUVRQQH HW VD FD SrDimient de folcfidnhé dprativnivates liées a la sécurité.

Fiche de maintenance. Document qui contient une certification confirmant que les travaux de
maintenance auxquels il se rapporte ont été effectués de facon satisfaisante, conformément au
reglement applicable de navigabilité.

ILVWH GYpFDUWYV GH FRQIILMWY DWILCRED UH&S DU OfRUJDQLVPH UH
GH W\SH DYHF OYDCGHBUODREDWLRROBEHSWLRQ TXL pQXPqUH OH\
GIDpURQHI GRWWSRQPISWXWUH OYDEVHQ6lHetDgXi dBrii&nX WusGl&sX Q
UHQVHLIJQHPHQWY QpFHVVDLUHYVY VXU OHV OLPLWHYVY GTHPSORI

/ILVWH PLQLPDOH GYpTXLIHPWMRWWIpYR\DQW OfYH[SORLWDWLR:
conditions spécifiées, avec un équipement particulier hors de fonctionnement ; cette liste, établie
par un exploitant, est conforme a la LMER de cetype GIDpURQHI RX SOXV UKVNWULF

ILVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWYV IGste dtaplig padrQuiR Hype/ parEiculier
GYDpURQHI SDU OMRERQOQDEPH GH OD FRQFHSWLRQ GH W\SH
conception, qui énumere les éléments dont il est SHUPLV TX{XQ RX SOXVLHXU
IRQFWLRQQHPHQW D X aGMEXWut@tfieXadso¥i&eGy dés conditions, restrictions ou
SURFpGXUHYV GITH[SORLWDWLRQ VSpFLDOHV
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Maintenance. ([pPFXWLRQ GHV WkFKHV QpFHVVDLUHV DX PDLQWLH®
PRWHXU GYIXQH KpOLFH RX .AIfXHOHW SY §§BHL BRAJED MK HR X G
combinaison des taches suivantes : révision, inspection, remplacement, correction de défectuosité

HW LQWpJUDWLRQ GTXQH PRGLILFDWLRQ RX GYXQH UpSDUDWL

Maintien de la navigabilité. Ensemble de processus par lesquels un aéronef, un moteur, une
hélice ou une piece se conforment aux spécifications de navigabilité applicables et restent en état
GITrWUH eqhwut®©4evypité pendant toute leur durée de vie utile.

ODQXHO GH FRQWU{OH GH PDLQW Bain@hk qui@hbnCellé¢s [[Bcodrllred DeQ W
OTH[S ORLW Dnécessdirgd pARfird/en sorte que toute maintenance programmeée ou non
programmée sur les aéronelV GH O {H [s8i0dxécide @Wemps et de facon contrblée et
satisfaisante.

Manuel de vol. Manuel associé au certificDW GH QDYLJDELOLWpPp Re VROQMpIBIRQ'
GDQV OHVTXH O dviiatre@dnbipducReQbbh état de service, ainsi que les renseignements

et instructions nécessaires aux membres de OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH SRXU
GIXWDWILRQ GH OYDpURQHI

ODQXHO GYH[S ™MeiugV auveanR €pnsignées les procedures, instructions et indications
destinées au personnel GfH[SORLWDWLRQ GDQV OYH[pFXWLRQ GH VHV \

ODQXHO GTXWLOLYVDWNdRGgl, @ddeidehle paR/QJ M 1 § &ui contient les procédures
GIXWLOLODWLRRQGHHQ VLWXDWLRQVY QRUPDOH DQRUPDOH H\
limites, les informations sur les SHUIRUPDQFHV HW VXU OHV V\VWqgqPHV G
pOpPHQWYV UHODWGIH @ POpKWRICOHIVDWLRQ

Marchandises dangereuses. Matiéres ou objets de nature a présenter un risque pour la santé, la
sécurité, les biens ou OTHQYLURQQHPHQW TXL VRQW pQXPpUpV GDC
dangereuses des Insttu FWLR QV WHFKQLT Xélfigureit pas<dur cetteLli€ie/ sont classés
conformément a ces Instructions.

Masse maximale. Masse maximale au décollage consignée au certificat de navigabilité.

OHPEUH GfpTX3IEODVRQQH FKDUJpH SDU XQ H[SORLWDQW GH |
pendant une période de service de vol.

Membre GTpTXLSDJH GHHHPRPEURHTpTXLSDJIJH TXL HIITHFWXHg@EesV W
OTH[SORLWD Q wbniandart d& habdRpduHassurer la sécurité des passagers, mais qui
QTH[HUFHUDRFW GRIQV G Hqipagerd ebnGuite.

OHPEUH GYpTXLSDJH GCOHHFROQKB XAMAXLSDIJH WLWXODLUH G{XQt
des fonctions essentiellesala FRQGXLWH G{XQ DpURQHI SHQGDQW XQH St

OLQLPXPV RSpUDWLRQQHONVPEWVMHWB®Y\RBREBEGTXQ DpURGURPH
a) pour le décollage, exprimées en fonction de la portée visuelle de piste et/ou de la visibilité et, au
besoin, en fonction de la base des nuages ;
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E SRXU OHV RSpUDWLRQV GYDSSURFKH DXJ[ LQVWU KiBIHGVWY

de la portée visuelle GH SLVWH GH OfDOWLWXGH KDXWHXU PLQLPDOF
en fonction de la base des nuages ;

F SRXU OHV RSpUDWLRQV GTIDSSURFKH DX[ LQVWU XP @iy
de la portée visuelle GH SLVWH HW GH OfDOWLWXGH KDXWHXU GH Grg
FDWpJRULH GH OfRSpUDWLRAQ

OLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV GIDpURGURPH EDVpV W MHMudD
RSpUDWLRQQHO GIDpURGURPH SOXV EDV TXH OHV PLQLPXPV (
pour un décollage, une approche ou un atterrissage donnés.

/IHV 3%%$20 VRQW GpWHUPLQpV HQ IRQFWLRQ GHV SRVVLELC
installations au sol disponibles. Des éléments indicatifs supplémentaires sur les PBAOM figurent
GDQV OH ODQXHO GYfH[SORLWDWLRQ WRXV WHPSV 'RF

Les PBAOM peuvent étre basés sur des crédits opérationnels.
/IHV 3%%$20 QH VRQW SDV OLPLWpPN, j OTH[SORLWDWLRQ HQ 3%

Modification. & KDQJHPHQW DSSRUWp j OD FRQFHSWLRQ GH W\SH C
hélice.

8QH PRGLILFDWLRQ SHXW pJDOHPHQW FRPSUHQGUH OfYH[pFXW
PDLQWHQDQFH TXL GRLW IDLUH OYRBPRRW GINDOQMAU H\W KRHU 1GHHQ
maintenance des aéronefs - modification et réparation - figurent aussi dans le Manuel de
navigabilité (Doc 9760).

Moteur. Appareil utilisé ou destiné a étre utilisé pour propulser un aéronef. Il comprend au moins
les e&l6EPHQWYV HW O { péceskdresPaHsQrifonctionnement et a sa conduite, mais exclut
OfKpOLFH OHV URWRUV OH FDV pFKpDQW

Navigation de surface (RNAV). OpWKRGH GH QDYLJDWLRQ SHUPHWW®QW
trajectoire voulue dans les limitesdela FRXYHUWXUH GYDLGHV GH QDYLJDWL
OfHVSDFH RXOGBRIQWHOHGHYV SR \aMdé¢ &itoddma, pl gadexaQikke combinaison

de ces moyens.

Navigation fondée sur les performances (PBN). Navigation de surface fondée sur des
exigences en matiere de performances que doivent respecter des aéronefs volant sur une route
$76 VHORQ XQH SphpRéhp @ux nstru@dnds ou dans un espace aérien désigné.

Les exigences en matiere de performances sont exprimées dans des spécifications de navigation
(spécification 51%$9 VSpFLILFDWLRQ 513 VRXV IRUPH GH FRQGLWL
continuité, de disponibilité et de fonctionnalit¢t jf UHVSHFWHU SRXU OH YRO HQYLV
FRQFHSW SDUWLFXOLHU GYHVSDFH DpULHQ

Niveau de croisietre. 1LYHDX DXTXHO XQ DpURQHI VH PDLQWLHQW SHC
vol.
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Niveau de sécurité visé (TLS). Terme générigue représentant le niveau de risque jugé acceptable
dans certaines conditions.

Nuit. Heures comprisesentrelafLQ GX FUpSXVFXOH FLYLO HW OH GalEXW |
période comprise entre le coucher et le lever du soleil.

Le crépuscule civil finit lorsque le centre du disque solaire est a 6 degrés au-dessous de
OYKRUL]RQ /IDXEH FLYL® & demre EluH dsglt OI&E €St & 6 degrés au-
GHVVRXV GH OTKRUL]RQ

La nuit aéronautique est la période pendant laquelle le centre du disque solaire se trouve a
SOXV GH GHJUpV HQ GHVVRXV GH OpKRUL]JRQ ,0 HVW DGPLV

9 pour des latitudes comprises entre 30° et 60° la nuit commence 30 minutes apres le
coucher du soleil et se termine 30 minutes avant le lever du soleil ;

9 pour des latitudes inférieures ou égales a 30° la nuit commence 15 minutes apres le
coucher du soleil et se termine 15 minutes avant le lever du soleil.

Au Burkina Faso, la nuit aéronautique commence 15 minutes aprés le coucher du soleil et se
termine 15 minutes avant le lever du soleil.

2SpUDWLRQ GIDSSURFKH Bppfodhe & \AtterisBag € uilisant des instruments de
guidage de navigationetune SURFpGXUH GYDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQW
aux instruments peuvent étre exécutées selon deux méthodes :

D DSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWYV ELGLPHQVLRQQHOfawrgation Q
latérale ;

b) approche aux instruments tridimensionnelle (3D), utilisant a la fois le guidage de navigation
latérale et verticale.

Opération par faible visibilité (LVO).  Approche avec RVR inférieure a 550 m et/ou DH inférieure
a 60 m (200 ft), ou décollage avec RVR inférieure a 400 m.

Performances humaines. &DSDFLWpV HW OLPLWHV GH OYfrWUH KX&DL
VpFXULWp HW OdpEratiaris dranaupquasd V

Période de repos. Période de temps définie et ininterrompue qui précede et/ou suit le service,
pendant laquelle un membre GIpTXLSDJH GH FRQGXLWH RX GH FDELQH H)

Période de service. 3pULRGH TXL FRPPHQFH DX PRPHQW Re XQ PHPE
oudecDELQH HVW WHQ X de b prés§ritef pauRe s4r0d@ W de prendre son service et
qui se termine au moment ou il est dégagé de tout service.

Période de service de vo. 3pULRGH TXL FRPPHQFH DX PRPHQW R+ XQ
conduite ou de cabine est tenu de se présenter pour le service, qui comprend un vol ou une série

de vols et qui se termine au momentou OfDp UWRIQRPRELOLVH HW DSUqV OfDUL
GX GHUQLHU YRO VXU OHTXHO LO DVVXUH GHV IRQFWLRQV GH
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BHUPLV GTH[SORLWDREA RQCD parmisiaptQridant un exploitant a effectuer des vols
de transport commercial spécifiés.

Pilote commandantde bord. 3LORWH GpVLJQp SDU OfH[SORLWDQWsd& X S
OfDYLDWLRQ Jp @aut Delirjui EdRifBride a bord et quiest UHVSRQVDEOH GH (
sdre du vol.

Pilote de reléve en croisiecre. OHPEUH GIpTXLSDJH GH FRQGXLWH FKBUJy
de pilote pendant la phase de croisiére du vol afin de permettre au pilote commandant de bord ou
a un copilote de prendre un repos prévu.

Piste contaminée: 8QH SLVWH HVW FRQWDPLQpH ORUVTXTXQH SDUW
ce soit par endroits isolés ou non), délimitée par la longueur et la largeur utilisées, est recouverte
GIXQH RX GH SOXVLHXUV GHV & BBWWDHM i ® poRHPW VY pGBNVFULS'
surface des pistes.

Les définitions du RAF 14.1 contiennent de plus amples renseignements sur les descripteurs
GH OfpWDW GH OD VXUIDFH GHV SLVWHYV

Piste mouillée. /D VXUIDFH GH OD SLVWH HVWYUMER®MHRXNE HG 1 IRPP(
moins dans la zone qui doit étre utilisée.

Piste seche : Une piste est considérée comme séche si sa surface ne présente ni humidité
visible ni contaminants dans la zone qui doit étre utilisée.

Plan de vol. Ensemble de renseignHPHQWYV VSpFLILpVY DX VXMHWH$RQ WIRHD
vol, transmis aux organismes des services de la circulation aérienne.

Plan de vol exploitaton. 30DQ pWDEOL SDU OTH[SORLWDQW Hep fonktlenG L
des performanceset OLPLWDWLRQV GYfHPSORL GH ODYLRQ HW GHV FF
suivre et aux aérodromes intéresseés.

Point de non -retour. Dernier point géographique possible a partir duquel, pour un vol donné,

O 1D p pé&utselidendre a O 1D p U R G dastimatiod dl & un aérodrome de dégagement en route
disponible.

Portée visuelle de piste (RVR). 'LVWDQFH MXVTXYTj ODTXHOOH OH ®UYODRKM B
la piste peut voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balisent son axe.

Principes des facteurs humains. 3ULQFLSHV TXL VIDSSOLTXHQW j ODaFRC
la formation, aux opérations et a la maintenance aéronautiques et qui visent a assurer la sécurité

GH OTLOQOWWUHDG irw@Q H K X P zamposanteOddd/sybtenvéd pErvine prise en compte
appropriée des performances humaines.

BURFpGXUH GTDSSURFKH DX|[ BE&i¥iE PN Q Wivétgterninées effectuées

en utilisant uniquement les instruments de vol, avec une marge de protection spécifiée au-dessus

des obstacles, depuiV OH UHSqQUH GYDSBXRVKHOLQDWQADHH GHSXLV O
GIDUULYpH GpILQLH MXVTXTHQH®QO $RWEM U US Detfantlé) pEBROsiu U L
Of{DWWHUULVVDJH QYHVW S nWoHés ErifevésicpH MXD/Q XK H\WQV K@ HRW G
DWWHQWH RX HQ URXWH GHYLHQQHQW DSSOLFDEOHV J[/HV S
classées comme suit :
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BURFpGXUH GIDSSURFKH BURFYGCGTXOUH GIFHPSSURFKH DX[ LQVWU
RSpUDWLRQV &Y DshGerR$20HIe type A.

BURFpGXUH GIDSSURFKH DYHF JXBGRFHGXHHIHNEKFDOS BBRFKH D X|
HQ QDYLIJDWLRQ IRQGpH VXU OHV SHUIRUPDQFHV 3%1 FRQOX
instruments 3D de type A.

PURFpGXUH GIDSSURFKH GBURHFGAXUR G IS SURFKH DX[ LQVW
des systemes de navigation (ILS, MLS, GLS et SBAS CAT I) congue pour les opérations
GIDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWY ' GH W\SH $ RX %

Programme de maintenance. Document qui énonce les taches de maintenance programmeée et
OD IUpTXHQFH GITHTXAHXOYHRGBSDRAYEXUHY FRQQH[HY WHOOHYV
qui sont nécessairespouU OD VpFXULWp GEHYT B PpIRRWHNVD \BXRTXHOV LO V

Réglement applicab le de navigabilité . Reglement de navigabilité complet et détailleé établi,
DGRSWp RX DFFHSWp SDU XQ eWDW FRQWUDFWDQW SRXU O
considéres.

Réparation. 5GHPLVH G{XQ DpURQHI GIXQ PRWHXU GX®HGOIOL BH
GH QDYLJDELOLWp TXTLO D SHUGX SDU VXLWH GTHQGRPPDJHF
applicable de navigabilité.

S5pVXPp GH OYDRFRFRTUGTIXQ DpURQHI HVW H[SORLWp HQ YHUWX (
bis conclu entre OeWDW GYLPPDWULFXODWLRQ HW XQ DXWUH eWI
EULQYHPHQW HW FODLUHPHQW OHV IRQFWLRQV HW REOL
GILPPDWULFXODWLRQ j Of{DXWUH eWDW HVW FRPPX@rregistpe DY |
DXSUqV GX &RQVHLO GH O12%$&,

'DQV FHWWH GplILQLWLRQ © DXWUH eWDW 2 IDLW UplpUHQFt
commercial.

Sacoche de vol électronique (EFB). 6\VWqPH GTLQIRUPDWLRQ pOHFWUWRQLT
HW G D&S &stih®a OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH TXL SHUPHW GH V
de traiter GHV IRQFWLRQV () WIJHIPBRBXRQGHHY YROV RX GH WKFKF

6HIPHQW GYDSSURFKH3IRLIQWDOH G)H6QH SURFpG XU Hmerfda8 SaumR F K |
de laquelle sont exécutéts OfDOLJQHPHQW HW OD GHVFHQWH HQ YXH GH
Service. 7TRXWH WkFKH TX{XQ PHPEUH GfpTXLSDJH GH FRQGXLWH
GIDFFRPSOLU ar éBmplud sérvi€e de vol, les taches administratives, la formation, la
mise en place et la réserve si elle est susceptible de causer de la fatigue.

Service de la circulation aérienne (ATS). Terme générigue désignant, selon le cas, le service
GILQIRUPDWLRQ GH YRO sértice/carduttatiF ¢ |16 diroulatibb &éitienne, ke service
GX FRQWU{OH GH OD FLUFXODWLRQ DpULHQQH FRQWU{OH
GIDpURGURPH
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6HUYLFHY GIDVVLVWDEHUHY HRHM VIFPLORSRUW XDLUHYV QpFHVNDL!
G 1 X Q refpduihe font pas partie des services de la circulation aérienne.

Seuil de temps. 'LVWDQFH MXVTXYj] XQ DpURGURPH GH GpJDJHPHQW
fixéepar /1$18&uU-GHOj) GH ODTXHOOH LO HVW REOLJDhaRWIErEIEBTIR E W
de Of(WDW GH.OfH[SORLWDQW

6LPXODWHXU GYHQWUDYRHPHQWOPR QTKAHH GHV WURLV W\SHV
permettant de simuler au sol les conditions de vol :

Simulateur de vol, donnant une représentation exacte du poste de SLORWDJH a@ fy¥&€ F|
GIDpURQHI GHsimDi€) defdgan jréaliste les fonctions de commande et de contréle des
systemes mécaniques, électriques, pOHFWURQLTXHV HW DXWUHV V\VWqgPH)\
QRUPDO GHYV P H pkdge HocoBdupeTaihsi que les caractéristiques de performances et de
YRO GH FH W\SH GTDpURQHI

Entraineur de procéduresdevol GRQQDQW XQH UHSUpVHQWDWLRQ UpDOL
de pilotage et simulant les indications des instruments, les fonctions élémentaires de commande
et de controle des systémes meécaniques, électriques, électroniques et autres systemes de bord
DLQVL TXH OHV FDUDFWpULVWLTXHV GH SHUIRUPDQFHYVY HW Gt

Entraineur primaire de vol aux instruments, appareillage équipé des instruments appropriés et
VLPXODQW OYHQYLURQQHPHQW GX SRVWH GH SLORWDJH GTXC
instruments.

Spécification de navigation. Ensemble de conditions a remplir par un aéronef et un équipage de
FRQGXLWH StoXde 0I§ ehmavigation fondée sur les performances dans un espace aérien
deéfini. Il y a deux types de spécification de navigation :

Spécification RNAV (navigation de surface). Spécification de navigation fondée sur la navigation
de surface quine SUpYRLW SDV XQH REOLJDWLRQ GH VXUYHLOODRQF
performances et qui est désignée par le préfixe RNAV (p. ex. RNAV 5, RNAV 1).

Spécification RNP (qualité de navigation requise). Spécification de navigation fondée sur la
navigation de surface qui SUpYRLW XQH REOLJDWLRQ GH VXUYHLOODQFt!
performances et qui est désignée par le préfixe RNP (p. ex. RNP 4, RNP APCH).

Le Manuel de la navigation fondée sur les performances (PBN) (Doc 9613), Volume IlI, contient
des éléments indicatifs détaillés sur les spécifications de navigation.

/IH WHUPH 513 GplLQL SUpFpGHPPHQW FRPPH pWDQW Of© H[SL
TXL HVW QpFHVVDLUH SRXU pYROXHU | déffhLf & @& suidpitdée GefliX Q
présente Annexe, le concept de RNP ayant été dépassé par le concept de PBN. Dans la présente
Annexe, il est désormais utilisé uniguement dans le contexte des spécifications de navigation qui
prévoient une obligation de surveiOODQFH HW GIDOHUWH HQ FH TXL FRQFH!
RNP 4 désigne des exigences applicables a un aéronef et un vol, notamment une performance de
QDYLIJDWLRQ ODWpUDOH GH 10 HW XQH REOLJDWLRQ GHn& XU
les performances, exigences qui sont décrites en détail dans le Doc 9613.
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Spécification de performance de communication requise (RCP). (QVHPEOH GYHJ[L.

DSSOLFDEOHV j OD IRXUQLWXUH G1XQ VHUYLFH GH OD FLUF>
embarquée et opérations connexes nécessaires a la prise en charge de la communication basée
sur la performance.

Spécification de performa nce de surveillance requise (RSP). (QVHPEOH GTHIJL.
DSSOLFDEOHYV j OD IRXUQLWXUH GYXQ VHUYLFH GH OD FLUF)
embarquée et opérations connexes nécessaires a la prise en charge de la surveillance basée sur

la performance.

6SpPpFLILFDWLRQV G JAdtp8sat®hsyWdolitidRet restrictions applicables au permis
GIH[SORLWDWLRQ IHWEGBQQYHGHW FRQGLWLRQV ILIXUDQW GDQ

Substances psychoactives . Alcool, opioides, cannabinoides, sédatifs et hypnotiques, cocaine,
autres psychostimulants hallucinogenes et solvants volatils. Le café et le tabac sont exclus.

Suivi des aéronefs. 3URFHVVXV pWDEOL SDU OfH[SORLWDQW TXL WL
unregistre ausoldela SRVLWLRQ j TXDWUH GLPHQVLRQV GY{DpURQHIV

Surveillance basée sur la performance (PBS). Surveillance basée sur les spécifications de
performance appliquées a la fourniture des services de la circulation aérienne.

Une spécification RSP comprend les exigences en matiére de performance de surveillance qui
sont attribuées aux composants de systéme pour ce qui concerne la surveillance a assurer ainsi
TXH OH WHPSV GH UHPLVH GHV GRQQpHV OD FRQWLQXLWp
donnéeV GH VXUYHLOODQFH OD VpFXULWp HW OD IRQFWLRQQ
SURSRVpH GDQV OH FRQWH[WH GT1XQ FRQFHSW GTHVSDFH DpU

Systeme de documents sur la sécurité des vols. Ensemble de documents interdépendants
établi SDU OJH[SORLWDQWHV@®DBGRQVHYPXHONWW RUJDQLVpH OfL
OTH[SORLWDWLRQ HQ Y &Oauhvhiniuk ¥ R&DueFRPISSFORLWDWLRQ HW
FRQWU{OH GH PDLQWHQDQFH GH OfH[SORLWDQW

Systeme de gestion de la sécurité  (SGS). Approche systémique de la gestion de la sécurité
comprenant les structures organisationnelles, responsabilités, politiques et procédures
nécessaires.

Systeme de gestion des risques de fatigue (FRMS) . Moyen dirigé par des données qui permet

de surveiller et de gérer en continu les risques de sécurité liés a la fatigue, basé sur des principes

et des connaissances scientifiques ainsi que sur OfH[SpULHQFH RSpUDWLRQQHO
VRUWH TXH OH SHUVRQQHO FRQFHUQp Vd D diveaWdd Higil@rde V H
satisfaisant.

Systeme de vision améliorée (EVS). 6\VWgPH pOHFWURQLTXH GYDIILFK®JH
de la vue extérieure obtenues DX PR\HQ GH FDSWHXUV GYLPDJHV

Systeme de vision combiné (CVS). 6\VWqgPH GYDIILFKDJiHdeslg edmbidditun 0 ¥ X Q
systeme de vision améliorée (96 HW GT1XQ V\VWgPH GH YLVLRQ V\QWKpW
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Systeme de vision synthétique (SVS). 6\VWqPH GIDIILFKDJH GYLPDJHV GH
données, de la vue extérieure dans la perspective du poste de pilotage.

6\VWqgPH VLJQLILFDWLI SRXU OSted® eelburd MobhtRu@e panBe ou une
dégradation du fonctionnement SRXUUDLW QXLUH HQ SDUWLFXOLHU j OD V
fonctionnement continu est particulierement important pour la VpFXULWp GX YRO HW G
en cas de déroutement EDTO.

Temps de déroutement maximal. Distance maximale admissible, exprimée en temps, entre un
point sur une route et un aérodrome de dégagement en route.

Temps de vol 2 avions. Total du temps décomSWp GHSXLV OH PRPHQW Re OfD
déplacer en vue du décollage MXVTXTIDX PRPHQW R+ LO VYLPPRELOLVH HQ
Travail aérien. Activité aérienne au cours de laquelle un aéronef est utilisé pour des services
spécialiséstels TXH ODIJUOPBXPRQMMU XFWLRQ OD SKRWRJUDSKLH (
la surveillance, les recherches et le sauvetage, la publicité aérienne, etc.

Visualisation téte haute (HUD). 6\VWgqPH GYDIILFKDJH GHV LQIRUPDWLRQ
vision extérieur avant du pilote.

Vol a temps de déroutement prolongé (EDTO). 7RXW YRO GYDYLRQ j GHXplug/ XU
sur une route a partrde ODTXHOOH OH WHPSVY GH GpURXWHPHQW MXVT.
en route excéde le seuil de temps fixé par /1$1$%&

9RO GITDYLDWLRIROpRYWDOGHTXIXQ YRO GH WUDQVSRUW FRPPH

Vol de transport commercial. Vol de transport de passagers, de fret ou de poste, effectué contre
rémunérationouenvertu GTfXQ FRQWUDW GH ORFDWLRQ
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CHAPITRE 2. APPLICATION

Les dispositions de la présenteannexesRQW DSSOLFDEORY GODMLRMR/L DWGH
autorisés a effectuer des vols de transport commercial international et domestique.
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CHAPITRE 3. GENERALITES

3.1 Respect des lois, reglements et procédures

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.14

3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8

/TH[S O Rbbim@ileWj FH TXH WRXV VHV HPSOR\pV VRLHQW LQ
IRQFWLRQV | O 1 piiedt@d ebbforniex fuxAois, reglements et procedures des
Etats dans le territoire desquels ses avions sont en service.

/TH[S O RlbivwBillené ce que tous ses pilotes connaissent les lois, les reglements et
procédures qui se rapportenta OfH[HUFLFH GH OHXUV IRQFWLRQV HW
UpJLRQV TXftltreverseH YD X[ Dp UR G UR P H \appetés laQtliser et gduiies
LQVWDOODWLRQV HW VHUYLFHV &R WailerVas ¢QGeDI€s\Wantres/ TH
membresde OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH FRQQDLVVHQW FHX[ GH
qui se rapportent ] OfH[HUFLFH GH OWHEKKWSHRIMHMVROQERUG GH OfL

La responsabilit¢ du cRQWU{OH GYH[SORL|WIW[RMRLYPRREHRX | VR
désigne.

/ID UHVSRQVDELOLWpPp GX FRQWU {fa@tHétr& HG plDpHlPSpCHR LTWXE] W/ X
commandant de bord etaunagent WHFKQLTXH GfH[SORLWDWLRQ VL OL
VXSHUYLVLRQ GHV YROV DSSWRNXNMPHNLSEDUE COMNHH D MR W B Q
GIH[SORLWDWLRQ

6MLO HVW OH SUHPLHU j DYRLU FR @&e€Dre YwWdQdrdhebl§ SEQUIFeD V
GH OYDYLR®HRX FCHYHW WHEFXKHQTXH GTH{SO®R MAVWDWILHRQ GR
des mesures indiquées au § 4.6.2, informer immédiatement les autorités compétentes de la
nature de la situation et au besoin GHPDQGHU GH OYDLGH

6L XQ FDV GH IRUFH PDMHXUH TXL FRPSURP HMN& DécégsieX U L
des mesures qui aménent a violer une procédure ou un reglement local, le pilote
commandant de bord doit en aviser sans délai les autorités locale V 6 Ltai®j 6e produit
OfLQFLGHQW OfH[LJH OH SLORWH FRPPDQGDQW GH ERU
principe GDQV OHV GL[ MRXUV GH WRXWH YLRODWLRQ GH FH
; dans ce cas, le pilote commandant de bord doit adresser également une copie de son
compte rendu, des que possible, et en principe dans les dix jours,a O$1$&

Les exploitants doivent faire en sorte que le pilote commandant de bord dispose, a bord de
OTDYLRQ G HreMWdygRevhei@sHassentiels sur les services de recherche et de
sauvetage GH OD UpJLRQ TXYLO YD VXUYROHU

Les exploitants doivent veiller a ce que les membres des équipages de conduite prouvent
TXTLOV VRQW F D Sd @&e@dinprehdie & abigDd-utilisée dans les communications
UDGLRWpPOpPSKRQLTXHV FRPPH LO HVW VSpFLILp j OT$QQH
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3.2. Respect des lois,reg OHPHQWYV HW S UR FptGXrumexpiBitant Q (
étranger

321 /TWDW TXL FRQVWDWH RX VRXSORQQH TXTXQ H[SOIBt, WD
reglements et procédures DSSOLFDEOHYV j OTLQWpPpULHXU GH VRQ WH
sécurité grave similaire, doit notifier immédiatement lachosea OfH[SORLWDQW HW
le justifie, | OWM(DW GH OfH[S Q& Lo¢/ DAIW [SBOIRQ W/ (QIHVW ({&8DV
GYLPPDWU LlFcKkOWDIWY RQD pJDOHPHQWDQRWILPPADWOLEXODW
releve de la responsabilité de cet Etatet MXVWLILH OTHQYRL GYXQH QRWLI

3.2.2 /R UV T fiofifigation est envoyée aux Etats spécifiés au § 3.2.1, si la situation et sa
VROXWLRQ OHtaM XXWLOHHQWHUOEWRLUH GXTXHOenbdgr& &p UD

FRQVXOWDWMRWDESHDORIW O QW HW taf GO RPID WUHRX @ W LR
normes de sécurit¢ VXLYLHY SDU OYH[SORLWDQW

3.3 Gestion de la sécurité

331 /HV H[SORLWDQWYV GYDYLRQV GRQW OD PDVVH DX GpFROC
pWDEOLU HW PDLQWHQLU XQ SURJUDPPH GYDQDO\VH GH\
systéme de gestion de la sécurité.

332 /HV HISORLWDQWY GYDYLRQV GRQW OD PDVVH PD[LPDOH
GRLYHQW pWDEOLU HW PDLQWHQLU XQ SURJUDPPH GTDQCL
leur systeme de gestion de la sécurité.

3.3.3 Les programmes G{DQDO\VH GHVY GRQQpHVY GH YRO FRQWLHQGUF
SURWpJHU OHV VRXUFHV GH GRQQpHYVY FRQIRUPpP HQRXFD X [
19.

/IH ODQXHO VXU OHV SURJUDPPHV GIDQDO\VH GHV GRQQpH
GHV pOpPHQWYV LQGLFDWLIV VXU OTpWDEOLVVHPHQW GHYV

334 /HV HQUHJLVWUHPHQWY RX GHV WUDQWVR,LCARS, RIR €la&§H Q|
A ou AIRS Classe Ane sontpas XWLOLVpV j GHV ILQV DXWUHV TX{XQ|
RX XQ LQFLGHQW PHQpH HQ FRQIRUPLWpP DYHF OT$QQHIH

a) VILOV VH UDSSRUWHQW j XQ pYPQHPHQW GH VpFXELW,
GH JHVWLRQ GH OD VpFXULWp VRQW OLPLWpPV DX[ S
DQRQ\PLVpH GH OfHQUHJLVWUHPHQW HW IRQWeAREN
19 ;

b) V 1 kddt\destinés a étre utilisés dans le cadre de procédures pénales sans rapport
avec un événement concernant une enquéte sur un accident ou un incident et font
OYREMHW GHV SURWHHMRARD®VODFFRUGpPHYVY SDU

) VILOV VRQW XWLOLVpV Sénegist@its/dd Qid BrevEay & R €evtiod H
GH Of$SSHQGLFH
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Des dispositions relatives a la protection des données de sécurité, des informations de sécurité

HW GHV VRXUFHV FRQQH[HV ILIJXUHQW j O$SSHQGLFH Gt
instWXpH FRQIRUPpPHQW |j OY$QQHI[H OHV pOpPHQWYV G¥YF
DFFRUGpHY SDU OY$QQH[H

/HV HQUHJLVWUHPHQWY RX GHV WUDQVFULSWLRQV GTHQ
ou AIRS Classe C ne sont pas utilisés adesfinsaXWUHV TXTXQH HQTXrWH VX
XQ LQFLGHQW PHQpH HQ FRQIRUPLWpP DYHF OT$QQHI[H

WUDQVFULSWLRQV G{HQUHIJLVWUHPHQWYV IR ®BWRADP 1R&E MHW

a) VILOV VRQW XWLOLVpV SibsUdeOnfdihfienOde LIAVia@gabilijfe GuHAé
maintenance ;

b) VILOV VRQW XWLOLVpY SDU OfTH[SORLWDQW GDQV OfHI[p
de vol spécifié dans la présente Annexe ;

c) VILOV VRQW GHVWLQpPpV j rWUH XWLOLYV pt\édveés Drievereiant S U
concernant une enquéte sur un accident ou un incident ;

d VILOV VRQW GpSHUVRQQDOLVpV RX
e) VILOV VRQW GLYXOJXpV GDQV OH FDGUH GH SURFpPGXUF

Des dispositions relatives a la protection des données de sécurité, des informations de sécurité
HW GHV VRXUFHV FRQQH[HV ILIJIXUHQW j OT$SSHQGLFH GH

3.3.6 Les exploitants établissent, dans le cadre de leur systeme de gestion de la sécurité, un
systeme de documents surla VpFXULWp GHV YROV GHVWLQp j @YX\
SHUVRQQHO GYH[SORLWDWLRQ

Le Supplément E FRQWLHQW GHV pOpPHQWY LQGLFDWLIV VXU
systéme de documents sur la sécurité des vols.

3.4 Usage de substances psychoactives

/IHV GLVSRVLWLRQV UHODWLYHV j OfXVDJH GH VIXEARWUDIQ FH
conformémenta OT$QQHI[H t le RAFN2@dQrvémenta OT$QQH[H T

3.5 Suivi des aéronefs

35 /TH[SORLWDQW GRLW DVWQVHG TOKH \PROYW B NDEKWDWLGH VI

3.5.2 LTH[S O Rdowd3spnéf le suivide la posiWLRQ GIXQ DYLRQ SDU OH ELDI
automatisés au moins toutes les 15 minutes durant la ou les parties du vol, lorsque :

a) laPDVVH PD[LPDOH DX GpFROODJH FHUWLILpH GH lo&mhbbiftée R Q
de sieges passagers, supérieur a 19 ;

b) OfRUJDQLVPH $76 REWLHQW GHV LQIRUPDWLRQV VXU OD ¢
de 15 minutes.
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353 /YH[SORIiNEsQ& OH VXLYL GH OD SRVLWLRQ GTXQesDendieQ S
automatisés au moins WRXWHYV OHV PLOQXWHYV GXUDQW OD RX Ot
GIHIIHFWXHU GDQV GHV UpJLRQV RFpDQLTXHV ORUVTXH

a) la masse maximale au décollagecerWLILpH GH ODYLRQ HVW VXSpULHXL
de sieges passagers, supérieur a 19 ;

b) OTRUJDQLVPH $76 REWLHQW GHV LQIRUPDWLRQV VXU OD ¢
de 15 minutes.

Aux fins du suivi des aéronefs, une région océaniguH FRUUHVSRQG j OTHVSDF
trouve au-GHVV XV GHV HDX[ j OfTH[WpULHXU GX WHUULWRLUH

Le Chapitre 2 du RAF FRQWLHQW GHV GLVSRVLWLRQV VXU OD F
les prestataires de services de la circulation aérienne pour ce qui est des messages de
compte rendu de position.

Les procédures opérationnelles relatives a la surveillance des informations de suivi des
aéronefs figurent dans les PANS-OPS, Volume lll, Section 10.

3.5.4 Indépendamment des dispositions des 3.5.2 et 3.5.3, le Burkina Faso peut, sur la base des
UpVXOWDWY GITXQ SURFHVVXV GITpYDOXDWLRQ GHN[BORTXV
autoriser des variations des intervalles des comptes rendus automatisés. Ce processus
PRQWUHUD FRPPHQW OHV ULVTXHV SRXU OTH[SORLWDWLF
gérés et comprendra au minimum les éléments suivants :

a) possibilitts GHV V\VWgPHV HW SURFHVVXV GH FRQWU{OH
compris ceux qui servent a contacter les organismes des services de la circulation
aérienne ;

b) SRVVLELOLWpPV JpQpUDOHYVY GH ODYLRQ HW GH VHV V|

c) moyens disponibles pour déterminerID SRVLWLRQ GH ODYLRQ HW F
dernier ;

d) fréquence et durée des intervalles entre les comptes rendus automatisés ;

e) conséquences quant aux facteurs humains découlant des modifications des
procédures a suivre par les équipages de conduite ;

) PHVXUHVY GIDWWpQXDWLRQ HW SURFpGXUHYV GTXUJHQ

les RULHQWDWERRDERVRWLRY OD PLVH HQ °XYUH HW Of
d §valuation des risques qui permet de faire varier la nécessité des comptes rendus
DXWRPDWLTXHV HW OfLQWHUYDOOH UHTXLV \ FRPSULV C
directrices relatives a la mise en ° XY WH suivi des aéronefs (Cir 347).

3.5.5 /Y H[S O RtawliDd@sNprocédures, approuvées par /%1% &our la conservation des
GRQQpPHV GH VXLYL GHV DpURQHIV DILQ GYDLGHU OHV 6%$5 j
GIXQ DpURQHI

Les responsabilités des exploitants qui confient a des tierces parties le suivi des aéronefs
visé au 3.5 sont définies au 4.2.1.3.1.
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CHAPITRE 4. PREPARATION ET EXE CUTION DES VOLS

4.1 CONSIDERATIONS RELATIVES AUX INSTALLATIONS ET SERVICES
'1(;3/2,7$7,21

41.1 /YH[S ORbiweleWw QH SDV HQWUHSUHQGUH XQ YRO DYDIEEW (
moyens ordinaires dont il dispose que les installations et services a la surface disponibles et
directement nécessaires a OD VpFXULWp GH Q@WEedidRdes Hassager® Bont
satisfaisants compte tenu des conditions dans lesquelles le vol doit étre exécuté, et
fonctionnent correctement a cette fin.

412 /[ TH[SORLWDQW GRLW YHLOOHU j QH SDV HQWUHSUHQGUH
VIirwWUH DVVXUp SDU WRXV OHV PR\HQV RUGLQDLUHYV GRQYV
VH WURXYH OD URXWH SUpYXH GH OfDpURGURRHMNpPpGH \GERBI
aerodromes de dégagement au décollage, en route et a destination prévus, peut étre utilisé
en toute sécurité pour le volenvisagé. STLO HVW SUpY X TaukeSsts dUR prosmité V H
de zones de conflit, une évaluation des risques doit étre effectuée, et des mesures
DSSURSULpHY GIDWWpQXDWLRQ GHV ULVTXHV VHURQW SU!

Par « moyens ordinaires » LO IDXW HQWHQGUH OfYHPSORL GHV UH
OTH[SORLWD Q Wparttet IR saRty\s0iB dés Genseignements officiels publiés par les
VHUYLFHV GYL@URFPDODIWLIRTXHD VRLW GHV UHQVHLJQHPHQ
facilementa GI{DXWUHYV VRXUFHYV

Des éléments indicatifs sur les évaluations des risques de sécurité figurent dans le Manuel
de gestion de la sécurité (MGS) (Doc 9859).

/IH ODQXHO GYpYDOXDWLRQ GHV ULVTXHV 8é&3U8 o0aHVoxiREO V (
de zones de conflit (Doc 10084) contient de plus amples éléments indicatifs sur les
évaluationsdesrisTXHV j OTLOQWHQWLRQ GHV H[SORLWDQWaesBysU L F
ou a proximité de zones de conflit.

413 /TH[SORIbiweIegWy FH TXH WRXWH LQVXIILVDQFH G §rs@tganad O O
cours des vols soit signalée, sans retard excessif, aux autorités responsables des installations
et services considérés.

414 'DQV OHV OLPLWHV GHV FRQGLWLRQV GTXWLOLVDWIRQ
installations et services seront en permanence a la disposition des exploitants pendant les
heures de service publiées, quelles que soient les conditions météorologiques.

4.1.5 Les exploitants, dans le cadre de leur systeme de gestion de la sécurité, doivent évaluer le
niveau de protection correspondant aux services de sauvetage etde utWH FRQWUH O
(RFFS) disponiblesa WRXV OHV DpURGURRHOWHKJWALRRGW VSpFLIL
GH YRO H[SORLWDWLRQ DILQ G Eist¥deptaulX podruesTaxibinsF HX QLG
SUpYRLHQW GTXWLOLVHU

4.1.6 Des renseignements sur OH QLYHDX GH SURWHFWLRQ 5))6 MXJp D
doivent figurer dans le manuel GTH[SORLWDWLRQ
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SHUPLV GIH[SORLWDWLRQ HW VXSHUYLVLRQ

4211

4212

4213

4214

4215

42.1.6

42.1.7

42.1.8

42.1.9

SHUPLV GfH[SORLWDWLRQ DpULHQQH

JTH[SORLYEDIADWVW W HU GHV YROV GH WUDQV StReitd Wh feRMsP H L
G H[S O RAENSMMANENRAVDW GH YDOL G Ltdl puGima®e. YUp SDU O 1 (

Le SHUPLV GYfH[SORLWltMde RQT B [BUOLRHIQMHQ W | HITH FRawsport U C
commercial conformément DX[ VSpFLILFDWLRQV GYfH[SORLWDWLRQ

/ID GpOLYUDQFH GTX[E@ GRIUW DWhté&vgenDlprsgudéd Q PHH S GaRIEMGIe® W
TXILO D XQH RUJDQLVDWLRQ DSSURSULpH XQH PpWKRGH
un programme de formatLRQ HW GHV DUUDQJHPHQWY UHODWLIV
HVFDOH HW j O Y He@twdthpiaiiblesl &Yed X haturR et la portée des vols spécifiés.

[ TH[S O Ribivvéalindes politiques et des procédures pour les tiers qui effectuent des
travaux pour son compte.

/IH PDLQWLHQ GH OD YDOLGLWp GTXQ ddiHdépendte @eee[GUO R LY
O T H[S CaRatigfdit Quwexigences du § 4.2.1.3 sous la supervisionde /1$1%&

/IH SHUPLV GTH[SOR LYgridiédtLaR @roidglesLren@eiyrements suivants, et sa
présentation graphique suit OH PRGQgOH ILIJXUDQW DX 1GH GH Q% BHH ¢
partie :

a) Etat du Burkina Faso et autorité de délivrance;
b) QXPpUR HW GDWH GYH[SLUDWLRQ GX SHUPLV GYH[SORL

c) QRP GH OTH[SORLWDQW QRP FRPPHUFLDO VJeétadresgeN G
du siege principal GTH[SORLWDWLRQ

d) date GH GpOLYUDQFH HW QRP VLJQDWXUH HW IRQdeWLI
OfDYLDWLRQ FLYLOH

e) UplpUHQFH H[DFWH GH OfHQGURLW GX GRFXPHQtVesFRC(

coordonnées permettantde MRLQGUH OH VHUYLFH GH JHVWLRQ Gl
IHV VSpFLILFDWLRQV GTH[SORLWDWLRQ OLpHV DXeSBaUPL
moins les renseignements pQXPpUpV DX T GH O SCoIHb@Q@LH H , qU
et leur présentation graphique suivra le modéle figurant dans ce paragraphe.

/ID SUpVHQWDWLRQ JUDSKLTXH GHV SHUPLV GYH[SORLYV
VSPFLILFDWLRQV G {H [ SdoiRhtwu leRr@odeRsFiQuiantbux § 2 et 3 de
OT$SSHQGHFHI$SQQH[H . qUH SDUWLH

/1% 1 $dbit établir un systeme pour la certification etlasurvei OODQFH FRQWLQXH C

FRQIRUPpPpPHQW | O3 SHIGG QFHH HWH OB®YSNSHHQGLFH (
19, afin de veiller au respectdes QRUPHYV G{H[SORLWDWLRQ UHTXLVHYV
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4.2.2 Surveillance GHV RSpUDWLRQV GTXX O [BXA UW QW

42218Q SHUPLV GTH[SOR LWL RD$ Dpdbit &€QrErbnrd palable par un autre
Etat contractant si les conditions qui ont régi la délivrance du permis sont équivalentes ou
supérieures aux normes applicables VSpFLILpHY GDQV OD SUpVHQWH $C

19.
4222 19

$13% &et en place un programme comprenant des procédures pour surveiller les

opérations effectuées sur leur territoire par des exploitants G § D X WdisHeWVpréndre les
mesures appropriées pour préserver la sécurité lorsque cela est nécessaire.

4.2.2.3Les

exploitants doivent respecter les exigences fixées par les Etats sur le territoire desquels

ils ménent des opérations.

4.2.3 0D Q X HeRpldtstion

4231 /1

H[S O Rbbiwéas@Qlivv j WLWUH GH JXLGH j OfXVDJH GX S#UVR

GfH[SORLWDWLR@GERRRUWH RDX GHG B 1@ PBEQPQ@HKB[IHFH . @eU H
PDQXHO G9YH][&D &re\WMaiNELdR @visé suivant les besoins, de maniéere a étre
tenu constamment a jour. Ces modifications ou révisions seront communiquées a toutes

les
4232 19

personnes qui doivent utiliser le manuel.
HI[SORLWDQW/WU H&n\erempVaire du mDQXHO GYH[SORLWIDEWYWLR

DPHQGHPHQWY RX UpYLVLRQV GRQW FH PDQXHO IHUD Of
cas échéant, approbation.

/TH[S ORIbivaP@EW DX PDQXHO G 1 H [SéERen DBligatRi@s GoHt /T$1$ &
exige OTLOQVHUWLRQ

&R
4241 /1

QVLIQHV GYHBESGEREAMESW LR Q
H[S O RlbbwveBilgww;] FH TXH WRXV OHV PHPEUHV GX SHUVRQ

convenablement instruits de leurs fonctions et de leurs responsabilités particulieres, et de
la place GH FHV IRQFWLRQV SDU UDSSRUW j OTHQVHPEOH GF

42.4.2 |D
par
a)
b)
c)
d)

FRQGXLWH GTXQ DYLRQ VXU OfDLUH Gddit BtReXaYsHr&eH@eW G
une personne qui :
D UHoX GH OfH[SORLWDQW RX GH VRQ DJHQWtefleM.LJQp

SRVVqQGH OD FRPSpWHQFH YRXOXH SRXU FRQGXLUH OfI
possede les qualifications nécessaires pour utiliser le radiotéléphone ;

D UHoX GTXQH SHUVRQQH FRPSpWHQWH GHV LQVWUXF
itinéraires, la signalisation, le balisage, les signaux et instructions, expressions
conventionnelles et procédures de contrdle de la circulation aérienne (ATC), et est en
PHVXUH GH VH FRQIRUPHU DX[ QRUPg¥ laRpudt® WdsR Q (
mouvements GHV DYLRQV VXU OTDpURGURPH



pNAC-g, RAF 06.1 Edition : 3
vf!’h Révision: 00
% AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL - Avion | Date: 0506/2023
Page36 sur228
4.2.4.3 | §xploitant doit donner des consignes GY{H[S ORLW D W ld&sQeridégnéRents Qur U

OHV SHUIRUPDQFHYVY GH PRQWpH GH O fiBewmemrgpunp&atiréd W H
pilote commandant de bord de déterminer la pente de montée réalisable pendant la phase
de départ dans les conditions de décollage du moment et avec la technigue de décollage
envisagée. Ces renseignements doivent étre consignés dansle PDQXHO GTH[SORL

6LPXODWLRQ GH VLW X&WouR @\Wos TXUJHQFH
/TH[S ORbiWBIRMW, FH TXIDXFXQH VLWXDWLRQ GIXUJHQFH R

simulée ORUVTXYNLO \ D G H desSianhabdisds b\boRIX

4.2 .6 Listes de vérification

Les listes de vérification prévues au § 6.1.4 doivent é&tre XWLOLVpHY SDU OfpTXLE
avant, pendant et apres toutes les phases GH YRO HW HQ FDV GYXUJHQF
UHVSHFWpPpHY OHV SURFpGXUH\ BGJW[O6 8 RRIMPIHLAR GOIKD\LUIIR G
dans le manuel de vol ou dans tout autre document associé au certificat de navigabilité ainsi

gue dans le manuel GTH[SORLWDWLRQ /D FRQFHSWLRQ HW OfXW
respecteront les principes des facteurs humains.

4.2.7 Altitudes minimales de vol

4.2.7.1 Tout exploitant doit étre autorisé a fixer des altitudes minimales de vol surlesro XWHV T X

4.2.7.2

SDUFRXUW HW SRXU OHVTXH O&a HegpoOshieldVd fixé des Latiedep R
minimales de vol, a condition que ces altitudes ne soient pas inférieures a celles établies
par ledit Etat, sauf si elles ont été expressément approuvées.

/TH[S O Rloikvdpé&gitér OD PpWKRGH TXYJLO D OTLQWHQWLR G
altitudes minimales de vol suU OHV URXWHV SRXU OHVTXHOGHYV
responsabOH QYD SDV IL[p G Tede Wil aviXr@iguara agtteRrigtBode dans le

PDQXHO GIH[SORLWDWLRQ /HVY DOWLWXGHYV éneptlarcett®e HV
méthode ne seront SDV LQIpULHXUHY j OD KDXWHXU PLQLPDOH V

4.2.7.3 La méthode adoptée pour établir les altitudes minimales de vol peut étre approuvée par

4.2.7.4

[1$18&

IT$1$QIDSYHRKHWWH PpWKRGH gWXGEPYqVRDYBRHXVHPHQ
probable des facteurs suivants sur la sécurité du vol considéré :
a SUpFLVLRQ HW ILDELOLWp DYHF OHVTXHOOHY OD SRVL
b) imprécisions dans les indications des altimetres utilisés ;
c) caractéristiques topographiques (par exemple accidents de terrain) ;
d) probabilité de conditions atmosphériques défavorables en cours de route (par exemple

forte turbulence, courants descendants) ;

e) imprécisions possibles des cartes aéronautiques ;
) UpJOHPHQWDWLRQ GH OYfHVSDFH DpULHQ



ANAC-5 RAF 06.1 Edition : 3
avp, Révision: 00

X! AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL - AvioN | Date: 05/06/2023
Page37sur228

OLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV GY{DpURGURPH

4281 Des PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOR @W DppVREQIRPEBIMhaOUhHES O R
D p UR G UR Péstvappedda utiliser. La méthode utilisée pour déterminer ces minimums
est soumisa O 1 $ 1%o&r approbation.
Ces minimums ne doivent pas étre inférieurs a ceux qui pourraient étre établis, pour
chacun dH FHV DpURGURPHV Oy URIGWRMH G M D XkpMgsEdevit R Q
approuves par cet Etat.

4.2.8.1.1 /1% 1 $&utorise un ou des crédits opérationnels pour OfH[SORLWDWLRQ GYDy
Lorsque le crédit opérationnel est lié a des opérations par faible visibilité, une approbation
particuliere est délivrée. Une telle autorisation sera sans effet sur la classification de la
SURFpGXUH GYDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWYV

Un crédit opérationnel inclut :

D DX[ ILQV GTXQH LQWHUGLFW LdR Qout i3 8chisidRations ayant
trait a la régulation, un minimum inférieur DX[ PLQLPXPV RSpUDWLRQQF

b) la réduction ou la satisfaction des exigences en matiére de visibilité ; ou

F OTH[LIJHQFH GT1XQ PRLQV JUDQG QR P E-tl Btaf® §antpe&heéesO O [
par les capacités disponibles a bord.

Le ODQXHO GTH[SORLWDWLRQ WRXV WHPSV 'RF FRQYV
opérationnelset OD IDoRQ GH OHV LQGLTXHU GDQV OHV VSpFLI
/IH ODQXHO GYfH[SORLWDWLRQ WRXV WHPSV 'RF FR

HUD ou affichages équivalents.

4.2.8.1.2 Une approbation particuliere pour un crédit opérationnel est délivrée a un exploitant si les
conditions suivantes sont remplies :

D OYDYLRQ UHPSOLW OHV H[LJHQFHVY GH FHUWLILFDWLRQ

E OYLQIRUPDWLRQ QpFHVVDLUH DX VRXWLHQ HIIHFWast Gt
GEPHQW PLVH j OD GLVSRVLWLRQ GHV GHX[ SLORWHYV (
GDQV OH PDQXHO GYH[SORLWDWLRQ FRPSWH SOXV GT1XQ

F OfH[SORLWDQW D SURFpGp j XQH pYDOXDWLRQ GHV ULV
enchargepar|fpTXLSHPHQW

G OJH[SORLWDQW D pWDEOL HW GRFXPHQWp GHV SURFpG

H OfH[SORLWDQW D pWDEOL XQ SURJUDPPH GH IRUPDWLR

et le personnel approprié intervenant dans la préparation des vols ;
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| OYH[SORLWDQW D pWDEOL XQ V\VWgqPH GH FROOHFWH

tendances pour les opérations par faible visibilité visées par un crédit opérationnel ;

J OYH[SORLWDQW D LQVWLWXp GHV SURFpG Xigudd/ etDaB>S U R
programmes de maintien de la navigabilité (maintenance et réparation).

Des orientations sur les évaluations des risques de sécurité figurent dans le Manuel de
gestion de la sécurité (MGS) (Doc 9859).

Des orientations sur les approbationsoppUDWLRQQHOOHV ILJXUHQW GDQV
tous temps (Doc 9365).

428.13'DQV OH FDV GI{RSpUDWLRQV YLVpHYV SDU XQ FUpGLW RSt
j FHX[ TXL RQW WUDLW DX[ RSpUDWLRQV SDUt dtBdlittdeH Y
FULWqQUHV SRXU OD VpFXULWp GH OTH[SORLWDWLRQ GH C
'HV RULHQWDWLRQV VXU OHV FUpGLWYV RSpUDWLRQQHO
supérieurs aux minimums applicables aux opérations par faible visibilité figurent dans le
Manuel GTH[SORLWDWLRQ WRXV WHPSV 'RF

4282 /1$1%&ige TXH SRXU OYpWDEOLVVHPHQW GHE IPIpQ RRAHAPRP
VDS S OLJduxheE apBratiov donnée, les éléments ci-apres soient intégralement pris en
compte SDU OTH[SORLWDQW

a) type, performances et caractéristiques de P D Q ° XY U D& H OQ. Y&poutR €pndition ou
limitations énonceées dans le manuel de vol;

b) FRPSRVLWLRQ GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH FRPSpWHQ
c) dimensions et caracteéristiques des pistes appelées a étre utilisées ;

d) mesure dans laquelle les aides au sol, visuelles et non visuelles existantes répondent aux
besoins, ainsi que leurs performances ;

e) pTXLSHPHQW GLVSRQLEOH j ERUG GH OTDYLRQ SRXU OIL
visuelles et/ou le contrblede OD WUDMHFWRLUH GH YRO DX FRXUV G
HW GH OfTfDSSURFKH LQWHUURPSXH

ff REVWDFOHV VLWXpV GDQV OHV DLUHV GIDSSURFKH HW (
GH IUDQFKLVVHPH Q@ Wiliseffew AWachPGHXVWH GIDSSURFKH DX]|

g) moyens utilisés pour déterminer et communiquer les conditions météorologiques ;

h) obstacles situés dans les aires de montée au décollage et marges de franchissement
nécessaires ;

i) conditions prescrites dans les spécificationV GTH[SORLWDWLRQ
) WRXV PLQLPXPV TXL SRXUUDLHQW rWUH SURPXOJXpV SD

/IH ODQXHO GYH[SORLWDWLRQ WRXV WHPSV 'RF FRC
OTpWDEOLVVHPHQW GHV PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV GITDyg
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4.28.3 /HV RSpUD WappbRde/ atx finstruments doivent étre classées en fonction des
minimums opérationnels les plus bas prévus, au-dessous desquels une opération
GI{DSSURFKH QH GRLW VH SR Xht¥ Wdu¥llg recEssdime, XcohtmeOsDit U p | p |

a) Type A : hauteur minimale de descente ou hauteur de décision égale ou supérieure a
75 m (250 ft) ;

b) 7\SH % KDXWHXU GH GpFLVLRQ LQIpULHXUH | P x I
instruments de type B se classent comme suit :

1) Catégorie | (CAT 1) : hauteur de décision au moins égale a 60 m (200 ft) avec
visibilité au moins égale a 800 m ou portée visuelle de piste au moins égale a 550
m;

2) Catégorie Il (CAT Il) : hauteur de décision inférieure a 60 m (200 ft), mais au moins
égale a 30 m (100 ft), et portée visuelle de piste au moins égale a 300 m ;

3) Catégorie Il (CAT lll) : hauteur de décision inférieure a 30 m (100 ft) ou sans
hauteur de décision, et portée visuelle de piste inférieure a 300 m ou sans limites
de portée visuelle de piste.

Lorsque la hauteur de décision (DH) et la portée visuelle de piste (RVR) ne correspondent
SDV j OD PrPH FDWpJRULH OfRSpUDWLRQ GYDSSURFKH D
conditions de la catégorie la plus exigeante (exemples : si la hauteur de décision releve de
OD FDWpJRULH ,,,$ HW OD SRUWpH YLVXHOOH GH SLVWH
VIDJLW GITXQH RSpUDWLRQ GH FDWpJRULH ,,,% VL OD K
etlaporttevisuHOOH GH SLVWH GH OD FDWpJRULH , RQ GRLW
GH FDWpJRULH ,, &HOD QH VIDSSOLTXH SDV VL OD 595 |
crédits opérationnels.

On entend par « référence visuelle nécessaire » la VHFWLRQ GH OD FRQILJ
YLVXHOOH RX GH OfDLUH GYDSSURFKH TXL GHYUDLW GHP
SHUPHWWUH DX SLORWH GYpYDOXHU OD SRVLWLRQ GH C
position par rapport a la trajectoire a sXLYUH 'DQV OH FDV GT1XQH RSy
LQGLUHFWH OD UplpUHQFH YLVXHOOH QpFHVVDLUH HVW

Le Manuel d §xploitation tous temps (Doc 9365) contient des éléments indicatifs sur la
classification des approches pour ce qui est des opérations d §pproche aux instruments,
procédures, pistes et systemes de navigation.

4284 /HV RSpUDWLRQV GYDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWYV SDU I
DSUqV XQH DSSUREDWLRQ S Odvenht &g exéoutées quéisiIRWRERS Q|
communiqueée.

4285 3RXU OHV GpFROODJHV &fRatdélivd medpprdhatianparGeulidte en@dqui
concerne la RVR minimale.

En général, la visibilité au décollage est exprimée sous forme de RVR. Une visibilité
horizontale équivalente peut aussi étre utilisée.
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4.2.8.6 PourlesopératiRQV GIDSSURFKH D X¢smpivhwrd REEHQWWLRQQHOV G
inférieurs a 800 m, en ce qui concerne la visibilité, ne peuvent étre aXWRULVpV TXH
dispose de la RVR.

4287 /IHV PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV SRXU OHV RSpUDWLRQV
des procédures G D SlgeUdrx instruments doivent étre déterminés en fonction de
OIDOWLWXGH PLQLPDOH GH GHYVFiHiQnmald de0desceRteX (MDH), @D K
la visibilité minimale et, au besoin, de la base des nuages.

Les PANS-OPS (Doc 8168), Volume |, Partie Il, Section 5, contiennent des éléments
LQGLFDWLIV VXU OIDSSOLFDWLRQ GH OD WHFKQLTXH GTI
DX[ SURFpGXUHV GIDSSURFKH FODVVLTXH

4288 /HV PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV SRXU OHV RSpUDWLRQV
des procédures GTIDSSURFKH DX[ doyéhwair& Bdte@Qiviés en fonction de
OIDOWLWXGH GH GpFLVLRQ '$ RX GHdelbvikiDixewidixale GuH G
de la RVR.

4.2.9 Hauteur de franchissement du seuil pour les opérations GIDSSURFKH DX[ LQV
3D

/TH[S O RlbwélaQiWGHY SURFpGXUHV RSpUDWLRQQHOOHV GHV
HITHFWXDQW GHV RSpUBWih&@VHQIWD/S SURIEKH-KLUD OH VHX
WURXYH HQ FRQILIJXUDWLRQ HW HQ DVVLHWWisante pounwiav H U
sécurité.

4.2.10 Relevés du carburant et du lubrifiant

4.2.10.1 /T H[S O RdoltV tergy ks relevés du carburant pour permettrea /1$1$&H VIDVV X
que pour chaque vol les dispositions des § 4.3.6 et 4.3.7.1 ont été respectées.

4.2.10.2 /TH[S O RIbieDiQAdl's relevés du lubrifiant pour permettre a /1$1$&GH VIDVVX
compte tenu des tendances de la consommation GH OXEULILDQW TXH OfDY
de lubrifiant pour chaque vol.

4.2.10.3 /TH[ S O RihiVednsgmer les relevés du carburant et du lubrifiant pendant trois mois.
4.2.11 Equipage

4.2.11.1 Pilote commandantdebord . 3R XU FKDTXH Y R Qloitddskni& Oripllofe BuiX&va
fonction de pilote commandant de bord.

4.2.11.2 Pour chaque vol effectué au-GHVV XV GH P | W doit@tHiblif 8eS R L \
relevés qui permettront de déterminer la dose totale de rayonnement cosmique recue, au
FRXUV GYXQH SpULRGH GH GRX]H PRGWVF RPOWVERXHVLGH OB

/ID &LUFXODLUH eOpPHQWY LQGLFDWLIV VXU OfTHI[SO
LQGLFDWLRQV VXU OfpWDEOLVVHPHQW GHV UHOHYpV GH
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4.2.12 Passagers

42121 /TH[S O RIdiWwalleXW FH TXH OHVY SDVVDJHUV VRLHQW PLV DX F
GX PRGH GYHPSORL
a) des ceintures de sécurité ;

b) des issues de secours ;
c) des gilets de sauvetage, si leur présence a bord est obligatoire ;
d) de OfDOLPHQWDWLRQ HQ R[\JgQH VL HOOH HVW SUHVFU]I

e) de tout autre équipement de secours individuel qui se trouve a bord, y compris les cartes

de consignesencas G{XUJHQFH GHVWLQpHY DX[ SDVVDJHUYV
4.212.2 /TH[S O Rdokibf@ér les SDVVDIJHUV GH OfYHPSODFHPH Qastif GH
essentiel de secours de bord HW GH OD PDQLqUH JpQpUDOH GH VY{HC

42123 /IYH[SORLWDQW YHAMDWB XRHHXEH@® X FRXUV GrecowenOesO H
instructions appropriées aux circonstances.
42124 /|TH[SO RWdIIW FH TXH SHQGDQW OH GpFROODJH HW OfD

du fait de la turbulence RX G{XQ FDV GTXUJHQFH HQ YRO FHW\
QpFHVVDLUH WRXV OHV SDVVDJHUMsGEX€r Eiége RaEp dssR L H
ceintures ou des harnais de sécurité.

4.3 Préparation des vols

4.3.1 Fiche de préparation de vol

Aucun vol ne doit é&tre HQWUHSULY DYDQW TXIDLHQW pWp UHPSOL
vol certifiant que le pilote commandant de bord a vérifié :

a TXH OIDYLRQ HVW HQ pWDW GH QDYLJDELOLWpPp HW T>
navigabilité et immatriculation) se trouvent a bord ;

b) TXH Of{DYLRQ HVW GRWp GHV LQVWUXPHQWYVY HW GHeO( ¢
type de vol considéré et que ceux-ci sont suffisants pour le vol ;

c) TXTLO D pWp GpOLYUp XQH ILFKH GYHQWUHWLHQ VH |
dispositions du § 8.8 ;

d que OD PDVVH HW OH FHQWUDJH GH OYfDYLRQ SHUP Hirijsé&V H C
tenu des conditions de vol prévues ;

e) que toute charge transportée est convenablement répartie a bord et arrimée de fagon
s(re ;

f) TXTLO D pWp HIITHFWXpGX ®KDYQPW LTIX ADMWHMNR Q LLIPQ WH V pr§ HP |
5 peuvent étre respectées au cours du vol considéré ;

g) que les normes du 8§ 4.3.3 relatives a la planification opérationnelle des vols ont été
appliquées.
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4.3.2 Durée de conservation de la fiche

Apres usage, les fiches de préparation de vol doivent étre conservées pendant trois mois par
OTH[SORLWDQW

4.3.3 Planification opérationnelle des vols

4.3.3.1 Pour chaque vol prévu, il doit étre établi un plan de vol exploitation. Le plan de vol
exploitation sera approuvé et VLIJQp SDU OH SLORWH FRPPDQGDQW Gl
SDU OTYDJHQW W Hifakd,LeT XdpieGErAl fS&tsBRa OTH[SORLWDQW RX
GpVLJQp VILO QH SHXW rWUH UHPLV LO VFpbhoGeBSRYVp
endroit FRQYHQDEOH j OfDpURGURPH GH GpSDUW

/IHV IRQFWLRQV GH OfDJHQW WHFKQLTXH GYH[SORLWDWLI
4332 /H PDQXHO GYH[SORLWDWLRQ GRLW GYpFULUH OH FRQWH

4.3.4 Aérodromes de dégagement
4.3.4.1 Aérodromes de dégagement au decollage

4.3.4.1.1 Un aérodrome de dégagement au décollage doit étre choisi et spécifie dans le plan de
vol exploitationsiles FRQGLWLRQV PpWpRURORJLTXHYV j OTDpdRG
DX[ PLQLPXPV GdeR velddiddiome/dablispar OTH[SORLWDQW SRXU
RX VILO pWDLW LPSRVVLEOH GH UHWRXUQHU j OTDpURG

43412 /H WHPSV GH YRO HQWUH OYDpURGURPH Ghie® pibdéddNaged W
ne doit pas dépasser :
a) GDQV OH FDV GTXQ DYLRQ ELPRWHXU XQH KHXbséteyr KagsH Y

de fonctionnement GpWHUPLQpH j SDUWLU GX PDQXHO G{XWLO
conditions ISA et en air calme, en utilisant la masse au décollage réelle ;

b) GDQV OH FDV GfXQ DYLRQ j WURLV PRWH X UY&ddcxoiSeteXous GH
moteursen IRQFWLRQQHPHQW GpWHUPLQpH j SDUWLU GX PDQ
en conditions ISA et en air calme, en utilisant la masse au décollage réel ;

c) GDQV OH FDV GfXQ DYLRQ HIIHFWXDQW XQ YRO j WHMS® C
D SDV G 1D pURIegddgeipdit @ddonible situé a une distance répondant au critére de
a) ou b), le temps de vol nécessaire pour atteindre le premier aérodrome de dégagement
disponible situé a une distance inférieure a celle correspondant au temps de déroutement
maximal spécifié par OYH[SORLWDQW FRPSWH WHQX GH OD PDVVH

4.3.4.1.3 Pour un aérodrome a choisir comme aérodrome de dégagement au décollage, les
renseignements disponibles LQGLTXHURQW TXH j OYfKHXUH G¢Y
conditions seront égales ou supérieures aux minimums opérationnels GYDpURG U
pPWDEOLV SanuUpddréidb comsidéve.
4.3.4.2 Aérodromes de dégagement en route
Des aérodromes de dégagement en route, obligatoires en vertu du § 4.7 pour les vols a
temps de déroutement prolongé effectués par des avions a deux turbomachines, doivent
étre choisis et spécifiés dans le plan de vol exploitation et dans le plan de vol des services
de la circulation aérienne (ATS).
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4.3.4.3 Aérodromes de dégagement a destination

43431 3RXU XQ YRO TXL GRLW V{HIIHFWXHU V mhén’Qaulrndiks tthqJ O
aérodrome de dégagement a destination sera choisi et spécifié dans le plan de vol
exploitation et le plan de vol ATS, a moins que :

a) HQWUH OYDpURGURPH GH GpSDUW RX OH SRLQW GH U
destination, la durée duvolne VRLW WHOOH TXH FRPSWH WHQX GH
météorologiques et des renseignements opérationnels concernant le vol, il existe une
FHUWLWXGH UDLVRQQDEOH TXYj] OTKHXUH GI{XWLOLVDW

1) Of{DSSURFKH HW OYDWWHU gffe¢tvdd J HansS RX Lonkditiphe
météorologiques de vol a vue ; et

2) GHV SLVWHV GLVWLQFWHY VHURQW XWLOLVDEOHY | (
une pour laquelleilyaune SURFpGXUH GYDSSURFKH DX[ LQVWU

b) OTDpURGURPHpPQHOVRIWVMWRBOV QpFHVVDLUH GH FKRLVL
dégagement a destination dans OH FDV G{XQ YRO YHUV XQ DpURGL
planifié conformément aux dispositions du 8§ 4.3.6.3, alinéa d), sous-alinéa 4) ;

1) pour chaque vol a destination GT1XQ DpURGURPH LVRO petor@er@R L (
déterminé ; et

2) XQ YRO j GHVWLQDWLRQ GTXQ DpURGURdéHUPSRt@e Q'
non-UHWR XU | PR Léalualion fecéntd des conditions météorologiques, de
OD FLUFXODWIURHY HWQEIDNLR QY LENGI TR OW B WILE XK H X
prévue, un atterrissage en sécurité pourra étre effectué.

4.3.4.3.2 Deux aérodromes de dégagement a destination doivent étre choisis et spécifiés dans le
plan de vol exploitation et dans le plan de vol ATS lorsque :

a) OHV FRQGLWLRQV PpWpRURORJLTXHYV j Of{DpURGURPH
prévue, seront inférieures aux PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV G¢YfDp
OTH[SORLWDQW SRXU OH YRO FRQVLGpUpP R X

b) OTLQIRUPDW IORQ LPIpWMHpQ WRVW SDV GLVSRQLEOH

4.3.4.4 Indépendamment des dispositions des 8§ 4.3.4.1, 4.3.4.2 et 4.3.4.3, sur la base des
UpVXOWDWY GIXQHLMNXGIXOMW VRG XWX Wp VSpFLILTXH HIIF
montrent comment un niveau de sécurité¢ pTXLYDOHQW VHUI PW L@HKV B QX[
SHXW DSSURXYHU GHV YDULDQWHY RSpUDWLRQQHOOHYV
dégagement.
/I fpYDOXDWLRQ GX ULVTXH GH VpFXULWp VSpFLILTXH WL
suivants :
a) capacittsde OfH[SORLWDQW
b) SRVVLELOLWpV JpQpUDOHYVY GH ODYLRQ HW GH VHV V\
¢c) WHFKQRORJLHVY SRVVLELOLWpPV HW LQIUDVWUXFWXUH
d) qualité et fiabilité des renseignements météorologiques ;
e) dangers déterminés et risques de sécurité liés a chaque aérodrome de dégagement

choisi selon les variantes ;

) PHVXUHYV GI{DWWpPpQXDWLRQ VSpFLILTXHV
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4.3.5 Conditions météorologiques

4351

8Q YRO TXL GRLW rWUH HIITHFWXp HQ 9)5 QH VHUD HQWUH
météorologiques récents, ou une combinaison de messages récents et de prévisions,
indiquent que les conditions météorologiques le long de la route ou de la partie de la route

qui doit étre parcourue en VFR, seront, le moment venu, de nature a permettre le respect

de ces regles.

4.3.5.2 Un avion qui doit effectuer un vol conformément aux regles de vol aux instruments :

4.3.5.3

4354

4.3.5.5

4.3.5.6

a) QH GpFROOHUD GH OfDpURGURPH GH GpSDUW TXH ¥L O
GIXWLOLVDWLRQ WHRQWLpXDVAHNVDXX PLQLPXPV RSpUDYV
établLV SDU OfH[SORLWDQW SRXU OH YRO FRQVLGpPUp

b) ne décollera ou ne poursuivra le vol au-dela du point de replanification en vol que si, a
OTDpURGURPH G firBW WHaJ ¢hagvey Béardtirome de dégagement choisi
compte tenu des dispositions de la section 4.3.4, les observations météorologiques
UpFHQWHY RX XQH FRPELQDLVRQ GTREVHUYDWLR®{& Uy
OHV FRQGLWLRQV PpWpRURORJLTXHV VHURQWIles jouO K
supérieures aux minimums RSpUDWLRQQHOV G PLURDGW ROPTHH [BVW R E
vol considéré.

3RXU JDUDQWLU OH UHVSHFW GT1XQH PDUJH GH VpdeXd) LW

question de savoir si une approche et un atterrissage en securité peuvent ou non étre

exécutés a chaque aérodrome de GpJDJHPHQW OfH[SOR LWeg@rivhe R L V

valeurs appropriée qui soit acceptable par / 1 $ 1 § Qour la hauteur de la base des nuages

HW OD YLVLELOLWpPp GHVWLQpPH j rWUH DMRXWpH DX[ PLC¢

SDU OfH[SORLWDQW

/1%$1% &pprouve XQH PDUJH GH WHPSV pWDEOUH GTPKXHXOYH[S®:
prevue GTXQ DpURGURPH

8Q YRO TXL GRLW WUDYHUVHU XQH JRQH R+ @djtRte evitrepsD O +
TXH VL O bertifi&kededipp@\pour voler dans ces conditions.

8Q YRO TXLO HVW SUpYX GITHIIHFWXHU HQ FR Qds\WhEesQ V
RX TXL ULV TeXgasé&afdaewteled conditions ne doit étre HQWUHSULY TXH VL
OTREMHW G ok QH YIUDVISHH RWL D X tekevhirit Qe dégivka@e/antigivrage

approprié. Les accumulations de glace et autres contaminDQWY GYJRULJLQH QD
HQOHYpV DILQ GH PDLQWHQLU OTDYLRQ HQ pWDW GH QD)

4.3.6 Carburant requis

4.3.6.1 Un avion doit emporter une quantité de carburant utilisable suffisante pour exécuter le plan

de vol en sécurité et qui permet des déroutements par rapport au vol planifié.

4.3.6.2 La quantité de carburant utilisable a emporter doit étre basée au minimum sur :

a) les éléments suivants :

1) GRQQpHV j MRXU SURSUHYV j OfDYLRQ SURYHQDQW G{1X
du carburant, si un tel systéeme est disponible ; et
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b)

2) siGHV GRQQpPHV j MRXU SURSUHV j OfDYLRQ QH VRQW
GH OJDYLRQQHXU

OHV FRQGLWLRQV GYH[SORLWDWLRQ GDQV OHVTXHOOH\

1) PDVVH SUpYXH GH OJDYLRQ

2) avis aux navigants ;

3) observations météorologLTXHV HQ YLJXHXU RX FRPELQDLVRQ G
et de prévisions ;
4) procédures des services de la circulation aérienne, restrictions et délais prévus ; et

5 HIITHWV GX UHSRUW GfLQWHUYHQWLRQV GH PDLQWHQ

4.3.6.3 Le carburant utilisable requis, calculé avant le vol, doit comprendre ce qui suit :

a)

b)

d)

carburant de circulation au sol :  quantité de carburant qui sera consommeée avant le
déecROODJH GITDSUqV PRHR/S®WHp WIHQR GHV FRQGLWLRQV O
départ et de la consommation de carburant du groupe auxiliaire de puissance (APU) ;

FDUEXUDQW GXpWWsMp GH FDUEXUDQW QpFHVVDLUH SF
point de décollage ou du pont GH UHSODQLILFDWLRQ HQ YRO M
O fT®&mpme de destination, compte tenu des conditons GTH[SORLWDWLRQ
4.3.6.2, alinéa b) ;

réserve de route : quantité de carburant nécessaire pour faire face a des imprévus. Elle
correspondraa5%du FDUEXUDQW GYpWDSH SUpY xrbRrant@Huised T X
partir du point de replanification en vol compte tenu du taux de consommation qui a servi
j FDOFXOHU OH FDUEXUDQW Gdlew Betahpas ifferidure & }afuadtitd Q V
de carburant nécessaire pour voler pendant 5 minuteV j OD Y LW H¥\aH5@i QW W
500 ft) au-dessus GH OYDpURGURPH GH GHVWLQDWLRQ GDQV G

réserve de dégagement a destination :

1) dans les cas ou un aérodrome de dégagement a destination est nécessaire, quantité
de carburant requise pourque OTIDYLRQ SXLVVH

2) HITHFWXHU XQH DSSURFKH LQWHUURPSXH j OfDpURGU
) PRQWHU j OTDOWLWXGH GH FURLVLqUH SUpYXH
i) VXLYUH OTLWLQPUDLUH SUpYX
i) GHVFHQGUH MXVTXIDX SRLQW Re OfDSSURFKH SUpY
iv)y HITHFWXHU O DS SULR/AKH HH \V COIMDPWWEURPH GH GpJDJ
3) dans les cas ou deux aérodromes de dégagement a destination sont nécessaires,
quantité de carburant requise, calculée selon le sous-DOLQpD SRXU TX

SXLVVH VH UH Q GruettiejdeyfidemenRaG@Iektination qui exige la plus grande
réserve de dégagement ;

4) dans les cas ou le vol est effectué sans aérodrome de dégagement a destination,
guantité de carburant requise SRXU TXH ODYLRQ SXLVVH YROHU
YLWHVVH GYDWWHG@UOH) jau-GHR/ VXV GH ®fidy@phidud/ ¥es H
OYDpURGURPH GH GHVWLQDWLRQ GDQV GHV FRQGLWL
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f)

9)

5 GDQV OHV FDV R OfDpURGURPH GIDWWHUULVVDJH S

) VL OTDYLRQ HVW pTXLSp GH PRWHXUV DOWHRPQUD WL
TXH OYDYLRQ $penidant48 minktesHollis 15 % du temps de vol prévu au
niveau de croisiere, y compris la réserve finale, ou pendant 2 heures, si cette
durée est inférieure ;

i) VL OfDYLRQ HVW pTXLSp GH WXUERPDFKiceQod qué X D (
OTDYLRQ SXLVYVH2Ydedhla ShsQndriati@mde croisiere normale au-
GHVV XV GH odde pdesthationRy compris la réserve finale ;

réserve finale : quantité de carburant calculée en fonction de la masse estimée de
OIYLRQDUWYYpH j OTBHHURBGURPHHPHQW j] GHVWLQDWLRQ
destination si un aérodrome de déegDJHPHQW j GHV WL Q DE¢essRI@, £ifH VW

1) VL OYDYLRQ HVW pTXLSp GH PRWHXUV DOWHUQDWLIV
OTDYLRQ ofXdeNdamt 48 minutes a une vitesse et une altitude spécifiées par
O 1 ebirikinabeé;

2) VL OfYDYLRQ HVW pTXLSp GH WXUERPDFKLQHYVXHXDIDW L
puisse voler pendant PLQXWHY j OD YLWHVVH GIDWWESQU/H |
GH OYDOSVRINWDODGHK WRH GH O 1 dgsddnhditloms RotmalesQ V

carburant supplémentaire : quantité de carburant additionnelle requise si le carburant
minimal calculé conformément aux dispositions du § 4.3.6.3, alinéas b), c), d) et e) est
insuffisant pour :

1) SHUPHWWUH j OYDYLRQ GH GHVFHQGUH VHORdOMmEV E
de dégagementencasde SDQQH PRWHXU RX GH GpSUHVVXULVI
qui nécessite la plus grande quantité de carburantdans O TK\S R W K g V Hr&duitH O C
au point le plus critique de la route ; et

) GH YROHU SHQGDQW PLQXWHYV j OD YLWH \edduss 1D
GH OTDOWLWXG HGW FOSJDPWIRSKULRRKH GDQV GHV FRQGL

i) GITHIITHFWXHU OY{DSSURFKH HW OfDWWHUULVVDJH

2) permHWWUH | OFDYLRQ TXL HIIHFWXH XQ YRO ('72 GH
FULWLTXH ('72 pW DEEHD D B[S GORI( W D YW

3) répondre a des exigences supplémentaires non traitées ci-dessus ;

/D SODQLILFDWLRQ GTXQH TXDQWLW pnE&panfeBe/@Eotiud@ W S|
DX SRLQW OH SOXV FULWLTXH OH ORQJ G&iXéa k)] peRIXWH >
SODFHU OfDYLRQ GDQV XQH VLWXDWLRQ GIXUJHQFH FD

Des orientations sur les scénarios carburant critique EDTO figurent dans le Manuel relatif
aux vols a temps de déroutement prolongé (Doc 10085).

carburant discrétionnaire : guantité de carburant additionnelle que le pilote
commandant de bord peut demander GfHPSRUWHU

4.3.6.4 Les exploitants peuvent déterminer la réserve finale de chaque type GIDYLRQ HW YD
leur flotte et arrondissent a la hausse la valeur obtenue a un chiffre facile a retenir.
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4.3.6.5 Un vol ne doit pas commencer si la quantité de carburant utilisable a bord ne permet pas
de respecterles GLVSRVLWLRQV GX T DOLQpDV D E F
ne sera pas poursuivi au-dela du point de replanification en vol si la quantité de carburant
utilisable a bord ne permet pas de respecter les dispositions du § 4.3.6.3, alinéas b), c),
G H HW I VYLO \ D OLHX

4.3.6.6 Indépendamment des dispositions du § 4.3.6.3, alinéas a), b), c), d) et f), sur la base des
UpVXOWDWY GIX&H PYYWDTOHD EHRPFXULWpPp VSpFLILTXH HII
montrent comment un niveau de sécurité équivalent doit étre maintenu, O T $ 1 $put
approuver des variantes par rapport aux quantités, calculées avant le vol, de carburant de
circulaton au VRO GH FDUEXUDQW GYfpWDSH GH OD UpVHU
dégagement a destination et de carburant supplémentaire. /fpYDOXDWLRQ GX
sécurité spécifique doit tenir compte au minimum des éléments suivants :

a) calculs du carburant de vol ;
b) FDSDFLWp GH OTH[SORLWDQW GILQFOXUH
1) une méthode orientée par des données qui comprenne un programme de suivi de
la consommation de carburant ;
2) OfXWLOLVDWLRQ DYDQFpH GHV DpURGURPHYV GH GplJlI
c) GHV PHVXUHYV GIDWWpQXDWLRQ VSpFLILTXHYV
4367 /[ fTXWLOLVDWLRQ GH FDUEXUDQW DSUqV OH FRPPH®FHP

initialement prévues lors de la planification avant le vol doit exiger une nouvelle analyse
HW VILO \ D OLHX XQ DMXVWHPHQW GH OTRSpUDWLRQ S

4.3.7 Gestion du ca rburant en vol

4.3.7.1 / TH[S O RidiMnizdé\éen place des politiques et des procédures approuvéespar O1$13$ &
qui JDUDQWLVVHQW OfH[pFXWLRQ GHV YpULILFDWLRQV HW

4.3.7.2 Le pilote commandant de bord doit veiller en permanence a ce que la quantité de carburant
utilisable présente dans les réservoirs ne soit pas inférieure a la somme de la quantité de
carburant requise pour se rendre a un aérodrome ou il peut effectuer un atterrissage en
securité et de la réserve finale prévue.

4.3.7.2.1 Le pilote commandant de bord doit demander des renseignements surles GpODLV j O
si, en raison de circonstances imprévues, la quantité de carburant présente dans les
UpVHUYRLUV j OIDWWHUULVYVD bHrisq0 M DGy RVAUHR PO iSUHL B XY
ILQDOH SOXV VILO \ D OLHX OD ToXQréhdré/gpurGadroBmrietX U D
dégagement ou a un aérodrome isolé.

4.3.7.2.2 Le pilote commandant de bord doit informer Of$7& GIXQH VLWXDWiimg GF
en utiisant OTH[SUHVVLRQ © 0,1,080 )8(/ & &%$5%85%$17 0,1,09%/
OfREWLRQ GYIDWWHUUL WrécisX D ediipé) Rue WoktP hinodification de
OIfDXWRULVDWLRQ HQ YLJXHXGEGUSRRPHU UQLN TYXRHO GYHDYUER & W \&
Of{DWWHUULVVDJH OD TXDQWLWp GH FDUEXUDQW SU
inférieure a la réserve finale prévue.
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4.3.7.2.3 Le pilote commandant de bord doit signaler XQH VLW XD W L R @pu@afitetudiffd€ait H F
le message « MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL » (MAYDAY MAYDAY MAYDAY
CARBURANT) si les calculs indiquent que la quantité de carburant utilisable présente
GDQV OHV UpVHUYRLUW D ©URGWRHPUHUOWYVBO MipreesbgddaaH R
sécurité peut étre effectué sera inférieure a la réserve finale prévue.

4.3.8 Avitaillement en carburant avec passagers a bord

4.3.8.1 Un avion ne doit étre avitaillé en carburant, alors que des passagers embarqguent,
débarquent ou demeurent a bord, que si un personnel approprié, possédant les
qualifications voulues, est présent a bord, prét a déclencher et a conduire une évacuation
GH OYDYLRQ HQ VH VHUYDQW GHV PR\HQV GLVSRQLEOHYV
4382 /IRUVTXH GHV RSpUDWLRQV GIDYLWDLOOHPHQW Ha@t, FD
débarquant ou demeurant a bord sont en cours, des communications bilatérales doivent
étre DVVXUpHYV DX PR\HQ GCOWW\WRRFPAHX GUED W L Ré@r tGuHau@g D Y
PR\HQ DSSURSULp HQWUH OfpTXLSH DX VRO FKDUJpH GH
HQ SRVWH j ERUG GH OTDYLRQ

5pVHUYH GYR[\JgQH

En atmosphére type, les altitudes correspondant approximativement aux pressions absolues
indiguées dans le texte, sont les suivantes :

Pression absolue Metres Pieds
700 hPa 3 000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25 000

4.3.9.1 Un vol qui doit étre effectué a des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique
dans les compartiments GHV SDVVDJHUV HW GH OfpTXLSDJH HVW I
entreprisque silaréservH GYR[\JgQH HVW V AinénebD:Q WH SRXU

a) WRXV OHV PHPEUHYV GH OfpTXLSDJH HW GHV SbuwVv DJ
de laquelle la pressiona OfLQWpULHXU GHV FRPSDUWLPHQWYV T)
entre 700 hPa et 620 hPa, diminuée de 30 minutes ;

b) OfYpTXLSDJH HW OHV SDVVDJHUV SHQGDQW WRXWH Sp
atmosphérique dans les compartiments TXfLOV RFFXSHQW VHUD LQIpU

4.3.9.2 Dans le cas des avions pressurisés, un vol ne doit étre HQWUHSULV TXdidotd O
GIXQH UpVHUYH BYRHAWOQMHQW GIYDOLPHQWHU WRXV OHV F
passagers, et jugée appropriée en fonction des conditions du vol, en cas de chute de
pression, pendant toute période au cours de laquelle la pression atmosphérique dans les
compartiments TX{LOV RFFXSHQW VHUDLW LQIpULHXUH | K3L
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(Q RXWUH ORUVTXYXQ DYLRQ HVd vid Wuxqueldp laj pedsivn D O
DWPRVSKpULTXH HVW LQIpULHXUH | estHiZE®a desalduRlés\dd X
vol auxquelles la pression DWPRVSKpULTXH HVW VXSpULHXUH j
descendre sans risque en moins de quatre minutes a une altitude de vol a laquelle la
pression atmosphérique est égale a 620 hPa, la réserve G TR [\J g Qa-sulfishbte pour
alimenter les occupants du compartiment des passagers pendant au moins 10 minutes.

'XUpH GH IRQFWLRQQHPHQW GHV V\VWgPHV GTH]|

4.3.10.1 /TH[SORLWDQW SODQLILH &reRiXeVe @Gerps deRiérdutetkint P D (
MXVTXY] XQ DpURGURPH R XQ DWWHUULVVDJH HQ VpFXUL
OD GXUpH GH IRQFWLRQQHPHQW GX V\VWgPH GYH[WLQFV
une telle durée est indiquée dans la documentaWLRQ GH OfDYLRQ UpGXL\
VPpFXULWp RSpUDWLRQQHOOH VSpFLILpH SDU OfeWDW GH

ID GXUpH GH IRQFWLRQQHPHQW GX V\VWgPH GTH[WLQFWL
OH GRFXPHQW SHUWLQHQW GH OYDYLRQ ORUVTXYLO IDXC

Quinze minutes correspondent a une marge de sécurité opérationnelle couramment utilisée
a cet effet.

Voir le Chapitre 4, § 4.7, et le Supplément B pour des considérations relatives a la durée
GH IRQFWLRQQHPHQW GHV V\VWgPHV GYH[WLQFWLRQ GTL
vols a temps de déroutement prolongé.

4.4 Procédures en vol

44 OLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV GTDpURGURPH

4.4.1.1 Un vol ne doit étre SRXUVXLYL HQ GLUHFWLRQ GH OfDpURGE&sRP
renseignementslesplus UpFHQWY LQGLTXHQW TXH | OfKHXUH G1D
peut étre effectué acetaéroGURPH RX j OfXQ &&rodromes¥ d&gedément a
destination, en respectant les minimums opérationnels fixés conformément aux
dispositions du § 4.2.8.1.

4.4.1.2 Une approche aux instruments ne doit pas étre poursuivie a moins de 300 m (1 000 ft) au-
GHVVXV GH OO UWRBGRFRKIHRX GDQV OH VHIPHQW GYDS!
visibilité communiquée ou la RVR de contrdle ne soient égales ou supérieures aux
PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV GIDSSURFKH

4.4.1.3 Si la visibilité communiguée ou la RVR de contréle tombe au-dessous du minimum spécifié
une foisque OYDYLRQ HVW HQWUp GDQV OH VHIJPHQW GYIDSSU
moins de 300 m (1 000 ft) au-GHVVXV GH GHOOWLMPWREHIRPH OfDSS
SRXUVXLYLH MXVTXMPAH '$ + RX OD
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En tout cas, un avion ne poursuivra pas son approche vers un aérodrome au-dela du point
DXTXHO OHV FRQGLWL RN irdefielivéd QuxVinkuR<) opérdtionnels
spécifiés pour cet aérodrome.

4.4.2 Observations météorologiques

/HV SURFpGXUHV FRQFHUQDQW OfYH[pFXWLRQ GHV &EVH!
aeronefs en vol, ainsique OfTHQUHJLVWUHPHQW HW OD WUDQVPLVVL
GDQV O3 @xQPANS-ATM (Doc 4444) et les Procédures complémentaires régionales
appropriées (Doc 7030).

4.4.2.1. Le pilote commandant de bord devra produire un compte rendu en vol (AIREP) spécial
VXU OTHIILFDFLWp GX IUHLQDJH VXU OD SLVWH TXDQG C
gui a été signalé.
Les procédures pour SURGXLUH GHV FRPSWHV UHQGXV VSpFLD)>
freinage sur la piste sont décrites dans les Procédures pour des services de navigation
aérienne 2 Gestion du trafic aérien (PANS-ATM, Doc 4444), Chapitre 4 et Appendice 1,
Instructions pour la transmission en phonie des comptes rendus en vol.

4.4.3 Conditions de vol dangereuses

Les conditions de vol dangereuses observées, autres que celles qui sont associées aux
conditions météorologiques, doivent étre signalées dés que possible a la station aéronautique
appropriée, avec tous les détails susceptibles GfrWUH XWLOHV SdeX butr€sD V
aéronefs.

OHPEUHVY GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH j OHXU SRVWH

4.4.4.1 Décollage et atterrissage. &KDTXH PHPEUH GH OfpTXLSDJH t@kdnFR
service dans le poste de pilotage doit étre a son poste.

4.4.4.2 Croisiecre. &KDTXH PHPEUH GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLW Htel XL
de pilotage doit restera VRQ SRVWH VDXI VILO GRLW V{DEVHQWH!I
litcesa OD FRQGXLYWRQGRXOSRXU GHYVphRRidbhigMe.GTRUGUH

4.4.4.3 Ceintures de sécurité . &KDTXH PHPEUH GH OfpTXtdtbellldr 3&cd geds® G X
ceinture de sécurité soit ERXFOpH ORUVTX{LO VH WURXYH j VRQ SR

4.4.4.4 Harnais de sécurit¢ . 7RXW PHPEUH GH OfpTXLSDJH GH FRd2@ikte WH
doit veiller a ce que son harnais de sécurité soit bouclé pendant les phases de décollage
HW GIDWWHUULVVD3IMW U B Y DPHEE GHYW G Hoalfile Vellle@d 2 ddHgue H
sonharQDLV GH VpFXULWp VRLW ERXFOp SHQGDQW OHV SK
moins queles EUHWHOOHY QH OH JrQHQW GDQV OfH[HUFLFH G
dégager ses bretelles mais sa ceinture de sécurité devra rester bouclée.

Le harnais de sécurité comprend des bretelles et une ceinture qui peut étre utilisée
séparément.
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(PSORL GH OfR[\JqQH

4451 /RUVTXLOV HIHUFHQW GHV IRQFWLRQV LQGleg BiehipDIEO H'
OfpTXLSDJH GH FRGLONWKN HIRIGYHQWQKDODWHXUV GTRIJ\.
dans tous les cas, spécifiés aux § 4.3.9.1 ou 4.3.9.2, SRXU OHVTXHOV 0OfDC
oxygene est prévue.

4452 TRXV OHV PHPEUHYV GYpTXLSDJH GIDYGR@V XSU B Y MeXod 1Y V
pression atmosphérique est inférieure a 376 hPa doivent disposer a leur poste de travalil
GTIXQ PDVTXH | PR)sd tpQide gapable de fournr LPPpGLDWHPHQW GH
la demande.

SURWHFWLRQ GH calfipeleXdeSiagdsdgeddb bord des avions pressurisés en
cas de chute de pression

Il peut étre prevu SRXU OHV PHPEUHYV G EabDé gek Xdis®§itibhls @Blids T X 1D X
FDV GIXQH GHVFHQWH GI{XUJHQFH QpFHVVLWpH SibbheX QH
chances de ne pas perdre connaissance, et de prévoir en outre des moyens de protection
OHXU SHUPHWW D Qavin& fes\ardntierHsesiitis\aux passagers quand la situation
HVvW VWDELOLVpH DSUqV OD GHVFHQWH GTXUJHQFH

Il peut étre prévu également de prévoirdes GLVSRVLWLIV RX GHV SURFpGXU!|
que les passagers aient de bonneschDQFHYV GH VXUYLYUHonséxtike 8 Riep P L
chute de pression.

 QVWUXFWLRQV GTH[SORLWDWLRQ FRPPXQLTXpHV HQ YRO
/JHV LQVWUXFWLRQV GTH[SORLWDWLRQ FRP SR U WdvenaileEH PRG
possiEOH OYREMHW GIRYHFFRRRGLD@MWIPRQ$76 FRPSPpWHQW DYD
OTDYLRQ

4.4.8 Procédures de vol aux instruments

4481 Une ou pOXVLHXUV SURFpGXUHV GYDSSURFKH DX[ LQUue&UX
RSpUDWLRQV G JiDshgeRsFdoMed&fe DSSURXYpHYVY HW SURPXOJ
GDQV OHTXHO O 1D p U RuBdhdr)iehpidte\auk instrimeings oG &&rodrome utilisés
pour des approches aux instruments.

4.4.8.2 Tous les avions exploités conformément aux régles de vol aux instruments doivent se
conformer aux procédures de YRO DX[ LQVWUXPHQWY DSSURXYpHYV
OfDpURGURPH HVW VLWXp

SURFpGXUHYV Gofi ddsSa@idht s\hipivdre bruit

4491 LHV SURFpGXUHV G fHiwoOsRAL MODAELIRU@ p&ukent étre conformes aux
dispositions des PANS-OPS (Doc 8168), Volume I.

4.4.9.2 Les procédures a moindre bruit quisRQW VSpFLILpHV Sdow ud® IS GRDW L
déterminé peuvent étre les mémes pour tous les aérodromes.
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4410 3URFpGXUHYV GTXWLOLVDWLRQ GHV DYLRQV FRQFHUQDQV
descente

APRLQV GTLQGLFDWLRQ FRQWUDLUH GDQV XQH LQVWUXF
afin GfpYLWHU OfpPLVVLRQ GIDYLV GH UpVROXWLRQ LQX
(ACASIl) ] ERUG G1DpURQH I\altvRes buniveguxGlel vol adjacen WV R X V!
approchant, il est recommandé que, pour les montées ou les descentes vers une altitude
ou un niveau de vol assignés, en particulier si le pilote automatique est enclenché, les
exploitants spécifientdes SURFpGXUHV TXL IRQW TiXatiriOgsB3A0LdRrQierS R X |
metres (1 000 ft) de la montée ou de la descente a une vitesse verticale inférieure a 8

P VHF RX IW PLQ VHORQ OfL Q\dandxsRchis@WM® poteRa@tés L V
LQIRUPpPp TXTXQ DXWUH DpURQHIRXHX\W URXYYHD X XGH YCRCDWD @
approche.

4411 SBURFpGXUHYVY GIfH[SORLWDWLRQ GH OYDYLRQ HQ UDS&RUW

/IH SLORWH FRPPDQGDQW GH ERUG QH GRLW SDV SRXUV:
dessous de 300m (1 000 ft)au-GHVV XV GH OfYDOWLWXGH GT1XQ DpURC
TXH VHORQ OHV LQIRUPDWLRQV GLVSRQLEOH \inforXatiots] p W
VXU OHV SHUIRUPDQFHYV GH OYDYLRQ LQGLTXHQW TXH Of

/IHV SURFpGXUHV VXLYLHVY SDU OH JHVWLRQQDLUH GYDpl
des pistes et en rendre compte figurent dans les PANS-Aérodromes (Doc 9981), et celles

pour utiliser a bord des aéronefs les informations a ce sujet sont décrites dans le Manuel

sur les performances des avions (Doc 10064).

Le Manuel sur les performances des avions (Doc 10064) contient des orientations sur
OfpODERUDWLRQ GHV LQIRUPDWLRQV VXU OHV SHUIRUPD

4.5 Fonctions du pilote commandant de bord

45.1 Le pilote commandant de bord doit é&tre UHVSRQVDEOH GH OD VpFXULW,|
PHPEUHV GY{pTXIp&bBapets ebdii\fret se trouvant a bord lorsque les portes sont
fermées. Le pilote commandant de bord doit étre également responsable de la conduite et
GH OD VpFXULWp GH OYDYLRQ Gdi&iXirdl aGel dépRéeHeD WueRlw F H
décollage MXVTXTDX PRPHQW R endérniéfflier Pl&Rfia dvbNetbu les moteurs
utilisés comme groupes de propulsion primaires sont arrétés.

4.5.2 Le pilote commandant de bord doit veiller a ce que les listes de vérification, instituées
conformément aux dispositions du § 4.2.6, soient rigoureusement respectées.

4.5.3 Le pilote commandant de bord doit avoir la responsabilité de signaler au service intéressé le
plus proche, et par les moyens les plus rapides a sa disposition, tout accident dans lequel
OTDYLRQ VH WURXYH dnPde©HleEaUpesHiaved QuMAUWNDY @k toute personne,
RX GHV GpJKkWV VpULHX[ j OTDYLRQ RX j GI{DXWUHV ELHQV

4.5.4 Le pilote commandant de bord doit avoir OD UHVSRQVDELOLWpP GH VLJQDO
GIXQ YRO WR X vorctatdés db piédBtidsVGH OfDYLRQ
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4.5.5 Le pilote commandant de bord doit étre responsable de la tenue a jour du carnet de route ou
de la déclaration générale contenant les renseignements énumeérés au 8 11.4.1.

JRQFWLRQV Gtechifju2J tGQAW[SORLWDWLRQ

46.1 UnagenttHFKQLTXH GJIH[SORLWDWLRQ H[HUODQW VHV IRQFW
contrble et de supervision des vols mentionnée au § 4.2.1.3 :

a) doit aider le pilote commandant de bord dans la préparation du vol et lui fournira les
renseignements nécessaires a cette fin ;

b) doit aider le pilote commandant de bord dans la préparation du plan de vol exploitation et
du plan de vol ATS, signera FHV S OD Q Vliev L 2mettia le plan de vol ATS a
OTRUJDQLVPH $76 FRPSpWHQW

c) au cours du vol, doit fournir au pilote commandant de bord, par les moyens appropriés,
les renseignements qui pourraient étre nécessaires a la sécurité du vol ;

d GRLW QRWLILHU TEOFRBIDYHPMW GRUVTXH OD SRVLWLRQ
GpWHUPLQpH SDU XQH FDSDFLWp GH VXLYL GYTDpURQH
FRPPXQLFDWLRQ DYHF OYDYLRQ RQW pFKRXp

46.2 (Q FDV GITXUJHQFH OYDJHQW WHFKQLTXH GYH[SORLWDWLR

a) doit déclencher OHV SURFpGXUHV LQGLTXpHVY GDQV OH PDQXH
de prendre des mesures contraires aux procédures ATC ;

b) doit communiquer au pilote commandant de bord les renseignements qui pourraient étre
nécessaires a la sécurité du vol, notamment tout renseignement concernant les
modifications qui doivent étre apportées au plan de vol pendant le vol.

Il est également important que le pilote commandant de bord communique ce type de
renseignementsa O TDJH QW W\ekpl&it@tiof peHdaat le vol, enp DUWLFXOLHU O]
une situation d\urgence.
6SpPpFLILFDWLRQV VXSSOpPHQWDLUHYV UHODWLY
turbomachines VXU GHV URXWHV VLWXpHV j SOXV GH P

de dégagement en route, y compris les vols a temps de déroutement
prolongé (EDTO)

4.7.1 Spécifications relatives aux vols sur des routes situées | SOXV GH P L Qa¥radrbivieG 1 X
de dégagement en route.

4711 /HV H[SORLWDQWY TXL HIIHFWXHQW GHV YROV VXU GHV
aérodrome de dégagement en route doivent veiller:

a) pour tous les avions :
1) ace que des aérodromes de dégagement en route soient désignés ; et

2) a ce que les renseignements les plus récents sur les aérodromes de dégagement en
route désignés, y compris OTpWDW R S p U Dxndio@s@nidt€orolddyiques] Soient
IRXUQLV j OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH
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b) pour les avions a deux turbomachines : a ce que les renseignements les plus récents
IRXUQLY | OfpTXLSDIH GHT X*RQWXTXYHH j] OYKHXUH GYX
aerodromes de dégagement en route désignés, les conditions seront égales ou
VXSpULHXUHY DX[ PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV GYDpURC
les vols en question.

Le Manuel relatif aux vols a temps de déroutement prolongé (Doc 10085) contient des éléments
LQGLFDWLIV VXU OfDSSOLHBS®IERQ GHY GLVSRVLWLRQV FL

4.7.1.2 En plus de respecter les prescriptions du 8 4.7.1.1, tous les exploitants doivent veiller a ce
que les éléements suivants soient pris en compte et procurent le niveau de sécurité géenéral
prévu par les dispositions de la présente Annexe :

a SURFpGXUHV GH FRQWU{OH GIfH[SORLWDWLRQ HW GH U
b) SURFpGXUHV GIfH[SORLWDWLRQ
c) programmes de formation.

4.7.2 Spécifications relatives aux vols a temps  de déroutement prolongé (EDTO)

4721A PRLQV TXH OYeWDW QYDLW GpOLYUp XQH DSSUREDWLRC(
avion a deux turbomachines ou plus ne pourra pas étre utilisé sur une route ou le temps
GH GpURXWHPHQW MXVTXYTj] XQ DpURGURPH GH Gprdeyli¢l P H
point de la route, calculé en atmosphére type (ISA) et en air calme, a la vitesse de croisiere
avec un moteur hors de fonctionnement (avions a deux turbomachines) ou a la vitesse de
croisiere tous moteurs en fonctionnement (avions eéquipés de plus de deux
turbomachines), dépasse un seuil fixé par GWDW SRXU FH JHQUH GYRSpUI
particuliere indique le seuil de temps applicable établi pour chaque combinaison cellule
moteurs donnée.

Quand le temps de déroutement excéde le seuil de temps, le vol est considéré comme un
vol a temps de déroutement prolongé (EDTO).

Le Manuel relatif aux vols a temps de déroutement prolongé (EDTO) (Doc 10085)
FRQWLHQQHQW GHV pOpPHQWYV LQGLFDWLIV V XdproprieeW D E
OIDSSUREDWLRQ SDUWLFXOLqQUH GHV YROV j WHPSV GH (

$X[ ILQV GH OTH[SORLWDWLRQ ('72 OHV DpURGURPHV Gl
étre considérés comme des aérodromes de dégagement en route

4722 Lors GH OD GpOLYUDQFH GYfXQH DSSUREDWLRQ SDUWLEFX
GpURXWHPHQW SURORQJp OfYfeWDW LQGLTXH OH WHPS
OfH[SORLWDQW SRXU FKD TidtelrRIBiEéesQDLVRQ FHOOXOH

Le Manuel relatif aux vols a temps de déroutement prolongé (EDTO) (Doc 10085) contient
des éléments indicatifs sur les conditions a utiliser pour la conversion des temps de
déroutement maximaux EDTO en distances.

4723 IRUVTXTLO VSpFLILH XQ WHPSV GH GpURXW I$SPHRQW DRDJL B
GIDYLRQ SDUWLFXOLHU TXL HIITHFWXH GHV YRJY ljgdied P S\
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a) pourtouslesavions :aceque OTH[SORLWDQW DLW PLV HQ SODFH

TXH OIDYLRQ QH VRLW XWLOLVp V Hddour@dht déRasset R O
limites des systémes significatifs pour O TH[S O R L W DquilséhQindigquees dans le
PDQXHO GH YRO GH OYDYLRQ GLUHFWHPHQW RX SDU U

b) pour les avions a deux turbomachines : j FH TXYLOV DLHQW UHBDIOXX QH

47231 ,QGpSHQGDPPHQW GHV GLVSRVLWLRQV GX ¥ DOLQ

4.7.2.4

évaluation du risque de sécurité spécifigue HIITHFWXpH SDU OfH[SORLMW
comment un niveau de sécurité équivalent sera maintenu, O 1 $ 1 @efuit approuver des

vols sur une route ou la limite de temps la plus contraignante applicable aux systemes

de ERUG HVW GpSDVVpH /fpYDOXDWLRQ GdoittenivdoXpte @H V|
minimum des éléments suivants :

a) FDSDFLWpV GH OfH[SORLWDQW

b) fabLOLWp JpQpUDOH GH OYDYLRQ

c) fiabilité de chaque systéme visé par une limite de temps ;

d UHQVHLJQHPHQWY SHUWLQHQWY SURYHQDQW GH OfD)
e) PHVXUHY GI{DWWpQXDWLRQ VSpFLILTXHV

'‘DQV OH FDV GTXQ DYLRQ HIITHFW XD Q WippédmentRi® visé’és 8O H
4.3.6.3, alinéa f), sous alinéa 2), doit comprendre le carburant nécessaire pour respecter
le scénario carburant critique EDTO établipar O$1$ &

4.7.2.5 Un vol ne doit pas étre poursuivi sur une route située au-dela du seuil de temps visé au

4.7.2.6

t ] PRLQYV re&xydué Raldigponibilité des aerodromes de dégagement en
route désignés et a moins que les renseignements les plus récents QILQGLTXHQW
OYKHXUH GIXWLOLVDWLRQ SUpYXH OHV F RSO s\eErieEuRy | F
aux minimums RSpUDWLRQQHOV GTIDpURGURPH pWDEOLV SDU
61LO HVW GpWHUPLQpPp TXHSUPYKHXORXKRIXWAKDQVRYLRK C
défavorable a une approche et un atterrissage en VpFXULWp j O fonpdsrid, ®b R P
doit établir une marche a suivre différente.

/IRUVTXYLO VSpFLILH OHV WHPSV GH GpURXWHPHQW PDJL
turbomachines, O 1$ 1 deflle & ce que les éléments suivants soient pris en compte en
YXH GH OD UpDOLVDWLRQ GX QLYHDX JpQpUDO GH VpFXU
8:

a) fiabilité du systéme de propulsion ;

b) FHUWLILFDWLRQ GH QDYLJDELOLWpP SRXU OTH[SORLWD
c) programme de maintenance EDTO.

Le Manuel de navigabilité (Doc 9760) contient des éléments indicatifs sur le niveau de
SHUIRUPDQFH HW OD ILDELOLWp GHV V\VWqQPHV GYDYLF
aspects des dispositions de ce paragraphe qui concernent le maintien de la navigabilité.

4.7.2.7 Réservé.
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4.8 Bagages a main

/TH[S O RIkitWelli€) &\Ee que tous les bagages a main introduits dans la cabine de passagers

GTXQ DYLRQ VRLHQWaipDmidepels@e¢d 1DoRQ
6SpPFLILFDWLRQV VXSSOpPHQWDLUHY UHODWIelY HV

régime de vol aux instruments (IFR) ou de nuit

4.9.1 Un avion ne doit pas étre exploité en régime IFR ou de nuit par un équipage monopilote sans
OfDSSUREO W@ GH

4.9.2 Un avion ne doit pas étre exploité en régime IFR ou de nuit par un équipage monopilote sauf

a) VL OH PDQXHO GH YRO GH OYDYLRQ QYH[LJH SDV TXH O

SOXV GTXQH SHUVRQQH
b) VILO VIDJLW GTXQ DYLRQ j KpOLFHV

c) sile nombre maximal de sieges-SDVVDJHUV QYfHVW SDV VXSpULHXU |

d) sila masse maximaleaudpFROODJH FHUWLILpH QYH[FgGH SDV

e) VL OfDYLRQ HVW GRWp GH O4PpTXLSHPHQW GpFULW DX ft
ff VL OH SLORWH FRPPDQGDQW GH ERUG VDWLVIDLW DX[ \

GH YpULILFDWLR Q réténteigdifes plg 94GF H

4.10 Gestion de la fatigue

'HV RULHQWDWLRQV VXU OfpODERUDWLRQ HW OTDSSOLFD

fatigue figurent dans le Manuel pour la supervision des approches de gestion de la fatigue

(Doc 9966).
4.10.1 Réservé

4.10.2 L YHI[S O RbiwemRkliaux fins de la gestion des risques de sécurité liés a la fatigue
suivantes qui respectent les régles normatives de gestion de la fatigue établies par O 1 $ 1, $d&s

limites:

a) de temps de vol,

b) de période de service de vol,
c) de période de service et

d) de période de repos

Le systéeme de gestion de la sécuritée (SGS) de I TH[SORLWDQW TXL UHVSHFWH O}

gestion de la fatigue doit tenir compte des risques liés a la fatigue conformément aux dispositions

du RAF19.

410.3 'DQV OH FDV G T Xqui abdppte des MoleQnarmatives de gestion de la fatigue pour
une parteou OfHQVHPEOH GH @ H$/1 Sdatddphouwat pddns des circonstances

exceptionnelles, des dérogations par rapport a ces regles, surlabasH GIXQH pYDO
GHV ULVTXHV IRXUQLH SDU OYH[SORLWIDI@W gatdhtif L& piteRW D W

de sécurité équivalent ou supérieur a celui qui est assuré par les regles normatives de
gestion de la fatigue.
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4.10.4 FRMS. Réserve.

4.10.5 Approbation du FRMS. Réservé.

4106 OLVH HQ °XYUH GX )506 5pVHUYp
4.10.7 Intégration du FRMS dans le SGS. Réservé.

4.10.8 / TH[S O RItiMEDIQI¥S relevés des temps de vol, périodes de service de vol, périodes de

service et périodesde UHSRV GH VHV PHPEUHV GYpTXLSDJH Glbit FR

les conserver pendant une période de 24 mois.

I TH[SORLWDQW VIDVVXUH TXH OHV UHOHYpV GT1XQ PHPE

a) les temps de vol cale a cale ;
b) le début, la durée et la fin de chaque temps de service ou de service de vol ;

c) OHV WHPSV GH UHSRV HW OHV MRXUV OLEUHV VDQV DX

facon a garantir le respect des exigences prévues par le présent chapitre ; des copies

decHV UHOHYpV VRQW PLV j OD GLVSRVLWLRQ G{XQ PHPI

6L GHVY UHOHYpV TXH OfH[SORLWDQW GpWLHQW HQ DSS(
GH VHV WHPSV GH VHUYLFH GH YRO GH VHUYLFH GH Y

concerné tient un relevé individuel des éléments suivants :
a) Temps de vol cale a cale ;
b) début, durée et fin de chaque temps de service ou de service de vol ;
c) temps de repos et jours libres sans aucun service ;

d) avant de commencer untemps de servicedevol, XQ PHPEUH G{pTXLSDJ
VHVY UHOHYpV j OD GHPDQGH GH WRXW H[SORLWDQW

3) Les registres sont conservés pendant au moins vingt-quatre (24) mois a compter de la
date de la derniere description entrant en ligne de compte, ou plus longtemps si la
OpJLVODWLRQ OYH[LJH

(Q RXWUH OfH[SORLWDQW FRQVHUYH VpSDUpPHQW

commandants de bord concernant les temps de service de vol et les heures de vol

prolongées et les réductions de temps de repos, et ce pourunH GXUpH GTDX PR

PRLV j FRPSWHU GH OfpYpQHPHQW
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CHAPITR ( /,0,7(6 '1(03/2, 5(/%7 PAJGPERFORMANCES DES
AVIONS
5.1 Généralités

5.1.1 Les avions doivent étre utilisés conformément a un reglement complet et détaillé de

performances établi SDU O GaWPRMDWULFXODWLR @it étie Hordagrae & H Q
normes applicables du présent chapitre.

5.1.2 Sauf comme il est prévu au § 5.4, les avions monomoteurs ne seront utilisés que si les
conditions météorologiqgues, OHV FRQGLWLRQ ¥insG §ueFesD tordsJ et les

GpURXWHPHQWY SHUPHWWHQW GditerfipdageVibrte el casidie paprieX U L
de moteur.

5.1.3 Réservé.

5.2 Réservé
5.3 Données sur les obstacles

531 'HV GRQQpHYV VXU OHV REVWDFOHV VHURQW IRXUQLHV SR
procédures conformes aux dispositions du § 5.2.9.

5.3.2 En déterminant VL OHV GLVSRVLWLRQV GX ft V Rdlt WniddrapieH F W
de la précision du tracé des cartes.

5.4 Spécifications supplémentaires relatives aux vols GIDYLRQV PRQRP
a turbine de nuit et/ou en conditions météeorologiques de vol aux
instruments (IMC)

5.4.1 /R UV TdHifldp@rouver GHV YROV GYIDYLRQV PRQRPRWHXUV j WXUEI
météorologiques de vol aux instruments (IMC), /1$1$& {DVVXUHUD TXH OH

QDYLJDELOLWpPp GH OYDYLRQQHYWDIXSGS H RVPUFIXpU HWp TEHHQM H
dispositions des Annexes 6 et 8 est garanti par :

a) la fiabilité du moteur a turbine ;

b) OHV SURFpGXUHV GH PDLQWHQDQFH OHV SUDWLTXH'
régulation des vols et les programmes GH IRUPDWLRQ GHV pTXLSDJHV (

c) OfpTXL &atlesth@res éléments exigés.
542 7TRXV OHV DYLRQV PRQRPRWHXUV j WXUELQH H[SORLWpPV C
systeme de contréle des tendances du moteur, et les avions de ce type dont le premier

certificat de navigabilité a été délivré le ler janvier 2005 ou aprés doivent étre pTXLSpV G
systeme automatique de contrdle des tendances.
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CHAPITRE 6. EQUIPEMENT, INSTRUMENTS DE BORD
ET DOCUMENTS DE VOL DES AVIONS
6.1 Généralités

6.1.1 2XWUH O p Trxihir8aH meeeQsdire pour OD GpOLYUDQFH GIXQ FHUWLIL
instruments, et OfpTXLSHPHQW HW OHV GRFXPHQWV GH YRO SU
dessous doivent étre installés ou transportés, selonlecas,a ERUG GHYV DYLRQV VX
utilisé etlesconditiRQV GDQV OHVTXHOOHY OH YRO GRLW VIHIIHFV
prescrits, y compris leur installation, doivent étre approuvés ou acceptés par O 13 1&&0 Te WL
GILPPDWUIGEXDWWHRRDY GIXQH ORFDWLRQ

6.1.2 Les avions doiventavoir ] OHXU ERUG XQH FRSLH DXWKHQWLILpH GX
spécifi¢ au § 4.2.1 ainsi TXT{XQH FRSLH GHV VSpFLILFDWLRQVIGYHRS
auquel ils appartiennent, qui sont émises en méme temps que le permis. Les permis et les
SppFLILFDWLRQV GYH[SORLWDW LRYS 1FHRG Qe[ BilNfe pangDeE que V' S
OfDQJODLV VHURQW DFFRPSDJQpYV GYXQH WUDGXFWLRQ H

6.1.3 /YH[S O RItiMaDRIWIXUHU GDQV OH PDQXRE GIMVH RLWYWDMOL®RHK)
(LME), approuvée par O 1$ 1 §& permettra au pilote commandant de bord de déterminer
si un vol peut étre commencé ou poursuivia SDUWLU GYXQH KDOWH LQWHU
LOQVWUXPHQW XQ pOpPHQW GYpTXLSHPHQW RX XQTHANW
OM=W GYLPPDWO 1 $ X®RIPWLFRENH ME ne remet pas en cause la conformité
GH OYDYIHFQOH UgJOHPHQW GH QDYLJDELOLWp DSSOLFDEC

6.1.4 /YH[S O RItiMoDrMD X SHUVRQQHO GTH[SORLWDWLRQ HW DX[ pT
GIfH[SORLWDWLBRXRRBKHIXBIQW\SH GIDpURQHI XWLOLVp (
OHV FRQGLWLRQV QRUPDOHV GH VdbE R/XtbMverH &\ssiGdex U Jt
renseignements sur OHV V\VWqPHV GH OfYDpURQHI DLQVL TXH C
conception du manuel respectera les principes des facteurs humains.

$YLRQ H[SORLWp HQ YHUWX GT1XQ DFFRUG DX WL

Des éléments indicatifs sur le transfert GHV UHVSRQVDELOLWpV GH OY(WDV
GH OTH[SORLWDQW FRQIRUPpPHQW j OfYDUWLFOH ELV IL.
GH OY{DUWLFOH ELV GH OD &RQYHQWLRQ UHODWLYH j Of

6.1.5.1 Un DYLRQ H[SORLWpPp HQ YHUWX GT1XQ DFFRUG DX \Ettw U/l
GILPPDWULFEWDWLRIQ G Wit@mrRlsuv DbapdNine copie certifiée conforme
GX UpVXPp GH OYfDFFRUG VRXV IRUPH pOHFWU Ridamsude R X
ODQJXH DXWUH doXétreOOPRRIDIDDMIp GTXQH YHUVLRQ DQJOD

6.1.5.2 /H UpVXPp GH OYDFFRUG FRQFOX DX WLWUH GH OfDUW
LQVSHFWHXUV GH OD VpFXULWp GHV YROV GH OYDYLDWL
dans le cadre des activités de surveillance telles que les inspections sur I TDLUH GH WU
IRQFWLRQV HW REOLJDWLRQV TXL VRQW WUDQVIpUpHYV SDI
HQ YHUWX GH OYDFFRUG
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'HV pOpPHQWYV LQGLFDWLIV GHVWLQpPpYV DX[ LQVSHFWHXU"
inspectentdes DYLRQV H[SORLWpPV HQ YHUWX GYDFFRUGYV DX WL
ODQXHO GHV SURFpGXUHV GYLQVSHFWLRQ GIDXWRULYV
OfH[SORLWDWLRQ 'RF

/T(WDW GILPPDWULFXODWLRQ R)QDWXW D\ 12I$ & TOIHS DRV
DYHF OYDFFRUG DX WLWUH GH OfDUWLFOH ELV SRXU H

/IH UpVXPp FRPPXQLTXp DYHF OfDFFRUG DX WLWUH GH OfD
GH 072$&, FROQUMWBW KWDWVRXV OHV DpURQHIV YLVpV SDU
FHUWLILpH FRQIRUPH WUDQVSRUWpPH j ERUG GfXQ DpUR
UpIpUHQFH TXfj OTDpPURQHI j ERUG GXTXHO HOOH VH WUR!.

/H UpVXPp GH OfDFFRUGHIHYQDRW FRQR/GND MXU OfDpUR
LQGLTXpHV GDQV Of$SSHQGLFH HW VXLYUH OD SUpVHQ\
OT$SSHQGLFH t

6.2 Tous avions - Tous vols

6.2.1

6.2.2.

Unaviondoitétre GRWp GILQVWUXPHQWY TXL SHUPHWWURQW j O
la trajectoire de vol, GTH[p FXW HPWD QXXWHT XLVH GDQV OH FDGUH G
GH UHVSHFWHU OHV OLPLWHV GHRI®GS D\WR L RE&H/ GGIHY 5ER @ LGADIX,

6.2.2.1 Les avions doivent étre dotés :

a)

1)

2)

3)

b)

de fournitures médicales suffisantes accessibles ;

Les fournitures médicales peuvent comprendre :
une RX SOXVLHXUV WURXVVHV GH SUHPLHUV VRLQV j XWLO
les cas de mauvais état de santé ;

dans les avions a bord desquels un équipage de cabine doit faire partie du personnel
GIH[SORLWDWLR Qe pXehtiohVuniRexseld Hdeux dans les avions autorisés a
transporter plus de 250 passagers), a utiliserparles PHPEUHY GH OfpTXL$audH C
gérer les cas de mauvais état de santé liés a une possible maladie transmissible et les cas
comportant un contact avec un liquide organique ;

GDQV OHV DYLRQV DXWRULVpPYV j WUDQVSRUWHU SOXV GH
durée supérieure a deux heures, une trousse médicale, a utiliser par des médecins ou
autres personnes qualifiées, pour traiter les urgences medicales en vol.

GITH[WLQFWHX¥XRWYSRWWHEWHO®OH PDQLqUH TXH ORUVTXYLC
pas de polluton GDQJHUHXVH GH OfDLU GDQV OYDYLRQ DX PRL

1) dans le poste de pilotage ;

2) dans chacun des compartiments des passagers séparés du poste de pilotage et
DX[TXHOV OfpTXL S Dnkhpe@ bivolir Risg@ent abtEs ;

GTXQ VLgJH RX GIXQH FRXFKHWWH SRXU FKDTXH SHUVR
déterminé par /1$1$&
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d GIXQH FHLQWXUH GH VpFX4elLege SaRgleb d& Kdodridé Hhow Lchaque
couchette ;

e) GIXQ KDUQDLYV GH VpFXULWp SRXU FKDTXH VLqJH GH PHPE
de sécurité affecté a chaque siége de pilote comportera un dispositif qui retiendra
automatiquement le buste du pilote en cas de décélération rapide.

f) de dispositifs permettant de communiquer aux passagers les renseignements et instructions
ci-apres :

1) mettre les ceintures de sécurité ;

2) metre OHV PDVTXHV j R[\JgQH HW LQVWUXFWLRQV VXU OHXU
obligatoire a bord ;

3) défense de fumer ;

4) emplacement des gilets de sauvetage et instructions sur leur emploi, si des gilets de
sauvetage ou des dispositifs individuels équivalents sont obligatoires a bord ;

5 HPSODFHPHQW HW PRGH GIRXYHUWXUH GHV LVVXHV GH V

g) de fusibles de rechange de calibres appropriés pour remplacer les fusibles accessibles en
vol.

6.222 /YDIJHQW XWLOLVp GDQV OfH[W L Qraijuveir&cipieatfhlserrated GpapierL Q F
et rebuts prévu dans les toilettes des avions dont le premier certificat de navigabilité
LQGLYLGXHO DXUD pWp GpOLYUp OH GpFHPEUH RX j
dans les extincteurs portatifs placés dans les avions dont le premier certificat de navigabilité
individuel aura été délivré le 31 décembre 2018 ou a une date ultérieure :

a) respecteront les spécifications de performances minimales applicables au Burkina Faso ou
GH OfewDW GILPPDWULFXODWLRQ

b) QH VHURQW SDV GTXQ W\SH TXL IDLW SDUWLH GHV VXE\
SURWRFROH GH ORQWUpPDO UHODWLI j GHV VXEVWDQFHV T
énumérées dans la huitieme édition du Manuel du Protocole de Montréal relatif a des
VXEVWDQFHY TXL DSSDXYULVVHQW OD FRXFKH GTR]JRQH

6.2.3 Un avion doit avoir a son bord :
a OH PDQXHO GTH[SORLWDWLRQ SUHVFULW DX FKDSLWUH
concernent les vols ;

b) le manuel de vol ou autres documents contenant les données de performances exigées
SRXU OYDSSOLFDWLRQ GHV GLVSRVLWLRQV

c) GX FKDSLWUH HW WRXV DXWUHV UHQVHLJQHPHQWY QpF
le cadre des spécifications du

d) certificat de navigabilité, a moins que ces renseignements ne figurent dans le manuel
GYH[SORLWDWLRQ

e) des cartes a jour et appropriées correspondant a la route envisagée et aux routes
VXVFHSWLEOHY GYfrWUH VXLYLHV HQ FDV GH GpURXWHPHC(
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6.2.4 Indication des zones de pénétration du fuselage

6.2.4.1 Lorsque des zones du fuselage permettant la pénétration des équipes de sauvetage en cas
GIXUJHQFH VRQW PDUTXpHV VXU OYDYLRQ HOOHWegsdusR Q\
(voir figure ci-aprés). Les marques seront de couleur rouge ou jaune et, si cela est
nécessaire,eOOHV VHURQW HQWRXUpHY GYXQ FDGUH EODQF SR

le fond.

6L OD GLVWDQFH HQWUH OHV PDUTXHV GIDQJOH GpSDVVI
x 3 cm seront ajoutées de maniere que la distance entre marques voisines ne dépasse pas

2m.
9cm 9cm
_\L_‘H,Ilr,m -_'L‘.___,_.:%-:m

S

iem 2 m maximum

-
- -

INDICATION DES ZONES DE PENETRATION DU FUSELAGE (voir § 6.2.4)

6.3 Enregistreurs de bord

'HV H[LIJHQFHV GpWDLOOpHY FRQFHUQDQW OHV HQUHJILVWUHX

Les enregistreurs de bord protégés contre OHV LPSDFWV VH FRPSRVHQW G{X(
enregistreurs suivants :

un enregistreur de données de vol (FDR),

un enregistreur de conversations de poste de pilotage (CVR),

XQ HQUHJLVWUHXU GTLPDJHV HPEDUTXp $,5
un enregistreur de communications par liaison de données (DLR).

&RQIRUPPPHQW | O YD Ifage3 etldsHenseigheménts communiqués par liaison de
données peuvent étre enregistrés sur le CVR ou le FDR.

/I[HV HQUHJLVWUHXUV GH ERUG np déplusieM$idds RyBiBReE sLRaktsG T X
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- XQ VA\VWgPH GTHQUHJLVWUHPHQW GH GRQQpHYV GY{DpURQH

- XQ V\VWqPH GTHQUHJLVWUHPHQW DXGLR GH SRVWH GH
- XQ V\WWQqPH HPEDUTXp GJTHQUHJIJLVWUHPHQW GILPDJHV
- XQ V\WWWQgPH GTHQUHJLV W Utidiskpa WdisGnHtieRIBnRdeX (QLRS)

&RQIRUPPPHQW | O {&39ageld 6tldsHenseighements communiqués par liaison de
GRQQpHV SHXYHQW rWUH HQUHJLVWUpPV VXU OH &%$56

Les spécifications applicables aux enregistreurs de bord protégés contre les impacts equipant les
avions pour lesquels la demande de certification de type a été présentée a un Etat
contractant avant le ler janvier 2016 figurent dans le document EUROCAE ED-112, ED-
56A, ED-55, Minimum Operational Performance Specifications (MOPS), ou dans des
documents équivalents antérieurs.

Les spécifications applicables aux enregistreurs de bord protégés contre les impacts équipant les
avions pour lesquels la demande de certification de type a été présentée a un Etat
contractant le ler janvier 2016 ou apres figurent dans le document EUROCAE ED-112A,
Minimum Operational Performance Specification (MOPS), ou dans des documents
équivalents.

Les spécifications applicables aux enregistreurs de bord légers figurent dans le document
EUROCAE ED-155, Minimum Operational Performance Specification (MOPS), ou dans
des documents équivalents.

/IH &KDSLWUH pQRQFH OHV H[LJHQFHV j VDWLVIDLUH HQ FH
HW WUDQVFULSWLRQV GfHQUHIJLVWUHPHQWY GH YRL]

SL
$,

RX

T X
G

631 (QUHIJLVWUHXUV GH GRQQpHY GH YRO HW V\VWqgqPH GITHQU

Les parametres a enregistrer sont énumérés dans les Tableaux A8-1 etA8- GH Of$SSHQ
6.3.1.1 Application

6.3.1.1.1 Tous les avions a turbomachines de masse maximale au décollage certifiée égale ou
inférieure a 5 700 kg pour lesquels la demande de certification de type a été présentée
a un Etat contractant le ler janvier 2016 ou aprés seront équipés :

GL

D GIXQ )'5 TXL HQUHJLVWUHUD DX P &le®éiuéiég au TS8HILHPASH dé/ S

OT$SSHQGLFH R X

E GIXQ $,5 RX GT1XQ $,56 &0ODVVH & TXL HQUHJLVWUHUD DX P

HW GH YLWHVVH DIILFKpV DX [ SLORWH V TXL VRQW

F GTXQ $' =6repixttera au moins les 7 premiers paramétres énumeérés au Tableau A8-3 de
OY$SSHQGLFH

Gr

/ID GDWH YLVpH SDU OH PHPEUH GH SKUDVH © GHPDQGH GH F

Etat contractant le » est la date du dépét de la demande du certificat de type original de
OfDYLRQ FRQVLGpUp HW QRQ SDV OD GDWH GH FHUW
SDUWLFXOLqQUHV GH OYDYLRQ

LIL
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/ID FODVVLILFDWLRQ GHV $,5 RX GHV $,56 HVW GplILQLH DX f

6.3.1.1.2 Tous les avions a turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée est
égale ou inférieure a 5 700 kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a été
délivré le ler janvier 2016 ou aprés devraient étre equipés :

D GTXQ )'5 TXL HQUHJLVWUH DXpdPdRetey euimérés aSTatieaul AB-1 de
O$SSHQGLFH R X

E GIXQ $,5 RX GIXQ $,56 &ODVVH & TXL HQUHJLVWUH DX PRLC
et de vitesse affichésau(x) SLORWH V TXL VRQW GplLQLV DX t

F G 1 XRS5 §ui enregistre au moins les 7 premiers paramétres énumeérés au Tableau A8-3 de
OY$SSHQGLFH

6.3.1.1.3 Tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure a 27 000
kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré le ler janvier 1989
ou apresdevrontétre pTXLSpV GI1XQ )'5 TXL H@ibsHesl3Y pvechiéld D D X
parametres énumérés au Tableau A8- GH OT$SSHQGLFH

6.3.1.1.4 Tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure a 5 700 kg
et inférieure ou égale a 27 000 kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a
été délivré le ler janvier 1989 ou apres devront étre équipés GTXQ )'5 TXL HQUH
au moins les 16 premiers paramétres énumérés au Tableau A8- G H ppehdice 8.

6.3.1.1.5 Tous les avions multimoteurs a turbomachines dont la masse maximale au décollage
certifiée est égale ou inférieure a 5 700 kg et dont le premier certificat de navigabilité
individuel a été délivré le ler janvier 1990 ou apres devraient étre pTXLSpV GT1XQ )
enregistre au moins les 16 premiers paramétres énumerés au Tableau A8-1 de
OT$SSHQGLFH

6.3.1.1.6 Tous les avions a turbomachines dont le premier certificat de navigabilité individuel a été
délivré avant le ler janvier 1989, et dont la masse maximale au décollage certifiée est
VXSpULHXUH | NJ j OTH[FOXYV I8R.Q.1G.B, delont &r€equipdsV p V
GIXQ )'5 TXL HQUHJLVWUHUD DX PRLQV OHYV SUHPLHUYV
1de OT$SSHQGLFH

6.3.1.1.7 Tous les avions a turbomachines dont le premier certificat de navigabilité individuel a été
délivré le ler janvier 1987 ou aprés mais avant le ler janvier 1989, et dont la masse
PD[LPDOH DX GpFROODJH FHUWLILpH HVW V X SgvidrishiX¥dd H |
au 8 6.3.1.1.8, doivent étre pTXLSpV GTXQ )'5 TXL HQUHJLVWUH D X
parameéetres énumérés au Tableau A8- GH OT$SSHQGLFH

6.3.1.1.8 Tous les avions a turbomachines dont le premier certificat de navigabilité individuel a été
délivré le ler janvier 1987 ou aprés mais avant le ler janvier 1989, dont la masse
PD[LPDOH DX GpFROODJH FHUWLILpH HVW VXSpULHXUH |
SURWRW\SH D pWp FHUWLILp SDU ODXWRULWp QD¥WILRQ
devront étre pTXLSpV GIXQ )'5 TXL HQUHJLVWUHUD DX PRLQ)\
énumérés au Tableau A8- GH OT$SSHQGLFH
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6.3.1.1.9 Tous les avions a turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée dépasse
27 000 kg, dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré avant le ler
MDQYLHU HW TXL VRQW GTXQ W\SH GRQW OH SURWR
compétente aprés le 30 septembre 1969 devraient étre pTXLSpV GI1XQ )'5 TXL
des 5 premiers parametres énumérés au Tableau A8- GH Of$SSHQGLFH H (
parametres supplémentaires qui sont nécessaires pour déterminer :

D OfI{DVVLHWWH GH OYDYLRQ OH ORQJ GH VD WUDMHFWRLUH

E OHV IRUFHV IRQGDPHQWDOHV TXLnWE&H §id L Frajegtaire\dX Vbl @4IB,Y L R
DLQVL TXH OTRULJLQH GH FHV IRUFHV

6.3.1.1.10 Tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure a 5 700
kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré apres le ler janvier
VHURQW pTXLSpV GYXQ )'5 TXL HQUHJLVWUHUD DX PF
énumérés au Tableau A8- GH OY$SSHQGLFH

6.3.1.1.11 Tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiee est supérieure a 5 700
kg et pour lesquels la demande de certification de type est soumise & un Etat contractant
OH HU MDQYLHU RX DSUqQV VHURQW pTXLSpV GTXQ )'!
82 parametres énumérés au Tableau A8- GH Of$SSHQGLFH

6.3.1.1.12 Tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure a 5 700
kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré le ler janvier
2023 ou apres devraient étre pTXLSpV GIXQ )'5 FDSDEOH GTHQUHJIL
parametres énumérés au Tableau A8- GH OT$SSHQGLFH

6312 THFKQRORJLH GfHQUHJIJLVWUHPHQW

/HV )'5 RX OHV $'56 QTIXWLOLVHURQW QL OD JUDYXUH VXL
fréquence (FM), ni non plus une pellicule photographique ou une bande magnétique.

6.3.1.3 Duréee G{HQUHJIJLVWUHPHQW
Tous les enregistreurs de données de vol conserveront les éléments enregistrés au cours
des 25 derniéres heures de fonctionnement au moins, sauf les FDR des avions visés au 8
6.3.1.1.5, qui conserveront les éléments enregistrés au cours des 30 derniéres minutes de
fonctionnement au moins, et assez de renseignements du décollage précédent, a des fins
GIpWDORQQDJH

6.3.2 Enregistreurs de conver sations de poste de pilotage et V\VWgPHV GYHQUHJIL
audio de poste de pilotage

6.3.2.1 Application

6.3.2.1.1 Tous les avions a turbomachines de masse maximale au décollage certifiée supérieure
a 2 250 kg mais inférieure ou égale a 5 700 kg pour lesquels la demande de certification
de type aura été présentée a un Etat contractant le ler janvier 2016 ou aprés et dont
OfH[SORLWDWLRQ H[daventE@eX ¥ TXLSPVSGARY K95 RX GITXQ
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6.3.21.2 ,0 HVW UHFRPPDQGpP GpTXLSHU GIXQ &95 RX GTXQ &$5¢€
de masse maximale au décollage certifiee égale ou inférieure a 5 700 kg dont le premier
certificat de navigabilité individuel aura été délivré le ler janvier 2016 ou aprés et dont
OYH[SORLWDWLRQ H[LJH SOXV GXQ SLORWH

6.3.2.1.3 Tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est supérieure a 5 700 kg
et dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré le ler janvier 1987 ou
apresseront pTXLSpV GIXQ &95

6.3.2.1.4 Tous les avions a turbomachines dont le premier certificat de navigabilité individuel a été
délivré avant le ler janvier 1987, dont la masse maximale au décollage certifiée est
VXSpULHXUH | NJ HW TXL VRQW GIXQ W\SH & RPJ WXy
nationale compétente aprées le 30 septembre 1969 seront pTXLSpV GITXQ &95

6.3.2.1.5 Tous les avions a turbomachines dont le premier certificat de navigabilité individuel a été
délivré avant le ler janvier 1987, dont la masse maximale au décollage certifiée est
VXSPpULHXUH j NJ HW LQIpULHXUH RX pJDOH j N
SURWRW\SH D pWp FHUWLILp SDU OIDXWRULWp QDWLRQ
devraientétre pTXLSpV GIXQ &95

6.3.22 THFKQRORJL HstemehQ U HJ
/IHV &95 HW OHV &%$56 QIXWLOLVHURQW QL EDQGH QL ILO PDJ
6.3.23 'XUpH GIfHQUHJLVWUHPHQW

6.3.2.3.1 Tous les CVR conserveront les éléments enregistrés au cours des 2 dernieres heures de
fonctionnement au moins.

6.3.2.3.2 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure a 27 000 kg dont
le premier certificat de navigabilité aura été délivré le ler janvier 2022 ou aprés seront
PTXLSpV GIXQ &95 TXL FRQVHUYHUD OHV pOpPHQWYV HQ
heures de fonctionnement au moins.

6.32.33 7TRXV OHV DYLRQV TXL GRLYHQW rWUH pTXLSpV GTXQ &
navigabilité individuel a été délivré le ler janvier 2025 ou apres cette date seront dotés
GIXQ &%$56 FDSDEOH GH FRQVHUY i&achiws ¢ged ddxddemiereH Q U
heures de fonctionnement au moins.

6.3.24 6RXUFH GI{DOLPHQWDWLRQ pOHFWULTXH GH VHFRXUV GH
de pilotage

6.3.24.1 8QH VRXUFH GYDOLPHQWDWLRQ dpiO He& WeitteT ¥rH m&dde V H
automatiqguement et assurer une période de fonctionnement de dix minutes, plus ou
moins une minute, chaque fois g XH OYDOLPHQWDWLRYH & D B 1 WNVADHKD>
VHUD FRXSpH TXH FH VRLW SDU VXLWH GXQuEUdettsV Q
source doit alimenter OH &95 HW OHV PLFURSKRQHV GYDPELDQF
CVR sera situé aussi pres que possible de la source GI{DOLPHQWDWLRQ GH \
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6.3.2.4.2 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure a 27 000 kg pour
lesquels la demande de certification de type aura été présentée a un Etat contractant le
ler janvier 2018 ou aprés doiventétre pTXLSpV GIXE@EH VMEBXRHFEWDWLRQ
secours, telle que définie au 8§ 6.3.2.4.1, destinée a faire fonctionner le CVR avant, dans
lecas GTHQUHJLVWUHXUV FRPELQpPV

6.3.2.4.3 Tous les avions a turbomachines de masse maximale au décollage certifiée supérieure
a 27 000 kg dont le premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré le ler
janvier 2018 ou apres peuvent étre pTXLSpV GIXQH VRXUFH GYDOLPH
secours, telle que définie au § 6.3.2.4.1, destinée a faire fonctionner au moins un CVR.

6.3.3 Enregistreurs de communications par liaison de données
6.3.3.1 Application

6.3.3.1.1 Tous les avions dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré le ler
MDQYLHU RX DSUqV TXL XWLOLVHQW OfXQH TXHOFRC
SDU OLDLVRQ GH GRQQpPHV PHQWLRQQpPHV DX % GH
equippV GTXQ &95 HQUHIJLVWUHURQW OHV PHVVDJHV FRPP:
un enregistreur de bord protégé contre les impacts.

6.3.3.1.2 Tous les avions pour lesquels le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré
avant le ler janvier 2 TXL GRLYHQW rWUH pTXLSpV GITXQ &95 H'
MDQYLHU RX DSUgV FHWWH GDWH HQ YXH GH OfX
applications de communications par liaison de données mentionnées au § 5.1.2 de
OT$SSHQGLFH ronHI€} thelsshgéscahtnuniqués par liaison de données sur un
HQUHJLVWUHXU GH ERUG SURWpJp FRQWUH OHV LPS|
communications par liaison de données installé soit conforme a un certificat de type
GpOLYUp RX j XQH P Roeet ahprdowdd imti@le@&nDavaht le ler janvier 2016.

Voir le Tableau L-5 dans le Supplément J SRXU GHV H[HPSOHV GYH[LJHQ
O TH QU HJLV WhikessRgesXdmrauHiyués par liaison de données.

Un AIR Classe B SRXUUDLW FRQVWLWXHU XQ PR\HQ GTHQUHJILVWU
liaison de données en provenance et a destination des avions dans les situations ou il est
LPSRVVLEOH RX KRUV GH SUL[ GITHQUHJLVWUHU FHV PHVVDJH

LeV © PRGLILFDWLRQV GH OYDpURQHI 2 IRQW UplpUHQFH | Gt
GIpTXLSHPHRWPGQGILFDWLRQV SDU OLDLVRQ GH GRQQpHV VX
structurelle, cablage).

6.3.3.1.3 Tous les avions pour lesquels le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré
DYDQW OH HU MDQYLHU TXL GHYUDLW rWUH pTXLS¢g
MDQYLHU RX DSUgV FHWWH GDWH HQ YXH GH OfX
applications de communications par liaison de données mentionnées au § 5.1.2 de
O 1$ S S HQder&ieht enregistrer les messages communiqués par liaison de données
sur un enregistreur de bord protégé contre les impacts.
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6.3.3.2 'XUpH GfHQUHJLVWUHPHQW
/ID GXUpH GTHQUHJILV WltireHQW PH. QIOADGKUpH GTHQUHJILYV

6.3.3.3 Corrélation
Il sera possible de corréler les enregistrements des messages communiqués par liaison
de données avec les enregistrements audio du poste de pilotage.

(QUHIJLVWUHPHQWY GILQWHUIDFHmadhké SDJH GH FRQGXLW
6.3.4.1 Application

6.3.4.1.1 Tous les avions de masse maximale au décollage supérieure a 27 000 kg pour
lesquels la demande de certification de type est présentée a un Etat contractant le ler
janvier 2023 ou aprés seront pTXLSpV GIXQ HQUHIJLVWUHXU GH ERUG
TXL HQUHJLVWUHUD GHV LPDJHYV GHV LQIRUPDWLRQV DIlIL
dela PDQ°XY®MHU OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH GH \hdig@g/ddng U X ¢
OY$SSHQGLFH

6.3.4.1.2 Tous les avions de masse maximale au décollage supérieure a 5 700 kg mais inférieure
ou égale a 27 000 kg pour lesquels la demande de certification de type est présentée a un
Etat contractant le 1ler janvier 2023 ou aprés devraient étre pTXLSpV GIXQ HQUH.
bord protégé contre les impacts qui enregistre des images des informations affichées a
OfpTXLSDJH GH FRQGXLWRDRERYHBHUXKWWI@PAXDHDIH GH F
interrupteurs et sélecteurs indiqués dans OT$SSHQGLFH

6.342 'XUpH GfHQUHIJLVWUHPHQW

/ID GXUpH GfHQUHJLVWUHPHQW G 1L QaWrkrhdhimeFrthipdleXse@ el H (
2 heures.

6.3.4.3 Corrélation

,O HVW SRVVLEOH GH FRUUpOHU OHV HQUHJLV WaUrhdehh® WV
avec les enregistrements audio du poste de pilotage.

6.3.5 Enregistreurs de bord 2 Généralités

6.3.5.1 Construction et installation
ID FRQVWUXFWLRQ OfHPSODFHPHQW HW Ofdoverwar©deD W
nature a garantir la plus grande protection possible des enregistrements de maniére que
les éléments enregistrés puissent étre préserves, extraits et transcrits.

Les HQUHJLVWUHXUV GH ERUG UpSRQGURQW DX[ VSpFELILFL
HW GH SURWHFWLRQ FRQWUH OfLQFHQGLH

6.3.5.2 Utilisation
6.3.5.2.1 Les enregistreurs de bord ne seront pas arrétés pendant le temps de vol.

6.3.5.2.2 En vue de la conservation des enregistrements, les enregistreurs de bord doivent étre
arrétés a la conclusiondu WHPSV GH YRO j OD VXLWH GTXQ DFFLG
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VHURQW SDV UHPLV HQ P Bubpis¢téibpoy AIKJLROUBHRRAQW j O
13.

6.35.3 ODLQWLHQ GH OTpWDW GH IRQFWLRQQHPHQW
On doit procéder a des vérifications et évaluations opérationnelles des enregistrements
desenregLVWUHXUV GH ERUG SRPOL YWDV OYXGHWIpWDW GH I
derniers.

6.3.5.4 Documentation électronique concernant les enregistreurs de bord
La documentation sur les parameétres des FDR et des ADRS a remettre par les exploitants
DX[ VHUYLFHV GTHQTXrW He\Mt)etde folinie Sbbd-foréhél Elestidnique et
tienne compte des spécifications SHUWLQHQWHY GH OfLQGXVWULH

6.3.5.5 Enregistreurs combinés

6.3.5.5.1 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure a 5 700 kg, pour
lesquels la demande de certification de type aura été présentée a un Etat contractant le
le janvier 2016 ou aprés et qui doivent étre équipés | OD IRLV G{XQ &95 HV
peuvent étre dotés de deux enregistreurs combinés (FDR/CVR).

6.3.5.5.2 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure a 15 000 kg, pour
lesquels la demande de certification de type aura été présentée a un Etat contractant le
ler janvier 2016 ou apres et qui doivent étre équipés ala IRLY GTXQ &95 HW (
peuvent étre dotés de deux enregistreurs combinés (FDR/CVR). Un des enregistreurs
sera placé le plus SUqV SRVVLEOH GX SRVWH GH SLORWDJH HV
OfDUULQUH GH OYDpURQHI

6.3.5.5.3 On peut faire que tous les avions dont la masse maximale au décollage certifiée est
VXSpULHXUH | NJ HW TXL GRLYHQW rWUH pTXL&lpV C
place étre équipés de deux enregistreurs combinés (FDR/CVR).

6.3.5.5.4 Tous les avions multi moteurs a turbomachines dont la masse maximale au décollage
FHUWLILpH HVW pJDOH RX LQIpULHXUH | NJ HW TXL
GIXQ RABHQW j OD SODFH rWUH pTXLSpV GI1XQ HQUHJILVYV

6.3.6 Récupération des données des enregistreurs de bord

6.3.6.1 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure a 27 000 kg et
autorisés a transporter plus de dix-neuf passagers, pour lesquels une demande de
certification de type est soumise a un Etat contractant le ler janvier 2021 ou apres,
doivent étre pTXLSpV GIXQ PR\HQ /BH$SE3kR XexypeeDlés données des
enregistreurs de bord et de les mettre rapidement a disposition.

6.3.6.2 /RUVT X §ppOoweile moyen de mettre rapidement a disposition les données des

enregistreurs de bord, /1 $ 1 $#nt compte des éléments suivants :

a) OHV FDSDFLWpV GH OfH[SORLWDQW

b) OD FDSDFLWp JpQpUDOH GH OYDpURQHI HW GH VHV V\V
c) lafiabilité des moyens de récupérer en temps utile les voies CVR et les données FDR

d) desmeVXUHV GILQWHUYHQWLRQ SDUWLFXOLqQUHV
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Le Manuel sur la localisation des aéronefs en détresse et la récupération des données
des enregistreurs de bord (Doc 10054) contient GHV pOpPHQWYV LQGLFDWLI)\
du moyen de mettre rapidement a disposition les données des enregistreurs de bord.

6.4 Tous avions effectuant des vols VFR

6.4.1 Tous les avions effectuant des vols VFR doivent étre dotés :

a GIXQ FRPSDV PDJQpPWLTXH

b) GIXQ FKURQRPgQWUH TXL LQGLTXH OHV KHXUHYV OHV PL(
c) G { Altgnétre barométrique sensible ;

d GIXQ DQpPRPqWUH

e) GH WRXV DXWUHV LQVWUXPHQWY RX pOpPHQWYV GYpTXlI
O 1 $ 1@u8Burkina Faso.

6.4.2 Les vols VFR effectués en vols contrélés doivent étre équipés comme prévu au § 6.9.

6.5 Tousavions 2 6 XUYRO GH OYHDX

6.5.1 Hydravions
Tous les hydravions, au cours de tous les vols, doivent étre équipés :

a) GIXQ JLOHW GH VDXYHWDJH RX GfXQ GLVSRVLWLI LQGL
personne se trouvant a bord, rangé de PDQLqUH TXH FKDTXH RFFXSDQW
facilement de son siége ou de sa couchette ;

b) VILO \ D OLHX GH OfpTXLSHPHQW Qmmxsdnoizd pyddcr8RIAs p P
le reglement international pour prévenir les abordages en mer ;
c) G 1 X Q He oQeante.

6.5.2 Avions terrestres
6.5.2.1 Les avions terrestres doivent é&tre GRWpV GH OfpTXLSHPHQW SUHVFULW

a) ORUVTXYILOV VXUYROHQW XQH pWHQGXH GIHDX j SOXV (
des avions terrestres exploités conformément aux dispositions des § 5.2.9 ou 5.2.10 ;

b) ORUVTXTLOV VXUYROHQW XQH pWHQGXH GYfHDX HQ UR:
laquelle ils peuvent atteindre la cote en vol plané, dans le cas de tous les autres avions
terrestres ;

) ORUVTXRICOOHGWF RX DWWHUULVVHQW j XA DLSERGetRIRH R
de décollage ou GIDSSURFKH HVW GLVSRV-GH \GHX W KGO ® T HDD)R |
GIDFFLGHQW LO \ DXUDLW SUREDELOLWp GYDPHUULVVD

6522 /YTpTXLSHPHQW P HQMN2IRIQt@gnm@dXeriun gilet de sauvetage ou un dispositif
individuel de flottaison équivalent pour chaque personne se trouvant a bord, rangé de
maniere que chaque occupant pXLVVH OYIDWWHLQGEbH sidgeé- b #ePdd Q W
couchette.
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Des gilets de sauvetage accessibles des siéges ou des couchettes situés dans les aires
GH UHSRV GH OfpTXLSDJH VRQW REOLJDWRLUHYVY VHXOH
TXHVWLRQ VRQW FHUWLILpY SRXU rWUH drissageSpV GXUDQ\

Des renseignements sur le moyen acceptable de conformité pour cette norme, notamment
en ce qui concerne les bébés, figurent dans le Doc 10153 (Guidance on the preparation of
an Operations Manual), Chapitre 11, Supplément D.

6.5.3 Tousavions 2 VROV j JUDQGH GLVWDQFH DYHF VXUYRO GH OfH

6531 2XWUH OfpTXLSHPHQW SUHVFULW DX[ *t R X -dessoué X L Y
doit étre installé a bord de tous les avions utilisés sur des routes ou ils pourraient, au-
GHVVXV GH odvebauné/distance correspondant soit a plus de 120 minutes de
vol a la vitesse de croisiere, soit, si cette distance est inférieure, a plus de 740 km (400
10 GIXQH WSHIUWBD YW j XQ DWWHUULVVDJH GTXUJHQFH GD
les conditions prescrites aux 8 5.2.9 ou 5.2.10, et 30 minutes ou 185 km (100 NM), si cette
distance est inférieure, dans le cas de tous les autres avions :

a) des canots de sauvetage en nombre suffisant pour porter toutes les personnes se
trouvant a bord, ces canots étant rangés de maniéere a pouvoir étre facilement utilisés
HQ FDV G{XUJHQRH XV pRWPH P HQ Wy GarnpX<Dd¥syribye s Jdd
subsistance, approprié aux circonstances ;

b) un équipement pour effectuer les signaux pyrotechniques de détresse définis a
OT$QQHI[H

c) des que possible, mais au plus tard le ler janvier 2018, dans tous les avions de masse
maximale au décollage certifiée supérieure a 27 000 kg, un dispositif de localisation
subaquatique a déclenchement automatique solidement assuijetti, fonctionnant sur une
fréquence de 8,8 kHz. Ce dispositif aura une autonomie de fon FWLRQQHPHQW G
30 jours HW QH VHUD SDV SODFp GDQV OYDLOH RX OYHPSH

6.5.3.2 Chaque gilet de sauvetage ou dispositif individuel de flottaison équivalent transporté
conformément aux dispositions des § 6.5.1, alinéa a), 6.5.2.1 et 6.5.2.2 doitétre PXQL G 1 X
éclairage électrique afin de faciliter le repérage des QD XIUDJpV VDXI ORUVTX
aux dispositions du § 6.5.2.1, alinéa c), par des dispositifs individuels de flottaison
équivalents autres que les gilets de sauvetage.

6.6 Tous avions 2 Vols au -dessus de régions terrestres designées

Les avions utilisés au-dessus de régions terrestres qui ont été désignées par /1$1%$&
comme régions ou les recherches et le sauvetage seraient particulierement difficiles
doivent étre dotés de dispositifs de signalisation HW G{XQ pTXLSHPHQW GF
compris des moyens de subsistance) appropriés a la région survolée.

6.7 Tous avions 2 Vols a haute altitude

En atmosphere type, les altitudes correspondant approximativement aux pressions absolues
indiquées dans le texte sont les suivantes :
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Pression absolue Metres Pieds
700 hPa 3 000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25 000

6.7.1 Un avion destiné a étre utilisé a des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique
dans les compartiments GHVY SDVVDJHUV HW GH OfpTXLSDJHoiHair&V L (
GRWp GH UpVHUYRLUV GYR[\JgQH HW G 1L Q Kédd @eDdisttibXeld s F D !
TXDQWLWpPV GIR[\JqQH VSpFLILpHV DX t

6.7.2 Un avion qui est destiné a étre utilisé a des altitudes de vol auxquelles la pression

atmosphérique est inférieure a K3D PDLV TXL HVW pTXLSp GTXQ GL
maintenir la pression a plus de 700 hPa dans les compartiments des passagers et de
OfpTXLddiDélrtel GRWp GH UpVHUYRLUV GYTR[\JgQH Hmm&y§dinerK D C
et de distribuerles TXDQWLWpV GTR[\JgQH VSpFLILpHV DX ¥

6.7.3 Les nouveaux avions pressurisés mis en service a compter du ler juillet 1962 et destinés a
étre utilisés a des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique est inférieure a 376
hPa, doivent étre dRWpV GT1XQ GLVSRVGWLY HSHNJLPH G WEORQMESXOLIW H C
PDQLgUH FHUWDLQH ORUVTXYLO VH SURGXLW XQH FKXWH

6.7.4 Les avions pressurisés mis en service avant le ler juillet 1962 et destinés a étre utilisés a
des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique est inférieure a 376 hPa, peuvent
étre GRWpVA&AVSRVLWLI SHUPHWWDQW GYDYHUWLU OfpTXLS
ORUVTXYLO VH SURGXLW X @idsstocdXWH GDQJHUHXVH GH

6.7.5 Un avion destiné a étre utilisé a des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique
est inférieure a 376 hPa RX TXL VILO HVW XWLOLVp j GHVY DOWLWX
atmosphérique est supérieure a 376 hPa, ne peut descendre sans risque en moins de
quatre minutes a une altitude de vol a laquelle la pression atmosphérique est €gale a 620
hPa et dont le certificat de navigabilité individuel original a été délivré le 9 novembre 1998
ou aprés cette date, doit étre GRWp G L Q HifriEDXNWHIXWW GIR[\JgQH | C
automatique pour satisfaire aux exigences du 8§ 4.3.9.2.

/IH QRPEUH WRWD Qloitdgpésseb G DOVH RBY Q V OH QRPEUH GF
SRXU OHV SDVVDJHUV HW OfpTXLSDJH GH FDELQH

6.7.6 un avion destiné a étre utilisé a des altitudes de vol auxquelles la pression atmosphérique
HVW LQIpULHXUH | K3D RX TXL VYL OvoHauxguellds la@ilesspnj Gt
atmosphérique est supérieure a 376 hPa, ne peut descendre sans risque en moins de
quatre minutes a une altitude de vol a laquelle la pression atmosphérique est égale a 620
hPa et dont le certificat de navigabilité individuel original a été délivré avant le 9 novembre
1998, peutétre GRWp GILQKDODWHXUV GLVWU L Eit siterkatigie @R [\ J
satisfaire aux H[LJHQFHV GX ¥ /H QRPEUHdOW &patser GTDQR |
moins 10 % le nombre de sieges prévus pourles SDVVDJHUV HW OfpTXLSDJH
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6.8 Tous avions 2 Vols en atmosphere givrante

Tous les avions utilisés sur des routes ou il y a observation ou prévision de givrage doivent
étre équipés de dispositifs adéquats GIDQWLJLYUDJH HW RX GH GpJLYUDJI

6.9 Tous avions volant selon les regles de vol aux instruments

6.9.1 Tous les avions volant selon les regles de vol aux instruments, ou dans des conditions ou
OfRQ QH SHXVW fRWOWIHIWWH YRXOXH VDQV OHV LQGLFDWLR
de vol, doivent étre munis :

a)
b)
c)

d)

e)
f)
g)
h)
i)
)
K)

GTXQ FRPSDV PDJQpPWLTXH

GTXQ FKURQRPgWUH TX¢&, leQrihutésetle©dddonddd X U H

de deux altimétres barométriques sensibles a compteurs a tambour et aiguille ou a
présentation équivalente ;

GIXQ DQpPRPqQWUH PXQL GfXQ GLVSRVLWLI GHVWLQp j S
du givrage ;

GIXQ LRKEUFRPWYLUDJH HW GIDWWDTXH REOLTXH FRQWU
GIXQ LQGLFDWHXU GIDVVLHWWH KRUL]JRQ DUWLILFLHO
GTXQ LOGLFDWHXU GH FDS J\URVFRSH GLUHFWLRQQHO
GIXQ LQVWUXPHQW LQGLTXDQW VL OYDOLPHQWDWLRQ G
GIX@QVWUXPHQW LQGLTXDQW |j OfLQWpPULHXU GX SRVWH
GIXQ YDULRPgWUH

GH WRXV DXWUHV LQVWUXPHQWY RX pOpPHQWYV GYfpTXL
OIDXWRULWpPp FRPSpWHQWH

6.9.2 Tous avions de plus de 5 700 kg 2 Alimentation électrique de secours des instruments

6.9.2.1

6.9.2.2

LQGLFDWHXUV GYDVVLHWWH TXL IRQFWLRQQHQW pOHFWU

7RXV OHV DYLRQV GYXQH PDVVH PD[LPDOH DX GpFROODJ
en service apres le ler janvier 1975 doivent étre GRWpV GTXQH DOLPHQWDV
secours distincte, indépendante du circuit électrique principal, et destinée a faire
IRQFWLRQQHU HW j pFODLUHU SHQGDQW DX PRLQV PLQ
(horizon artificiel) placé bien en vue du pilote commandant de bord. Cette alimentation
électrigue de secours doit fonctionner automatiquement en cas de défaillance totale du
circuit électrique principal, et il sera clairement indiqué sur le tableau de bord que le ou les
LQGLFDWHXUV@FWVRQEgWWWH DRORUV VXU OTDOLPHQWDWLI
/IHV LQVWUXPHQWY XWLOLVpV S D UddvgnX QreTplated deRmariieke G H
lui permettre de lire IDFLOHPHQW OHXUV LQGLFDWLRQV GH VRQ \
de la position et de la direction de regard qui sont les VLHQQHV ORUVTXT
QRUPDOHPHQW VD URXWH YHUV OfDYDQW

6.10 Tous avions volant de nuit

Tous les avions volant de nuit doivent étre dotés :

a) GH OfpTXLSHPHQW VSpFLILp DX t
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b) GHV IHX][ SUHVFULWSRXO IOV BEFIJRQHIV HQ YRO RX TXL
PRXYHPHQW GT1XQ DpURGURPH

¢c) GH GHX[ SURMHFWHXUV GIDWWHUULVVDJH

d GIXQ GLVSRVLWLI GYfpFODLUDJH GHV LQVWUXPHQWYV H
DVVXUHU OD VpFXUdol wili& Hv GBI IORI@ TK'W SDJH GH FRQGXL

e) GIXQ GLVSRVLWLI GIYpFODLUDJH GHV FDELQHV GH SDVYV
) GIXQH ODPSH pOHFWULTXH SRUWDWLYH LQGpSHQGDQW|

6.11 Avions pressurisés transportant des passagers 2 Radar météorologique
Les avions pressurisés qui transportent des passagers devraient étre p T XL Sp Vra@df X Q
meéteorologique en fonctionnement lorsque ces avions volent dans des régions ou ils peuvent
VIDWWHQGUH surledr@dute,QaWilik ldiwdans les conditions météorologiques de vol
aux instruments, des orages ou autres conditions météorologigues dangereuses considérées
comme pouvant étre détectées par un radar météorologique de bord.

6.12 Tous avions appelés a évoluer au -dessus de 15 000 m (49 000 ft) --
Indicateur de r ayonnement

Tous les avions appelés a évoluer au-dessus de 15 000 m (49 000 ft) doivent étre GRWpV G4
équipement permettant de mesurer et GILQGLTXHU HQ SHUPDQHQFH C
UD\RQQHPHQW FRVPLTXH DXTXHO -® 6D YHR Q TH QWaydriEeORL\G |
LRQLVDQW HW GX UD\RQQHPHQW GH QHXWURQV GTRULJLQ
accumulée pendant FKDTXH YRO /H GLVSRVLWLI GYDIILdOKBtEH G
IDFLOHPHQW YLVLEOH SRXU OHV PHPEUHYV GH OfpTXLSDJH

6.13 Tous avions répondant aux normes de certification acoustique de
O$QQH[H O9ROXPH ,

Les avions doivent transporter un document attestant leur certification acoustique. Si ce
document, ou une déclaration appropriée attestant la certification acoustiqgue dans un autre
document approuvé par | 1$ 1 § &st établidans XQH DXWUH ODQJXH TXH OfD(
une traduction en anglais.

6.14 Indicateur de nombre de Mach

Tous les avions avec limitations de vitesse exprimées en nombre de Mach doivent étre dotés
GIXQ LQGLFDWHXU GH QRPEUH GH ODFK

$YLRQV TXL GRLYHQW rWUH pTXLSpV Gf praxindte VSR’
du sol (GPWS)

6.15.1 Tous les avions a turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée dépasse 5
700 kg ou qui sont autorisés a transporter plus de neuf passagers doivent é&tre GRWpV G4
dispositif avertisseur de proximité du sol a foncton GfpYLWHPHQW GX UHOLH
OTDYDQW
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6.15.2 /YH[SOREEWDXRWKYUH GHVY SURFpGXUHY GH JHVWLRQ GH ED\
la FRPPXQLFDWLRQ HW OD WHQXH j MRXU HW HQ WHPSV X\
destinées au dispositif avertisseur de proximité du sol.

6.15.3 Tous les avions a turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée est égale
ou inférieure & 5 700 kg et qui sont autorisés a transporter plus de cing passagers, mais pas
plus de neuf, devraienW rWUH GRWpV GI1XQ GLVSRVLWLI DYHUWLV\
un avertissement dans les situations indiquées au 8 6.15.6, alinéas a) et c), et un
avertissement de marge de franchissement du relief insuffisante et qui a une fonction
GIfpYLWHPHQW GX UHOLHI H[SORUDQW YHUV OYDYDQW

6.15.4 Tous les avions a turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée est égale
ou inférieure a 5 700 kg, qui sont autorisés a transporter plus de cinq (5) passagers, mais
pas plus de neuf (9) , et dont le premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré
OH HU MDQYLHU RX bsuqv FHWWH GDWH VRQW GRWp
du sol qui donne un avertissement dans les situations indiquées au 8§ 6.15.7, alinéas a) et
c), et un avertissement de marge de franchissement du relief insuffisante, et qui a une
IRQFWLRQ GYfpYLWHPHQW GX UHOLHI H[SORUDQW YHUV Of

6.15.5 Tous les avions a moteurs alternatifs dont la masse maximale au décollage certifiée
dépasse 5 700 kg ou qui sont autorisés a transporter plus de neuf passagers doivent étre
GRWpV GIXQ GLVSRVLWLI DYHUWLVYVH X Uavertiss€rhkeRt[daRd_[@ép G
situations indiqguées au § 6.15.8, alinéas a) et c), et un avertissement de marge de
franchissement du UHOLHI LQVXIILVDQWH HW TXL D XQH IRQFWL
YHUV OIDYDQW

6.15.6 Le dispositif avertisseur de proximité du sol doit donner automatiquement et en temps
RSSRUWXQ j OTpRAISSOLMHGXIQ DYHUWLVVHPHQW FODLU OR
situation qui peut étre dangereuse du fait de la proximité de la surface terrestre.

6.15.7 Sauf disposition contraire des présentes, le dispositif avertisseur de proximité du sol doit

donner un avertissement dans les situations suivantes :

a) vitesse verticale de descente excessive ;

b) taux excessif de rapprochement du relief ;

¢c) SHUWH H[FHVVLYH GYfDOWLWXGH DSUqV XQ GpFROODJH

d) margede IUDQFKLVVHPHQW GX UHOLHI LQVXIILVDQWH OfL
GYyDWWHUULVVDJH
1) wWubDLQ GfDWWHUULVVDJH QRQ YHUURXLOOpP HQ SRVL\
2) YROHWYVY QRQ HQ SRVLWLRQ SRXU O{DWWHUULVVDJH

e) descente excessive au-GHVVRXV GH OD WUDMHFWRLUH GYfDOL
instruments.

6.16 Avions transportant des passagers 2 6LqJHVY GHV PHPEUHV GH
de cabine

6.16.1 Avions dont le certificat de navigabilité individuel original a été délivré le ler janvier 1981 ou
apres cette date
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Tous les avions doivent étre pTXLSpV GTXQ VLgJH RULHQWpP YHUV O
PRLQV GH f GH OfD[HOO®DMQYLROPXGCGRWO GHXQ KDUQDLV G
GHV PHPEUHYV GH O fpimexdost [apresénkee €st nécessaire pour répondre aux

GLVSRVLWLRQV GX ft FRQFHUQDQW OfpYDFXDWLRQ GT°
6.16.2 Avions dont le certificat de navigabilité individuel original a été délivré avant le ler janvier
1981

Tous les avions peuvent étre equLSpV GIXQ VLqJH RULHQWpOWBDWW LAy
PRLQV GH f GH OfD[H ORQJLWXGLQDO GH OfDYLRQ GR
des membresde fpTXLSDJH GH FDELQH GRQW OD SUpVHQFH HV
dispositionsdu §12.1 FRQFHUQD QW GfipMDIFHXDAML R Q

6.16.3 /HV VLqJHV GH OYpTXLSDJH GH FDELQH LQVWDOOpPV FRQII

et 6.16.2 doivent étre placés a proximité des issues de secours, de plain-SLHG HW G I
types, selon ce que prescrit OfeWDW G {LP P DWUpFO-XWYIWRR G RBYXUIH

ePHWWHXU GH ORFDOLVDWLRQ GYXUJHQFH (/7

6.17.1 Tous les avions peuvent avoir a leur bord un ELT automatique.

6.17.2 Sauf dans les cas prévus au § 6.17.3, tous les avions autorisés a transporter plus de 19
passagers doivent étre dotés GfDX PRLQV XQ (/7 DXWRPDWLTXH RX
quelconques.

6.17.3 Tous les avions autorisés a transporter plus de 19 passagers et dont le certificat de
navigabilité individuel aura été délivré pour la premiére fois apres le 1er juillet 2008 doivent
étre dotés:

a) GIDX PRLQV7GBRQW OTXQ VHUBDUDXWRPDWLTXH

b) GIDX PRLQV XQ (/7 HW GH OD FDSDFLWp GH VDWLVIDLUF
I1(/7 DXWRPDWLTXH QTHVW SDV UHTXLV ORUVTXTXQ DXW!L
spécifications de la section 6.18.

6.174 6DXI GDQV OHV FDV SUpYXV DX ¥ WRXV OHV DYLRQ
passagers doivent étre dotés GIDX PRLQV XQ (/7 GT1XQ W\SH TXHOFRQ

6.175 7TRXV OHV DYLRQV DXWRULVpPpY j WUDQVSRUWHU MXVTXY
navigabilité individuel aura été délivré pour la premiére fois apres le 1er juillet 2008 doivent
étre GRW pV GrsluX ERTRautomatique.

6.176 /TpTXLSHPHQW (/7 SODFp j ERUG HQ DSSOLFDWLRQ GHV ¥
doit fonctionner FRQIRUPpPHQW DX[ GLVSRVLWLRQV SHUWLQHQ\
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6.18 /RFDOLVDWLRQ GT1XQ DYLRQ HQ GpWUHVVH

6.18.1 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure a 27 000 kg dont le
premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré le ler janvier 2023 ou apres,
transmettront de maniere autonome des informations a partir desquel HV OfH[SORLW
déterminer une position au moins une fois par minute, en cas de détresse, en conformité
DYHF OHV GLVSRVLWLRQV GH Of$SSHQGLFH

6.18.2 Tous les avions de masse maximale au décollage certifiée supérieure a 5 700 kg dont le
premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré le ler janvier 2021 ou apres,
devraient transmettre de maniere autonome, en cas de détresse, des informations a partir
desquelles une position peut étre déterminée au moins une fois par minute, en conformité
DYHF OHV GLVSRVLWLRQV GH OT$SSHQGLFH

6.183 /TH[SORLWDQW GRLW PHWWUH OHV LQIRUPDWLRQV GH SR
des services en charge de la navigation aérienne et/ou des services de recherches et
sauvetage.

Les procédures RSpUDWLRQQHOOHYVY UHODWLYHV j OD VXUYHLOO
aeronef en détresse et a la mise a disposition de ces informations sans délai aux entités
compétentes figurent dans les PANS-OPS, Volume lll, Section 10.

6.19 Avions qui doivent rWUH pTXLSpV G 9 XaQticolisiow enfbeirqué
(ACAS I1)

6.19.1 Tous les avions a turbomachines ayant une masse maximale au décollage certifiée
supérieure a 5 700 kg ou autorisés a transporter plus de 19 passagers doivent étre
équipés GTXQ VI\VWgPH DQWLFROOLVLRQ HPEDUTXp $&%6 ,,

6.19.2 Tous les avions peuventétre pTXLSpV GT1XQ V\VWgPH DQWACARID.OLVLR

6.19.3 Le systeme anticollision embarqué doit fonctionner conformément aux dispositions
SHUWLQHQWHYV GWuEdQQHI[H

6.20 Spécifications relatives aux transpondeurs VLIQDODQW-pe$diod W L W

6.20.1 Tous les avions doivent étre pTXLSpV GTXQ WUDQVSRQ G Hp¥adsionLel Q D
fonctionnant conformément DX[ GLVSRVLWLRQV SHUWQ, @au@aNN\HV GH O

6.20.2 Tous les avions dont le premier certificat de navigabilité individuel aura été deélivré apres le
ler janvier 2009 doivent étre pTXLSpV GTXQH VRXUFH G Hpr&Bo Qffyahly G
XQH UpVROXWLRQ GTDX PRLQV P W
6.20.3 Tous les avions doivent étre pTXLSpV GIXQH VRXUFH G Hpr&sRd Offfahy G
XQH UpVROXWLR@®26{DBX).PRLQV

6.204 OTpWDW © H Qpeuree eoimdDé®au transpondeurmodeS ORUVTXH OfDpl
pTXLSp G1TXautBriatigu® de déterminer cet état.
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6.21 Microphones

7TRXV OHV PHPEUHV GYpTXLSDJH GH FRQGXLWH TXL GRLYI
pilotage doivent communiquer au moyen de microphones de téte ou de laryngophones au-
dessous du niveauoude Of{DOWLWXGH GH WUDQVLWLRQ

6.22 Avions a turboréacteurs 2 6\VWgPH GDYH UM Lcisailléhieirt QuV
YHQW H[SORUDQW YHUV OfDYDQW

6.22.1 Tous les avions a turboréacteurs dont la masse maximale au décollage certifiee dépasse 5
700 kg ou qui sont autorisés a transporter plus de neuf passagers pourraient étre dotés
GIXQ V\VAM@dPFHHUWLVVHPHQW GH FLVDLOOHPHQW GX YHQV

6.22.2LH V\VWgqgPH GIDYHUWLVVHPHQW GH FL YV DQYEOHRHD SEip4B0$\V YrH
de donner en temps opportun au pilote une indication visuelle et sonore en cas de
cisaillementduvent GHYDQW OfDpURQHI DLQVL TXH OHV LQIRUP
SLORWH GIDPRUFHU HW GH SRXUVappradhéd inte@ompuie XwWide V p |
UHPLVH GHV Jeérjud Au Be$dilune PDQ°XYEBHOYLWHPHQW /H V\V)
aussi SUpYHQLU OH SLORWH HQ FDV GYDSSURFKH GHV OLP
OTpTXLSHPHQW G DWW H Ubtsdue Zed odipBrxev BsPUdlisel. T X H

6.23 Tous avions pilotés par un seul pilote en régime de vol aux instruments
(IFR) ou de nuit

S3RXU OYDSSUREDWLRQ FRQIRUPpPHQW DX[ GLVSRVLWLRQV
seul pilote en régime IFR ou de nuit doivent étre eéquipes :

a) GIXQ SXXOWRRPHWWLTXH HQ pWDW GH PDUFKH GRWp DX PRL
sélection de cap ;

b) GIXQ FDVTXH DYHF PLFURSKRQH PRQWp VXU WLJH RX Of

c) GIXQ GLVSRVLWLI GYDIILFKDJH GHV FDUWHV SHUPHWWI
ambiante.

6.24 $YLRQV pTXLSpV GH V\VWgPHV GYDWWHXQLWYWDN P |
YLVXDOLVDWLRQ WrWH KDXWH +8' R Xdexsfdehhésrdé D J
vision améeliorée (EVS), de systemes de vision synthétique (SVS) et/ou de
systemes de vision combinés (CVS)

6.241 ,QGpSHQGDPPHQW GHV GLVSRVLWLRQV GX &KDSLWUH 1
estéquipé GH V\VWgPHV GY{DWWHUULVVDJH DXWRPDWLTXH G
Qifi EVS, G 1 %5 ou de CVS, ou de toute combinaison de ces systemes en un systeme
hybride, OHV F U Lulillisgttidd de Ge$ systtmes SRXU DVVXUHU OD VpFXULYV
G Ha@df sont établispar OT(WDW GH .OfH[SORLWDQW
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/H ODQXHO VXU GYTHI[S OR I(MDIABEE RcOntdhRAIeY reviseigh&nvents sur les
V\VWgPHV GI{DWWHUULVVDJH DXWRPDWLTXH OH +8'" RX GI
et le CVS.

6.25 Sacoches de vol électroniques (EFB)

'HV RULHQWDWLRQV VXU OfpTXLSHPHQW ()pétion @aiticulieReQ F V
concernant les EFB figurent dans le document intitulé Manuel sur les sacoches de vol
électroniques (EFB) (Doc 10020).

6.25.1 Equipement EFB

/IRUVTXH GHV ()% SRUWDEOHV VRQW XdiLeilespjHVH] TERIH®
Q 1 Dtdtipas la performance des VI\VWqqPHV GH ERUG OfYpTXLSHPHQW |
ODYLRQ

6.25.2 Fonctions EFB
6.25.21 /RUVTXH GHV ()% VRQW XWLOLVpHV j ERUG GTXQ DYLRQ

a) doit évaluer les risques de sécurité associés a chaque fonction EFB ;

b) doit établir HW GRFXPHQWHUD OHV SURFpGXUHV SRXU OfXW
des fonctions EFB, ainsiqueles HI[LJHQFHVY GH IRUPDWLRQ VY\ UDS.

c) doit veillerace que,encasde dé IDLOODQFH GTXQH ()% OYpTXLSDJ
rapidement de renseignements suffisants pour la sécurité de la conduite du vol.

6.25.2.2 /1 $ 1 $&livre une approbation particuliere pour OTXWLOLVDWLRQ RSpUDWL
EFB servant a assurer la sécurté de OfH[SORLWDWLRQ GHV DYLRQV

6.25.3 Approbation particuliere concernantles EFB

/IRUVTXT{HOOH GpOLYUH XQH DS SOUYURRO\W LK Q VS DRIE XD eoJ |
aceque:
a OfpTXLSHPHBOW OH PDWpPpULHO GILQVWDOODWLRQ FRQQ!

OHV V\VWqPHYV G HligaRéphdevitfauxdexigénces appropriées de certification
de navigabilité ;

b) OTH[SORLWDQW DLW pYDOXp OHV ULVTXH VYé&lpaMapduded L W
fonctions EFB ;

c) OYH[SORLWDQW DLW pWDEOL OHV H[LJHQFHYVY HQ PDWLqgl
a lieu) contenus dans et affichés par la ou les fonctions EFB ;

d OTH[SORLWDQW DLW pWDEOL HW GRFXP #QaWwypdes FNCtiSng R F [
EFB, y compris toutes bases de données qui pourraient étre utilisées ;

e) OfH[SORLWDQW DLW pWDEOL HW GRFXPHQWp OHV SURF
des fonctions EFB, etles H{[LJHQFHYVY HQ PDWLqQUH GHtaRUPDWLRQ

Le Manuel de gestion de la sécurité (MGS) (Doc 9859) contient des orientations sur les
évaluations des risques de sécurité.
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6.26 TURBINE AEROPLANE 2 SYSTEMES EMBARQUES DE DEPASSEMENT
"(3,67( (7 '1$/(57( 52%$%6

6.26.1 Tous les avions a turbomachines dont la masse maximale au décollage certifiée est
supérieure a 5 700 kg, dont le premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré le

HU MDQYLHU RX bsUugv FHWWH GDWH VRQW pTXLSpV !
dépassement de piste (ROAAS).

Des éléments indicatifs sur la conception du ROOAS figurent dans le document EUROCAE
ED-250, Minimum Operation Performance Specification (MOPS) for Runway Overrun
Awareness and Alerting System (ROAAS), ou dans des documents équivalents.
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CHAPITRE 7. EQUIPEMENT DE COMMUNICATION, DE NAVIGATION ET DE
SURVEILLANCE DES AVIONS
7.1 Equipement de communications

7.1.1 Les avions doivent étre GRWpV GIXQ pTXLSHPHQW GH UDGLRFRPPXQ
a)des FRPPXQLFDWLRQV ELODWpPUDOHYV DX[ ILQV GX FRQWU({
b) la réception, a tout moment du vol, des renseignements météorologiques ;

c) des communications bilatérales, a tout moment du vol, avec une station aéronautique au
moins et avec toute autre station et sur toute fréquence que prescrite par ODXWR

compétente.
712 /[TpTXLSHPHQW GH UboBd preBdrittal® XAALLFoit permettre des communications
sur la fréequence DpURQDXWLTXH GITXUJHQFH 0+]

7.1.3 Pour les vols en espace aérien Re OfpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDWL
spécification RCP liée a la communication basée sur la performance (PBC), outre
OfpTXLSHPHQW UHTXLV HQ YHUWX GX T

a) OYDWIHRUID GRWp GITXQ pTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQ
les spécifications RCP prescrites ;

b) OH PDQXHO GH YRO RX WRXW DXWUH GRFXPHQW GH OfD
SDU Of(WDW GX %XUNLQD )DVR FRQWYV HMXAWUOHVHYRYNQEK |
en ce qui concerne la spécification ;

c) OD /0( GH OYfDYLRQ FRQWLHQGUD GHV UHQVHLJQHPHQWYV
concerne la spécification RCP.

Des renseignements sur le concept de communication et de surveillance basées sur la
SHUIRUPDQFH 3%&6 HW GHV pOpPHQWY LQGLFDWLIV VXU
dans le Manuel de la communication et de la surveillance basées sur la performance
(PBCS) (Doc 9869).

7.1.4 Pour les vols en espace aérien ou une spécification RCP liee a la PBC a été prescrite,
OYfH[SORLWDQW GRLW VIDVVXUHU TXYLO D pWDEOL HW GR

a) des procédures pour les situations normales et pour les situations anormales, y compris
GHV SURFpGXUHV GTXUJHQFH

b) des exigencesen PDWLqQUH GH TXDOLILFDWLRQ HW GH FRPSpWt
de conduite en conformité avec les spécifications RCP appropriées ;

c) un programme de formation pour le personnel concerné qui cadre avec les opérations
envisagées ;

d) des procédures de maintenance aptes a assurer le maintien de la navigabilité qui
tiennent compte des spécifications RCP appropriées.

715 3RXU OHV DYLRQV YLVpV DX ¥ OTH[SORLWDQW GRLW
appropriées pour :
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a)la UpFHSWLRQ GHV FRPSWHV UHQGXV GYREVHUYDWLRQ
SURGXLWY SDU OHV SURJUDPPHV GH VXLYL pWDEOLV H
§3.35.2;

b) Of{DSSOLPPWGERDWH GH PHVXUHYV FRUUHFWLYHV SRXU V
exploitant identifié par de tels comptes rendus comme ne respectant pas la ou les
spécifications RCP.

7.2 Equipement de navigation

721 7TRXW DYLRQ GRLW rWUH GRW pig&tifiX qui gdit{ui PéirRetir® e eler QL
conformément :

c) a son plan de vol exploitation ;
d) aux exigences des services de la circulation aérienne ;

VDXl GDQV OHV FDV R HQ OYDEVHQFH GYLQVWUXFWLRQ
navigation pour les vols effectués en VFR est accomplie par référence visuelle a des reperes
terrestres.

7.2.2 Pour les opérations fixées par une spécification de navigation fondée sur les performances
(PBN)aété SUHVFULWH RuOeW tedlienh partd HibgH7.2.1:

a) OfDvWditRtzzg GRWp GTXQ pTXLSHPHQW GH QDYLJDWLRQ TXL
les spécifications de navigation prescrites;

b) GHV UHQVHLJQHPHQWY VXU OHV SRVVLELOLWpPV GH OYD
de navigation figurerontdans OH PDQXHO GH YRO RX XQ DXWUH GRF.:
SDU OT(WDW GX %XUNLQD )DVR HW RX OfeWDW GH FRQF

¢c) GHV UHQVHLJQHPHQWY VXU OHV SRVVLELOLWpV GH OfD
de navigation figureront dans la LME.

Des RULHQWDWLRQV VXU OD GRFXPHQWDWLRQ GTXQ DYLRQ ILJX
sur les performances (PBN) (Doc 9613).

723 3RXU OHV RSpUDWLRQV YLVpHV SDU XQH VSpFLILFDWLRC
OfH[SORLWDQW ¥pbitant 4 Btabl) & ddcxitderdev:

a) des procédures pour les situations normales et pour les situations anormales, y compris
GHV SURFpGXUHV GIXUJHQFH

b) GHV HILJHQFHVY HQ PDWLqUH GH TXDOLILFDWLRQV HW Gl
de conduite en conformité avec les spécifications de navigation appropriées ;

c) XQ SURJUDPPH GH IRUPDWLRQ SRXU OH SHUVRQQHO FF
envisagée ; et

d) des procédures de maintenance appropriées pour assurer le maintien de la navigabilité
compte tenu des spécifications de navigation appropriées.

'HV RULHQWDWLRQV VXU OHV ULVTXHV SRXU OD VpFXUI
OfH[SORLWDWLRQ 3%1 HQ FRQIRUPLWp DYHF OHV GLVSF

ODQXHO GTDSSUREDaNeLdR (a rR8gatibb idHd&e@@ les performances (PBN)
(Doc 9997).
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La gestion électronique des données de navigation fait partie intégrante des procédures
pour les situations normales et les situations anormales.

7.2.4 Pour les opérations basées sur des spécifications de navigation a autorisation obligatoire

$5 HQ 3%1 O it @etrimeDapvdbation particuliere Gp OL Y U padto@®de O
Of{DYLDWLRQ FLYLOH

7.2.5 Pour les vols dans des parties défines GH OHVSDFH DpULHQ Re GHV
performances minimales de navigation (MNPS) sont prescrites par accord régional de
QDYLIJDWLRQ DpULHQQH OHV DYLRQV VHURQW GRWpV GTX

a) doitindiquer HQ SHUPDQHQFH j Ofp XXMSD ¥ LGOHVPRGGELHQ OD
VIHQ pFDUWH DYHF OH GHJUp GH SUpPFLVLRQ YRXOX HQ

b) doit été autorisé par OYDXWRULWp GHSRMUY DOW[LFRIR EWDIWIHRQ 01

Les spécifications de performances minimales de navigation et les procédures qui régissent
leur application sont publiées dans les Procédures complémentaires régionales (Doc 7030).

726 3RXU OHV YROV GDQV GHV SDUWLHV GplILQLHV GH OfHV.
navigation aérienne, un minimum de séparation verticale réduit (RVSM) de 300 m (1 000 ft)
est appliqué entre le niveau de vol 290 et le niveau de vol 410 :

a) OTDYALRIQVN r WUH GRWp GIXQ pTXLSHPHQW FDSDEOH
1) GILQGLTXHU j OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH OH QLYHDX C
2) de tenir automatiquement un niveau de vol sélectionné ;

3) GH GRQQHU OYDOHUWH j OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH HC
sélectionné. Le seuil G 1 D O H dbiMdds ubérieur a £90 m (300 ft) ;

4) GILQGLTXHU DXWRPDWISENdHPHQW OfYDOWLWXGH
b) O YD X\&R UQLYDMLS® BpRIQY UH XQH DSSUREDWLRQ SDUWLFXO
727 $YDQW G TDFFRU G H artoieSBUSR FbstfileRaQ §9.2.6, alinéa b), /1$1$&
VIDVVXUH

a) TXH OHV SHUIRUPDQFHY GH QDYLJDWLRQ YHUWLFDOH GR
VSPFLILPV j OT$SSHQGLFH

b) que OfH[SORLWDQW D pWDEOL GHV SURFpGXUHYV DSSURSU
les programmes de maintien de la navigabilité (maintenance et réparation) ;

c) TXH OfH[SORLWDQW D pWDEOL GHV SURFpGXUHV DSSU
conduite pour le vol en espace aérien RVSM.

7.2.8 /INTDGPLQLVWUDWLRQ GHGH 0 YHPS/OIRRQYV BRYVOGIWDWLRQ
GILPPDWULFXODW LGERRL W YO X YBX QDHEHX T X L |5 RipRdMs€ES Hu §
7.2.6, des dispositions appropriées ont été mises en place pour :

a) la réception des comptes UHQGXV GH SHUIRUPDQFH GH WHQXH C
agences de surveillance établies en application du § 3.3.4.1 du RAF11 ;
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b) la mise en °XYUHPPpGLDWH GH PHVXUHV FRUUHFWULFHV j (
JURXSHVY GH W\SHV GTDPpWRYHAEHVXERPSWHY UHQGXV Q
FULWqQUHY GH WHQXH GIfDOWLWXGH pWBEMOLY SRXU OH \

7.2.9 Tout exploitant ayant une approbation particuliere RVSM doit se conformer aux exigences
établiespar /1$1%$& vuede JIDUDQWLU OHYV SHUIRUPDQFHY GH WHQ.

AX PRLQV GHX[ DYLRQV GH FKDTXH JUWRd&ploBaht 98t BuweddsD p U

au moins une fois tous les deux ans ou a des intervalles de 1 000 heures de vol par avion, Si
cette période est plus longue.

/IRUVTXIXQ JURXSH GH W\SHV GY{DpURQHIV GITXQ H[SORLW
VXUYHLOODQFH GH FHW DYLRQ GRLW VYHIIHFWXHU GDQV O

/IHV GRQQpHV GH VXUYHLOODQFH LVVXHV GH QYLPSRUWH 1

FRQIRUPH j O1$QQH[HE 3.3GH, gedvest&tre utilisées pour satisfaire a cette
obligation.

7.2.10 Tout exploitant qui met en circulation un aéronef dans un espace RVSM sans une
approbation spécifique valide délivrée par O 1 $ 1&h&ours a des sanctions administratives et
pénales conformément au code GH OYDYLDWLRQ FLLOH GX %XUNLQD )

Des dispositions et des procédures appropriées sont établies j O T p b td@ les aéronefs

civils et des exploitants qui XWLOLVHQW OTHVSDFH DpULHQ Ppartdulié® QV
RVSM valide.

Les dispositions et procédures en question portent a la fois sur la situation ou un aéronef vole
VDQV DSSUREDWLRQ SDUWLF X lutkqnbhe eGshr @ ¥it@afod Mi®Ddohktaie U L

TXIXQ H[SBuRin¥® XWLOLVH OJHVSDFH DpULHQ GYIXQ DXW
O 1D S S UR E D WekegneceSdaiteW L F X

'"HV pOpPHQWY LQGLFDWLIV VXU OYDSSUREDWLRQ SDUWLEF>
aérien RVSM figurent dans le Manuel sur un minimum de séparation verticale de 300 m (1
000 ft) entre les niveaux de vol 290 et 410 inclus (Doc 9574).

7.2.11 Tout avion doit étre GRWp GTXQ pTXLSHPHQW GH QDYLJDWIEReRt VX
GH OfpTXLSHPHGWQORIPEKNQHPRPHQW TXHOFRQTXH GX YRO

permette de naviguer conformément aux dispositions du § 7.2.1 et, le cas échéant, a celles
des§7.2.2,7.25et7.2.6.

'HV pOpPHQWY LQGLFDWLIV UHODWLIV j OTpTXL 8HBpAGEW C
aérien ou un RVSM est appliqué figurent dans le Manuel sur un minimum de séparation
verticale de 300 m (1 000 ft) entre les niveaux de vol 290 et 410 inclus (Doc 9574).

7.2.12 Pour les vols ou un atterrissage dans les conditions météorologiques de vol aux instruments

est prévu, les avions doivent étre GRWpV GTXQ pTXLSHPHQW UDGLR FI
signaux propres a les guider jusqufj XQ SRLQW | S D Upatront @fedtdeHan L O
DWWHUULVVDJH j YXH /YfpTXLSHPHQW G R Qd&liteniOce guitllgeraQ W
chacun des aérodromes ou un atterrissage dans les conditions météorologiques de vol aux

instrumHQWY HVW SUpY X a@dd@dmié dé& défpgerrirnt Uésigné.
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7.3 Equipement de surveillance

7.3.1 Toutaviondoitétre GRWp GIXQ pTXLSHPHQW GH VXUYHLOODQFH T
exigences des services de la circulation aérienne.

732 3RXU OHV YROV HQ HVSDFH DpULHQ Re OfYpTXLSHPHQW
spécification RSP liée a la surveillance basée sur la performance (PBS), outre
OfpTXLSHPHQW UHTXLVY HQ YHUWX GX ¥

a) OTDYatFete GRWp GTXQ pTXL SeilRhtOQYNi IB permetithXe respecter la
ou les spécifications RSP prescrites ;

b) OH PDQXHO GH YRO RX WRXW DXWUH GRFXPHQW GH OfD
par /1$1%&u SDU OTeWDW G 1 Ldn ReBsWE LdeationDAIL Bo@tenir des
renseiJQHPHQWY VXU OHV SRVVLELOLWpV GH OYDYLRQ HQ

c) OD /0( GH adgtzonteRQGHY UHQVHLJQHPHQWY VXU OHV SRV
qui concerne la spécification RSP.

7.3.3 Pour les vols en espace aérien ou une spécification RSP liée a la PBS a été prescrite,
/1$1%&%sure TXH OTH[SORLWDQW D pWDEOL HW GRFXPHQW(¢

a) des procédures pour les situations normales et pour les situations anormales, y compris
GHV SURFpGXUHV GTXUJHQFH

b) des HILJHQFHYVY HQ PDWLqQUH GH TXDOLILFDWLRQ HW GH FF
de conduite en conformité avec les spécifications RSP appropriées ;

c) un programme de formation pour le personnel concerné qui cadre avec les opérations
envisagées ;
d) des procédures de maintenance aptes a assurer le maintien de la navigabilité, qui
tiennent compte des spécifications RSP appropriées.
7.3.4 Pourlesavionsvisesau87.3.2, /1$1%illej FH TXJLO H[LVWH GHV GLVSR
pour :

a) la réception descomptHY UHQGXV GfREVHUYDWLRQ GH SHUIRUPI
SDU OHV SURJUDPPHV GH VXLYL pWDEOLY HQ DSSOLFDW

b) OY{DSSOLFDWLRQ LPPpGLDWH GH PHVXUHV FRUUHFWLY
exploitant identifié par de tels comptes rendus comme ne respectant pas la ou les
spécifications RSP.

7.4 Installation
/TpTXLSHBHPANLQVWDOOp GH WHOOH PDQLQUH TXYXQH SEL

radiocommunications ou a la navigation, RX DX[ GHX[ QfHQW WBDVQMHSG® VX
élément servant aux radiocommunications ou a la navigation.
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7.5 Gestion électronique des données de navigation

7.5.1 Un exploitant ne doit pas employer de données électroniques de navigation qui ont été
traitées pour application en vol et au sol si /1$1$3&QTD SDV DSSURXYp OHV
OTH[SORLW D Q Witirvgu&/ 1B @aitenment pplijué aux données et les produits fournis
UpSRQGHQW j GHV QRUPHYV DFFHSWdalatsl sonCchmgatiipslavécvap H
IRQFWLRQ SUpYXH GH OfpTXLSHPHQWDPSORIORVAREN W& QW
surveillance continue de la méthode de traitement et les produits.

7.5.2 Les exploitants doivent mettre en ° XY Udds proceédures qui garantissent la diffusion en
temps opportun de données pOHFWURQLTXHYV GH QDYLJDWLRQ j MRXL
modifiées pour tous les aéronefs qui en ont besoin.
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CHAPITRE 8. MAINTENANCE DES AVIONS

5HVSRQVDELOLWpPV G Hnabdfdidesn@Rtendme) W H Q

8.1.1 En suivant des procédures acceptables pour /1$1$8&u pour OfeWDW GLPPEIxegULF
de location O T H[S QAR Lailldd &/ que :

a) FKDTXH DYLRQ TXJLO H[SORLWH VRLW PDLQWHQX HQ pW

b) OfpTXLSHPHDRDRQ BpPUBDW OfpTXLSHPHQW GH VHFRXUV Q
soient en bon état de fonctionnement ;

c) OH FHUWLILFDW GH QDYLJDELOLWp GH FKDTXH DYLRQ T

8.1.2 les exploitants Qufjliseront pas un avion a moins que sa maintenance, y compris tout moteur,
hélice et piece connexe, ne soit effectuée :

D SDU XQ RUJDQLVPH TXL VDWLVIDLW DX[ GLVSRYV leWu RAFD8 G H
PART145 HW TXL HVW VRLW DJUpp SDU OfeW D Hgré@ parRipaute U L F
eWDW FRQWUDFWDQW HW DFFHSWp SDU OfeWDW GYLPPDW!

b) par une personne ou un organisme conformément a des procédures qui sont autorisées par
OfeWDW GILPPDWULFXODWLRQ

HW TXJLO H[LVWH XQH ILFKH GH RBfleQUASHQDQFH SRXU OHV WU

813 /fH[SORLWDQW GRLW DYRLU UHFRXUV j XQH SHUVRQQH RX
gue tous les travaux de maintenance soient effectués conformément au manuel de contréle
de maintenance.

8.1.4 /TH[S ORLWBIlRNH ce@EeLlaVvnaintenance de ses avions soit effectuée conformément
au programme de maintenance.

ODQXHO GH FRQWU{OH GH PDLQWHQDQFH GH OYTH[®

8.21 /YH[SORdoNVDRr&/ ] OD GLVSRVLWLRQ GX SHUVRQQHO GH PIL
intéressé, pour le guider dans OfH[HUFLFH GH VHV IRQFWLRQV XQ
maintenance acceptable pour /1$1$& X SRXU OfeWDW GYLPPDWULFXOD
conforme au 8§ 11.2. La conception du manuel doit respecter les principes des facteurs
humains.

8.2.2 /T H[S O RititWdill€y @/ce que le manuel de contréle de maintenance soit modifié selon les
besoins de maniere a étre constamment a jour.

8.2.3 Des exemplaires de toutes les modifications apportées au manuel de contréle de
PDLQWH QD Q F Har@ d#bivert BtfesScorrnbuqués sans délai a tous les organismes et
a toutes les personnes auxquels le manuel a été distribué.
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8.24 /TH[S O RIbivfoDrgne /f$S1$&8HW j OfeWDW G LPPD Wlare BxXr@aDiMIdR Q
contrdle de maintenance et de tous les amendements ou révisions dont ce manuel fera
O 1R E MdbvMIncoiprek dans ce manuel les dispositions obligatoiresdont /f$1$& X OTe W
GILPPDWULFXODWLRQ H[LJHUD OYfLQVHUWLRQ

8.3 Programme de maintenance

831 /TH[SORdoWVDeR&/ ] OD GLVSRVLWLRQ GX SHUVRQQHO GH PL
intéressé, pour le guider dans OfH[HUFLFH GH VHV IRQFWd& Ranénakd® S U
D SSURXY pWsDDWm@&rEulRtion, qui contient les renseignements spécifiés au § 11.3.
/D FRQFHSWLRQ GX SURJUDPPH GH P RbiQa¥peced B indpels O |
des facteurs humains.

8.3.2 Des exemplaires de toutes les modifications apportées au programme de maintenance
doivent étre communiqués sans délai a tous les organismes et a toutes les personnes
auxquels le programme de maintenance a été distribué.

8.4 Enregistrements de de maintien de la navigabilité

8.4.1 /TH[S O Rlbivw&llEr\& ce que les enregistrements ci-aprés soient conservés pendant les
périodes mentionnées au § 8.4.2 :
a WHPSV WRWDO GH VHUYLFH KHXUHV WHPSV FDOHQd8D L L
tous les ensembles a vie limitée ;

b) situation actuelle de conformité avec tous les renseignements obligatoires relatifs au
maintien de la navigabilité ;

c) renseignements détaillés appropriés sur les modifications et réparations ;

d) temps de service (heures, temps calendaire et cycles, selon le cas) depuis la derniére
UpYLVLRQ GH O 1 Devidemi@esopo@itieMetké révisions impose ;

e) VLWXDWLRQ DFWXHOOH GH FRQIRUPLWpPp GH OYDYLRQ DY

f) enregistrements de maintenance détaillés, pour montrer que toutes les conditions
relatives a la signature de fiches de maintenance ont été remplies.

8.4.2 Les enregistrements dont il est question au § 8.4.1, alinéas a) a e), doivent étre conservés
pendant au moins 90 jours apres le retrait permanent du service du matériel auquel ils se
rapportent, et les enregistrements indiqués au § 8.4.1, alinéa f), seront conservés pendant
au moins un an apres la date de signature de la fiche de maintenance.

843 (Q FDV GH FKDQJHPHQW WHP SR éhizgistreméntsHIpedtRetrevmisQaNa Ot
disposition du nouvel exploitant. En cas de changeme QW SHUPDQHQW GTfH]
enregistrements seront remis au nouvel exploitant.

8.4.4 Les enregistrements conserveés et transférés conformément au § 8.4 sont tenus

sous une forme et dans un format qui en assurent en permanence la lisibilité, la sécurité et
OTLQWPpPJIJULWDP

La forme et le format des enregistrements peuvent inclure, par exemple, des supports papier,
filmiques, électroniques, ou toute combinaison de ces supports.
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Des orientations relatives aux enregistrements électroniques de maintien de la navigabilité figurent
dans le Manuel de navigabilité (Doc 9760).

8.5 Renseignements sur le maintien de la navigabilité

851 /fH[SORLWDQW GfXQ DYLRQ GRIElageRerffldd/edtrsupebigur®DT6D D
kg doit suivre et évaluer OfH[SpULHQFH GH OD PDLQWHQDQFH HW GH
le maintien de la navigabilité et fournir les renseignements SUHVFULWYV SD
GILPPDWULFXODWLROH WWYWEBBRVWHWSpFLILH OT$QQHI[H
f), et 4.2.4.

852 /TH[SORLWDQW GYXQ DYLRQ GRQW OD PDVVH PD[LPDOH DX
kg doit obtenir et évaluer les renseignements et les recommandations relatifs au maintien de
la navigabilité diffuVpV SDU OYRUJDQLYV Edlaltbhveptiv deDiype, et mettra
ensuite en ° XY Ué$ mesures jugées nécessaires, selon une procédure acceptable pour
Ofe®@PDWPDWULFXODWLRQ

8.6 Modifications et réparations

Toutes les modifications et réparations doivent étre conformes a des reglements de
navigabilité acceptables pour O$1R&X SRXU OfeWDW GILPPDWULFER&DW
procédures doivent étre établies pour assurer la conservation des renseignements attestant le
respect des réglements de navigabilité.

8.7 Organisme de maintenance agree

8Q RUIJDQLVPH GH PDLQWHQDQFH DJUpp GRLW VH FRQIRUPHU
Chapitre 6 et du RAF08 Part 145 2 Agrément des organismes de maintenance.

8.8 Fiche de maintenance

8.8.1 Lorsque les travaux de maintenance sont effectués par un organisme de Maintenance agréé,
celu-FL GRLW UHPSOLU XQH ILFKH GH PDLQWHQDQFH FRQIRL
6, section 6.8 et du RAF08 Part 145.

8.8.2 lorsque les travaux de maintenance ne sont pas effectués par un organisme de maintenance
DJUpp XQH SHUVRQQH WLWXODLUH GYXQH OLFHQIEtHauGpC
RAFO01.1 remplira et signera la fiche de maintenance pour certifier que les travaux de
maintenance ont été effectués de fagon satisfaisante et conformément aux données
DSSURXYpHV HW DX[ SURFpGXUHV DFFHSWDEOHV SRXU OfF

8.8.3 lorsque les travaux de maintenance ne sont pas effectués par un organisme de maintenance
agréé, la fiche de maintenance comprend les renseignements suivants :

a) les détails essentiels des travaux effectués, y compris la mention détaillée des données
approuvées qui ont été utilisées ;

b) la date a laquelle ces travaux ont été effectués ;
c) le nom de la personne ou des personnes qui ont signé la fiche.
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CHAPITRE 9. EQUIPAGE DE CONDUITE DES AVIONS

&RPSRVLWLRQ GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH

9.1.1 /fpTXLSDJH GH FRRIiQpa@s€ratierig, en nombre et en composition, a celui que
spécifie le manuel AfTH[SORLWDWLRQ (Q SOXV GH OfpTXLSDJH PLQ
manuel de vol, ou dans tout autre document DVVRFLp DX FHUWLILFDW GH QL
de conduite doit comprendre OHV P HP E UtpageGdep donduite qui pourront étre
nécessaiUHV VXLYDQW OH W\SH GH ODYLRQ XWLOLVp OH W\
vol entre les pointsou VIHIIHFWXH OD UHOgQYH GHV pTXLSDJHV GH F

9.1.2 Opérateur radio navigant

/IMTpTXLSDJH G Hddit RE@r&ndi&’ Fwu moins une personne tit XODLUH GXQH O
état de validité, délivrée ou validée par Of$1$&OIDXWRULVDQW j PDQLSX
GIpPLVVLRQ UDGLR TXL GRLW rWUH XWLOLVpP

9.1.3 Mécanicien navigant

/IRUVTXTXQ SRVWH GLVWLQFW DXUD pWp SUpY XarséRagemen@ P p
GH OfDYLRQ O Y pohttits Rankpre@lid au moins un mécanicien navigant
spécialement affecté a ce poste, a moins que les fonctions attachées a ce poste puissent étre
UHPSOLHV GH PDQLqUH VDWLVIDLVDQWH S D UcoXdpitd) titaiceH P
GIXQH OGHHRYMDQLFLHQ QDYLJDQW VDQV QXLUH j OfH[HUT

9.1.4 Navigateur

/IfpTXLSDJH GH déitRQngparteWw B X PRLQV XQ PHPEUH WLWXODLI
navigateur sur tous les vols pour lesquels /1 $ 1 $ &ura déterminé que les pilotes ne peuvent
assurer convenablement, de leur poste, la navigaton QpFHVVDLUH j OTH[pFXWL
des conditions de sécurité.

9.2 Consignesaux PHPEUHYV GpTXLSDJH SRHXPRQWBKEDW M G X

Pour chaquetype GTIDYLRQ OYH[SORLMWBRXW GCGCRHWPHRBURXHApTXL:
les fonctions dont ils devront VIDFTXLWWHU HQ FDV GfXUJHQFH RX GDC
PYDFXDWLRQ GIfXUJHQHHGYHQYWRIMXMWPIPRQ GH OfHus GtkgeW D
DQQXHO GIfHQWUDVQHPHQW j OfH[pFXWLRQ GH FHV IRQFW
OfHPSO®LpGHKHLSHPHQW GITXUJHQFH HW GH VHFRXUV GRQW
H[HUFLFHY GTpYDFXDWLRQ GTXUJHQFH GH OYDYLRQ

9.3 Programmes deformat LRQ GHV PHPEUHY GYpTXLSDJH GH F

9.3.1 /T H[S O RIainv&tBLEr\at tenir a jour un programme de formation au sol et en vol homologué
par O7$1$& XL JDUDQWLUD TXH FKDTXH PHPEUH GH OfpTHX
formatioQ O XL SHUPHW WitBrQed/'faadtions§Di kiiTskrit confieées. Le programme de
formation :
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a) doit prévoir des moyens de formation au sol et en vol ainsi que des instructeurs diment
qualifiés, comme il aura été déterminé par O 1$1$ &

b) doit comprendre XQ VWDJH GfHQWUDVQHPHQW DX VRO HW HQ
borG GHVTXHOV OH P HP BdJchnduifepekeftdef BekHonctions ;

c) doit porter VXU OD FRRUGLQDWLRQ GHV WkKkFKHV GHV PHPEL
comprendra des exercices sur tous OHV W\SHV GH VLWXDWLRQV GYfX
DQRUPDOHV UpVXOWIRQFWIXQQHPHYDU V GE K @XMQAFHH\Q G QH
DIIHFWDQW OH RX OHV PRWHXUV OD FHOOXOH RX OHV

d) doit inclure une formation a la prévention des pertes de controle etaux PD Q ° XY teH V
rétablissement ;

e) doit porter également sur les connaissances et les aptitudes relatives aux procédures de
vol a vue et de vol aux LQVWUXPHQWY SRXU OD ]JRQH GYH[SOI
cartographie, sur les performances humaines, y compris la gestion des menaces et des
erreurs, ainsi que sur le transport des marchandises dangereuses ;

f) doit garantr TXH FKDTXH PHPEUH GYpTXLSDJH GH FRQGXLWH
comment elles se relient a celles des autres PHPEUHYVY GH OfpTXLSDJH
QRWDPPHQW HQ FH TXL FRQFHUQH OHV SURFpGXUHV DQ

g) doit étre donné a intervalles réguliers, déterminés par O 1 $ 1 $e&doit comprendre une
évaluation de la compétence.

932 /D QpFHVVLWpP GT1XQ HQWUDVQHPHQW SpULRGLTXdobit 8tz YR
considérée comme satisfaite :

a) SDU OfHPSORL GDQV OD PHVOYUHL $/3 9 P B N WIHEXQH GIHWY !
au vol approuvé a cette fin ;

b) par OTH[pFXWLRQ GDQV OHV GpODLV DSSURSULpV GX F
GYDYLRQ VSpFLILp DX t

9.4 Quialifications
9.4.1 Expérience récente du pilote comman dant de bord et du copilote

94.1.1 /TH[SORLWDQW QH Iedétohags &x\O THRNWIHHUW LV V D JHe @fian@ d& \ S F
W\SH GIDYLBQORWH FRPPDQGDQW GH ERUG RX XQ FRS
commandes dans au moins trois décollages et atterrissages au cours des 90 jours
SUpFpGHQWYVY VXU OH PrPH W\S Hateuf @Y¥d Bppravveé acktléffatQ VLF

9.4.1.2 Quand un pilote commandant de bord ou un copilote pilote plusieurs variantes du méme
W\SH GIDYGURIDP RKQWYV W\SHV GIDYLRQ D\DQW GHV FDUDF
YXH GHV SUR Rkiili€HXdd,H¥s &/ftéemes et de la PD Q ° XY U D EOLYCH 1 Wit
décider des conditions auxquelles les spécifications du § 9.4.1.1 pour chaque variante ou
chaque W\SH GYDYLRQ SHXYHQW rWUH FRPELQpHYV

9.4.2 Expérience récente du pilote de reléve en croisiére

9421 /TfTH[SORLWDQW QH GrRoilate =5 PasteDdd pilbtévde televe en croisiere sur un
type ou une variante de W\SH GIDYLRQ VL GDQV OHYV MRXUV SUp
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a) QYD SDV UHPSOL OHV IRQFWLRQV GH SLORWH FRkteBe QC
releve en croisiere surle PrPH W\SH GIDYLRQ RX

b) QYD SDV UHoX GH IRUPDWLRQ GH UHF\FODJH HQ SLO
NRUPDOHY DQRUPDOBVRISNBYXOUXKIMROHHQ FURLVLqQUH V
ou sur un simulateur de vol approuvp j FHW HIITHW Hpds &xic®a @ddcufef H V
GHV SURFpGXUHV GTIDSSURFKH HW G T Davwiait erigualité De) H
pilote TXL QYfHVW SDV DX[ FRPPDQGHYV

9.4.2.2 Quand un pilote de releve en croisiére pilote plusieurs variantes du mémet\SH G{DYLR
différents types GI{DYLRQV D\DQW GHV FDUDFWPULVWLTXHV V
SURFpGXUBNVOWAWDR GHV V\VWqgqPHV HWO§H 1 &#cideDdes XY
conditions auxquelles les spécifications du § 9.4.2.1 pour chaque variante ou chaque type
GIDYLRQ SHXYHQW r'WUH FRPELQpPHYV

9.4.3 Pilote commandant de bord 2 Qualification de région, GH URXWH HW G{DpURC(

9431 /fH[SORLWDQW QH a@Rrdilote I8LfancEdRSeLpHote commandantde b RUG G >
avion sur une route ou un trongon de route pour lesquels il ne possede pas de qualification
en cours de validité tant que ce pilote ne remplira pas les conditions stipulées aux § 9.4.3.2
et 9.4.3.3.

9.4.3.2 Le pilote doit démontrer | OTH[SOMRXAM D DPNVNXQH FRQQDLVVDQFH VXIIL
a) de la route a parcourir et des aérodromes a utiliser ; ces connaissances devront porter
sur :
1) le relief et les altitudes minimales de sécurité ;
2) les conditions météorologiques saisonnieres ;

3) les installations, services et procédures de météorologie, de télécommunications et
de la circulation aérienne ;

4) les procédures de recherche et de sauvetage ;

5) les installations et procédures de navigation, y compris les procédures éventuelles
de navigation sur de grandes distances, pour la route sur laguelle le vol doit étre
effectué ;

b) des procédures applicables au survol des zones a population dense et a forte densité
de circulation, aux obstacles, a la topographie, au balisage lumineux et aux aides
GIYDSSURFKH DLQVL TesH T®MW LSNpRIF p&GHK WG p Sded)pMcedufe® W W
GIDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWY HW GHV PLQLPXPV GTX!

9.4.3.3 Un pilote commandant de bord doit avoir effectué réellement une approche sur chaque
aérodrome de laroute R« OTDWWHUWHXYVIDRIFRPSOJQp GTXQ SLORW
aérodrome, soitentDQW TXH PHPEUH GHFR{PG XLWBIJH BHWVW HQ WDC(
dans le poste de pilotage, a moins :
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a) que OYDSSURFKH QH VI --BIHWWWYXHCGS$RY WWXUUDLQ GLIILFLO
GIDSSURFKH DX]|[ Lies\aed dontHliQpase ldpidte soient analogues a celles
qui lui sont familieres, et gXTXQH PDUJH DSSORXY$pddit §j@uteée aux
PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOMuweerttX faifoRndbk flieQOHD SS U R
HW OI{DWWHUULVVDJH SXLVVHQW VH IDLUH GDQV OHV F|

b) TXH OD GHVFHQWH j SDUWLU GH OfYDOWLWXGH GoimsSUR |
les conditions météorologiques de vol a vue ;

c) TXH OJH[SORLWDQW QH GRQQH DX SLORWH FRPPDQG
ITDpURGURPH HQ TXBYWQRQUHOYPYUBEWDWLRQ YLVXHOOH!

d TXH OfDpURGURPH HQ TXHRWKR QG RHQ VIRXWUW Uyp/UeR 8 U R
pilote commandant de bord détient une qualification.

9434 /YH[SORLWDQW G R FHR @DIQILQHRUUWH VvV D VOLIN\G 11Dy Ulfidatidn 8UR X U
pilote et la facon dont cette qualification a été acquise.

9.4.3.5 Un exploitant ne doit pas continuer a utiliser un pilote comme pilote commandant de bord
sur une route ou dans XQH UpJLRQ VSpFLILpH SDU OTH[SORLEE Q'
dansles 12 moiV SUpFpGHQWYV F H effdciOdRaW idoics D v&/Bge en tant que
SLORWH PHPEUH GH OfpTXL S Dshdct€&HoUurdb&g@axauidahs 18 p&s3te W H
de pilotage :

a) dans la région spécifiée ; et

b) le cas échéant, sur toute route pour laquelle des procédures a appliquer ou des
aerodromes a utiliser pour le décollage RX Of{DWWHUULVVDJH H[LIJHQW
connaissances spéciales.

9.4.3.6 Si plus de 12 mois se sont écoulés sans que le pilote commandant de bord ait fait un tel
voyage sur une route passant a proximité immédiate et au-GHVV XV GTXQH JRQF
analogue, dans une région, surunerouteouaun DpURGURPH DLQVL VSpFLIL
pas exercé a exécuter les procédures en question sur un appareil de formation satisfaisant

a cette fin, il doit de nouveau, avant de reprendre ses fonctions de pilote commandant de

bord dans cette région ou sur cette route, se qualifier conformément aux dispositions des

§9.4.3.2et9.4.3.3.

9.4.4 Contrdle de la compétence des pilotes

9.4.41 /YH[S O RlowWRIl@gia ce que la technigXH GH SLORWDJH HW OfIBsSWL
SURFpGXUHV G Y X Wérifk@sdd tall®mahi@réd/que la compétence de ses pilotes
soit établie sur chaque type ou vaULDQWH GH W\SH GEOWIsRIGventRitkY T X
exécutés selon les regles de vol aux LQVWUXPHQW YV doiOvieldrsaOcR Qi Bel W
pilotes démontrent leur aptitude a observer ces regles, soit devant un pilote inspecteur de
OTH[SORLW DM WM représemantdd YOO $ 1. $ &
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Ces contrdles doivent étre effectués au moins deux fois au cours de chaque pérLRGH G
an. Deux contréles de FH W\SH ORUVTXYLOV FRPSRUWHQW GHYV
effectués a moins de quatre mois GJ{LQWHUYDOOH QHépsndre L)W ¢
spécification.

9.4.4.2 Quand un exploitaQW DIIHFWH GHV PHPEUHYV GY{pTXL S DaridntésHluF R C
PrPH W\SH GRI®PYLRQIpUHQWY W\SHV GIDYLRQV D\DQW GH
point de vue des procéedu UHV GIXWLOLVDW LeRdg laGHD\Q VXV W PIHMLS\E p
doit décider des conditions auxquelles les spécifications du § 9.4.4.1 pour chaque variante
ou FKDTXH W\SH GIDYLRQ SHXYHQW rWUH FRPELQpPHYV

9.4.5 Vols monopilotes en régime de vol aux instruments (IFR) ou de nuit

9.451 /1$1$&tablit GHY FRQGLWLRQW GIHH S IHHQEFet del foFat@iV
applicablesa OTH[pFXWLRQ GH YROV PRQRSLORWHY HQ UpJLPF

9.4.5.2 Il est souhaitable que le pilote commandant de bord :

a) pour les vols en IFR ou de nuit, ait accumulé au moins 50 heures de vol sur la classe
GTDYLRQ FRQVL Gmpdihp HO heurRQddmimepilote commandant de bord ;

b) pour les vols en IFR, ait accumulé au moins 25 heures de vol en IFR sur la classe
GIDYLRQ FRQVLGDpU pddvark l8tke d¢omMptitesl Wans les 50 heures de vol
SUpY X HNhép 8 1

c) pour les vols de nuit, ait accumulé au moins 15 heures de vol de nuit, ces heures
pouvant étre comprises dans les KHXUHVY GH YRO SUpYXHV j OfDOL

d SRXU OHV YROV HQ ,)5 DLW DFTXLV OYH[SpULHQFH
exploitation monopilote en régime IFR :

1) au moins 5 vols en IFR, comprenant trois approches aux instruments effectuées au
cours des 90 jours précédents VXU OD FODVVH GIDYLRQ FRQVLG|
unique ; ou

2) une vérification en approche aux instruments IFR conduite sur un avion de la classe
considérée au cours des 90 jours précédents ;

e) e) pour les vols de nuit, ait effectué, au cours des 90 jours précédents, au moins 3
décollages et atterrissages de nuit VXU OD FODVVH GY{DYLRQ FRQVLG
unique ;

f) f) ait réussi des programmes de formation qui prévoient, en plus des spécifications du
§9 OfLQIRUPDWLRQ BHVH DXYDEIRQ@NVMHUQH OHV pYDFX
gestion du pilote automatique et O XWLOLVDW LR Qocdméhgtbh ebhpdt GH OLC

9.4.5.3 La formation initiale et périodigque en vol et les vérifications de compétence indiquées aux

§ 9.3.1 et 9.4.4 du pilote commandant de bord en qualité de pilote unique sur la classe
GIDYLRQ FRQVLGpUpH DXUR @Ekiver® UHDS GD/H\Q WO W QIYE H RANG

9SETXLSHPHQW GH OYpTXLSDJH GH FRQGXLWH

8Q PHPEUH GYpTXLSDJH GH FRQGXLWH WLWXODLUH G{XQH C
TXY] FRQGLWLRQ v iksatdaettd)ddd BVGir a sa portée des verres correcteurs
GH UHFKDQJH ORUVTXYLO HI[HUFHUD OHV SULYLOQqJHV GH VI
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&+$3,75( $*(17 7(&+1,48( '71(;3/2,7$7,21

10.1 Lorsque 1 1$1$&8H[LIJIH TXH OHV DIJHQWYV WHFKQLTXH Vs @g¢atlfSdeR LV
méthodes approuvées de contréle etde VXSHUYLVLRQ GHV YROV VRLHQW
cette licence sera délivrée conformémentaux GLVSRVLWLRQV GH Of$QQH[H

/ R U VUh&X 4ttestation de qualification est acceptte DXWUH TXH OD O uécHeed G
G TH[S ORLW D¥&briRagmément a la méthode approuvée de contrdle et de supervision

GH O 1 Htjeh CeRigeVgue les personnes qui en sont titulaires répondent au minimum aux
FRQGLWLRQV GH GpOLYUDQEFW & H FXI LONXH @M BohG PECEiEED W L
GDQV OT$QQHI[H

8Q DIJHQW WHFKQLTXH da@tpaf @@ WQWICROHBWDWLRQ TXH VT

10.2

10.3

a)

b)

d)

e)

f)

VXLYL GH PDQLqUH VDWLVIDLVDQWH HW FRPSOgQWH XQ F

sur tous les éléments de la méthode approuvée de contréle et de supervision des vols

spécifiée au § 4.2.1.3;

dans les 12 mois précédents, effectué au moins un vol de qualification, dans le poste de

SLORWDJH G XQHDYXRQGYIXQH UpJLRQ GDQV ODTXHOOH

supervision des vols. Ce vol devrait comprendre des atterrissages sur le plus grand

QRPEUH GIDpURGURPHYVY SRVVLEOH

SURXYp j OTHI[SORLWDQW TXTLO FRQQDVW

1) OD WHQHXU GX PDQXHO GTH[SORLWDWLRQ GpFULW j O

2) OfpTXLSHPHQW UDGLR GHV DYLRQV XWLOLVpV

3) OfpTXLSHPHQW GH QDYLJDWLRQ GHV DYLRQV XWLOLVpP

SURXYp j OTHISORLWDQW TXTLO FRQQDVW OHYV esthdigéd OV

et des régions dans lesquelles il est autorisé a superviser les vols :

1) conditions météorologiqgues saisonniéres et sources de renseignements
météorologiques ;

2) effets des conditions météorologiques sur la réception radio a bord des avions utilisés

3) SDUWLFXODULWpPV HW OLPLWHYV GYHPSO RationGutliseKdar X Q
OTH[SORLWDQW

4) instructions relatives au chargement des avions ;

prouvé | OfH[SORLWDQW TXYLO SRVVgGH OHV FRQQDLVVD!

performances humaines qui sont DSSOLFDEOHV DX[ IRQFWLRQV

GIH[SORLWDWLRQ

SURXYp j OfH[SORLWDQW TXfLO HVW j PrPH GH UHPSOLU

10.4 Il est souhaitable TXH WRXW DJHQW WHFHKQu BXé¢tu GrieHdffecaldnVed W L
PDLQWLHQQH DX FRXUDQW GH WRXV OHV DVSHFWYV GH OfH]

y compris les connaissances et les aptitudes en matiere de performances humaines.

10.5 Il est souhaitable TXIDXFXQ DJHQW WHFKQQ MAXUHHS UH[SOR MR DEAMHRWD
UHVWp pORLJQp PRLV FRQVpPFXWLIV RX SOXV |j PRLQV T
10.3.
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CHAPITRE 11. MANUELS, LIVRES DE B ORD ET ETATS

11.1 Manuel de vol

Il doit étre procédé a la mise a jour du manuel de vol en y apportant les changements rendus
REOLJDWRLUHY SDU OfeWDW GYLPPDWULFXODWLRQ

ODQXHO GH FRQWU{OH GH PDLQWHQDQFH GH OfH]

/IH PDQXHO GH FRQWU{OH GH PDLQWHQDQFH GH OTH[SORLW
en parties distinctes, doit contenir les renseignements suivants :

a)

f)

9)

h)

)

XQH GHVFULSWLRQ GHV SURFpGXUHV H[LJpHV SDU OH ¥

1) une descriptLRQ GHVY DUUDQJHPHQWY DGPLQLVWUDWLIV HC
maintenance agree ;

2) une description des procédures de maintenance et des procédures relatives a
OfpWDEOLVVHPHQW H WchesQl® maihtéqabcd/IxrEhte IBsHMvaux sont
efIHFWXpV GDQV OH FDGUH GTXQ V\urdangishi¢ de XsnteranteX H F
agrée ;

les noms et fonctions de la ou des personnes dont il est question au § 8.1.4 ;

un renvoi au programme de maintenance dont il est question au 8 8.3.1 ;

une description des méthodes a employer pour établir et conserver les enregistrements
de maintien de la navigabilitt GH OfH[SOR LparDe@EWB4H[LIpV

XQH GHVFULSWLRQ GHV SURFpGXUHV j XWLOLVHU SRX!|
PDLQWHQDQFH HW GtHtofihioBed &els dobrnédels R @ sujet conformément
au88.5.1;

une description des procédures a suivre pour respecter les spécifications des § 4.2.3,
DOLQpD | HW G HPa@¢ 1IQ @xHtives a la communication des
UHQVHLJQHPHQWHicBIERUGUH RSp

XQH GHVFULSWLRQ GHV SURFpGXUHV j VXLYUH SRXU UHV
des renseignements relatifs au maintien de la navigabilité et la mise en application des
mesures éventuellement jugées nécessaires ;

une description des procédures a suivre pour mettre en application les mesures qui
découlent des renseignements obligatoires relatifs au maintien de la navigabilité ;

XQH GHVFULSWLRQ GH OYpWDEOLVVHPHQW HW GH OD V
permanent du fonctionnement et GH OfYHIILFDFLWp GX SURJUDPPH
permette de corriger toute lacune que ce programme pourrait présenter ;

XQH GHVFULSWLRQ GHV W\SHV HW GHV PRGgOHV GIDYLR
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k) une description des procédures mises en place pour veiller a ce que les pannes nuisant
a la navigabilité soient enregistrées et rectifiées ;

N XQH GHVFULSWLRQ GHV SURFpGXUHV j VXLYUH SRXU QR
importants survenus en service.

11.3 Programme de maintenance

11.3.1 Le programme de maintenance de chaque avion, qui est prévu par le § 8.3, contiendra les
renseignements suivants :

a) les taches de maintenance et les intervalles auxquels elles doivent étre effectuées,
FRPSWH WHQX GH O7X%WLOLYDWRIRQ SUpY XH

b) lecas pFKpDQW XQ SURJUDPPH GH PDLQWLHQ GH OTLQWnp.

c) les procédures permettant de modifier les dispositions des alinéas a) et b) ci-dessus, ou
GH VIHQ pFDUWHU

d OH FDV pFKpDQW XQH GHVFULSWLRQ GX SURJUDPRIEs GH
systemes et éléments de bord ainsi que des moteurs.

11.3.2 Les taches et les intervalles de maintenance qui ont été spécifies comme obligatoires dans
O 1D S S UR E DadnceptnG@léitypelxeront indiqgués comme tels.

11.3.3 Le programme de maintenance peut étre fondé sur des renseignements IRXUQLV SDU
GH FRQFHSWLRQ RX SDU OfRUJDQLVPH UHVSRQVDEOH GH
expérience complémentaire applicable.

11.4 Carnet de route

11.4.1 le carnet de rRXWH G {1 XpgeutcdnyRr@@r les rubriques suivantes correspondant aux
chiffres romains indiqués :
|2 1I1DWLRQDOLWp HW LPPDWULFXODWLRQ GH OYDYLRQ
II 2 Date
Mz 1RPV GHVY PHPEUHYV GH OfpTXLSDJH
Iv2 $ILHFWDWLRQ GHYVY PHPEUHYV GH OfpTXLSDJH
V 2 Lieu de départ
VI2Z /JLHX GYDUULYpH
VIl 2 Heure de départ
VIl 2 +HXUH GIDUULYpH
IX 2 Heures de vol
X 2 Nature du vol (privé, travail aérien, transport régulier ou non régulier)
X2 QFLGHQWYVY HW REVHUYDWLRQV VILO \ D OLHX
XIlI 2 Signature de la personne responsable

11.4.2 Les inscriptions au carnet de route VRQW V X JJp U pfféstuda g aWll ek a mesure, a
OfHQFUH RX DX FUD\RQ LQGpOpELOH
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11.4.3 Les carnets de route, une fois remplis, peuvent étre conservés pour permettre G{DYRLU
relevé complet des vols effectués au cours des six derniers mois.

115EWDWYV GH OfpTXLSHPHQW GH VHFRXUV HW GH VD]

A tout moment, les exploitants doivent pouvoir communiquer sans délai, aux centres de
coordination de sauvetage, des listes LQGLTXDQW O fie Jexdu&sHPde Qalvetage
transporté a bord de ceux de leurs avions qui effectuent des vols internationaux. Les
indications doivent comprendre notamment le nombre, la couleur et le type des canots de
sauvetage et des signaux pyrotechniques, le détail des fournitures médicales de secours, les
UpVHUYHV GYHDX SRWDEOH OfpOQXLSHPH @MW WDSHRGERUWD
fréequences utilisées.

11.6 Enregistrements provenant des enregistreurs de bord

(Q FDV GYDFFLGHQW RX GYLQRG HQYH NEIChESLHADGRA Medfd Y
du possible, la conservation de tous les enregistrements de bord qui se rapportent a cet
DFFLGHQW RX LQFLGHQW HW VILO \ D OLHor®dn dals€) &imsiJ Y D
que leur garde enlieu VEU MXVTXYj] FH TXJLO HQ VRLW GLVSRVp FF
de OT$QQHI[H
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CHAPITRE 12. EQUIPAGE DE CABINE
JRQFWLRQV DWWULEXpHVY HQ FDV GTXUJHQFH

/TH[S O RidiMidle@ier DYHF ab§tosdeU$1$8 GIDSUqV OH QRPEUH (
le nombre de SDVVDJHUV WUDQVSRUWpPV OfHIIHFWLI PLQLPDO
GDQV FKDTXH W\SH GTDYLRé&asuRtdtsifd etHrapides et lbsXaQdtions qui
GRLYHQW rWUH H[pFXWpHYV letsgqud- B Situatihix hbdesSe theReXacuation
GIXUJHQFH /¥bif&tbRdr WBQWRQFWLRQV SRXU FKDTXH W\SH (

3UpVHQFH GH PHPEUHV GH OTpDXLSRMWEM EBEYL
GIXUJHQFH

&KDTXH PHPEUH GH OfpTXLSDJHété attribuzresldosHormzfioms<reldiivds Q
OfpYDFXDWLR @oit@fckped thQGiEde installé conformément aux dispositions du §

SHQGDQW OH GpFROODJH HW O9YDWW H U thimvhsriddntdéidsdwW R .
HQ GRQQHUD OYRUGUH

123ProWHFWLRQ GHV PHPEUH ¥Ye GhHin®©gepdaKtleS/blJ H
&KDTXH PHPEUH GH OfpTXatDEcaper Gnsidg®dE hdpdfer sa ceinture ou, si
le siége en est doté, son harnaisde VpFXULWp SHQGDQW OH GpFROODJH
les foisque OH SLORWH FRPPDQGDQW GH ERUG HQ GRQQHUD Of

12.4 Formation

/T H[S O RibivVé@dKDr\at tenir & jour un programme de formation approuvé par /1$ 1 § &ui
devra étre suivi par toute personne a laquelle sont attribuées des fonctions de membre

G p T XL&Dcabine, avant sa prise de fonctions. Les PHPEUHYV GY{pTXLSDJH
doivent suivre FKDTXH DQQpH XQ SURJUDPPH GH ddakudllerwarRes /1
programmes de formation, a ce que chaque personne :

a) ait la compétence voulue pour remplir les fonctions en matiere de sécurité qui sont
attribuées aux membres de OfpTXLSDJH GH FDELQH HQ FDV GTXL
DSSHODQW XQH pYDFXDWLRQ GY{XUJHQFH

b) VRLW H[HUFpH j XWLOLVHU OfpTXLSHPHQW GH VHFRXUV F
tel que les gilets de sauvetage, OHV UDGHDX[ GH VDXYHWDJH OHV W
OHV LVVXHV GH VHFRXUV OHV H[WLQGEWHXI4\Q K RO MAD W LU
premiers soins et de prévention universelle et les défibrillateurs externes automatises ;

c) sielle est en service dans des avions volant au-dessus de 3 000 m (10 000 ft), connaisse
OHV HIIHWV GH OfdensSR [qaP dés a&vidhs pressurisés, les phénomeénes
physiologiques qui accompagnent une décompression ;

d) connaisse les attributons HW OHV IRQFWLRQV GHV DXWUHV PHPEU
HQ FDV G{XUJHQFH Goh @ela |G Bstmeécessairel pour remplir ses propres
fonctions ;

e) FRQQDLVVH OHV W\SHV GH PDUFKDQGLVHV GDQJHUHXVI
interdit, de transporter dans une cabine de passagers ;

f) soit bien informée des performances humaines intéressant les fonctions remplies en
cabine qui sont liées a la sécurité, y compris en ce qui concerne la coordination entre les
PHPEUHY GH OfpTXLSDJH nehbfefde ®OYpWXLISWIBHEH FDELQE
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CHAPITRE 13. SURETE
13.1 Vols commerciaux intérieurs

Les dispositions figurant dans le présent chapitre sont aussi applicables aux vols de transport
commerciaux (services aériens) domestiques.

13.2 Sdreté du poste de pilotage

13.21 'DQV WRXV OHV DYLRQV GRQW OH SRVWH GH SLORiW@MIH |
verrouillable, et un moyen doit étre SUpY X SRXU SHUPHWWUH j OfpTXLSEL
GLVFUgQWHPHQW O pXIDW IS HIH FDH FRI@GEGRAKL & W W W XV § MAHVHO
la cabine.

13.2.2 Le poste de pilotage de tous les avions de transport de passagers :
a) dont la masse maximale au décollage certifiee est supérieure a 54500 kg ou
b) dontla masse maximale au décollage certifiée est supérieure a 45 500 kg et dont le nombre
de sieges passagers est supérieur a 19 ; ou

c) dont le nombre de sieges passagers est supérieur a 60

estdoWp GTXQH SRUWH DSSRRXYVYpH IRRQIIX¥H OD SpQpWUDWLT

OpJgUHV HW GpFODWYV XH OUHQW®HVLRQV BdBonn&sDnohR U F
DXWRULVpHVY &HWWH SRUWH SRXUUD rWUH YHUURXLOO
positions de conduite.

13.2.3 Dans tous les avions dont le poste de pilotage est doWp GIXQH SRUWH FR
dispositions du § 13.2.2 :

a) cette porte doit étre fermée et verrouillée a partir du moment ou toutes les portes
extérie uUHVY GH OYDYLRQ VRRW I6UWPRPEHN UXXHHPHQW WHUPL
Re OXQH TXHOFRQ T bt 0Bvdrté& pot |8 dehavgueMent, sauf pour laisser
entrer ou sortir des personnes autorisées ;

b) un moyen doit é&re SUpYX TXL SHUPHW GH YRLU GH OYXQH
conduite, la totalité de la zone jouxtant OD SRUWH | O TH[Wepildtate Joud X S
identifier les personnes dema QGD QW G T\ HQ W U Hddmplorenipts su€pkidts O H
ou les menaces potentielles.

13.2.4 Le poste de pilotage de tous les avions de transport de passagers peut étre doté, la ou
FIHVW SRVVLE O apprauyéc@dmcERpauvwésister a la pénétration de projectiles
GIDUPHV Op@fpmHHODOMW GH JUHQDGH DLQVL TXYj OTLQWUX"
autorisées. Cette porte devrait pouvoir é&tre YHUURXLOOpH HW GpYHUUR XL
des positions de conduite.
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13.25 'DQV WRXV OHVY DYLRQVY GRQW OH SRVWH GH SLORWDJH H
dispositions du § 13.2.4 :

a) cette porte est fermée et verrouillée a partir du moment ou toutes les portes
HIWpPpULHXUHYV GH OfDYHRIR VR QWHIMHBEIPYHHYHRA QW WHUPLQ
Re O XQH TXHOFRQTXH GH FHVY SRUWHYVY HVW RXYHUWH SF
entrer ou sortir des personnes autorisees ;

b) unmoyenest SUpYX TXL SHUPHW GH YRLU GH OfXQH RX O
FRQGXLWH OD WRWDOLWpP GH OD JRQH MRX[WDQW OD SR
LGHQWLILHU OHV SHUVRQQHY GHPDQGDQW GY\ HQWUHU
les menaces potentielles.

ILVWH W\SH GHV RSpUDWLR&Y GH IRXLOOH GH Of

/[TH[S O RbiwallegyW FH TXYLO \ DLW j ERUG XQH OLVWH W\SH GH
UHFKHUFKH GT1XQH ERPHE@DHE 6EBIVVGHRWDJH HW SRXU OfL(
UHFKHUFKH GYDUPHYV G YHI[S O Baviger®xX pBufraientyy 8tk dissiQuids Q V
ORUVTXYLO \ D GHV UDLVRQV IRQGpHY GH FURLUH TXH OYD"®

Cette liste sera fondée sur des éléments indicatifs concernant la bonne marche a suivre en
cas de découverte GI{XQH ERFEEK® REMHW VXVSHFW HW VXU OHV U
OfHPSODFHPHQW GHSRRUUIOD®OQH BRYEXHG @&sticd.fIDYLRQ HQ

13.4 Programmes de formation

13.4.1 /T H[ S O RIiaiMnEti@&k et appliquer un programme approuve de formation a la sdreté, qui
garantira que les PHPEUHY GYpTXLSDJH UpDJLVVHQW GH OD PDQ
réduire le pluspoVVLEOH OHV FRQV p TXH.GAHKN UG HOIDAWHRQ L O@lt F L\
comprendre, au minimum, les éléments suivants :

a) détermination de la gravité de tout événement ;
b) FRPPXQLFDWLRQ HW FRRUGLQDWLRQ HQWUH OHV PHPEL
c) réactions appropriées de Iégitime défense ;

d XWLOLVDWLRQ GHV pTXLSHPHQWY GH SURWHFWLRQ QRC
GRQW O fHP S®G&par HMW $EX W R

e) FRPSUpKHQVLRQ GX FRPSRUWHPHQW GHV WHUURULYWH
IDLUH IDFH j ODdebuiates ¢ §UR ddattions des passagers ;

f) exercices situationnels réels portant sur diverses conditions de menace ;
g) procéduresa DSSOLTXHU GDQV OH SRVWH GH SLORWDJH SRX

h) RSpUDWLRQV GH IRXLOOH GH OTDYLRQ HW pOpPHQWYV VX
une bombe.



ANAC-g5 RAF 06.1 Edition : 3

vt%’- Révision: 00
AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL -avion | Date: 05/06/2023
Pagel02sur228

13.4.2 / TH[S O Ridiw&iawet appliguer DXVVL XQ SURJUDPPH GH s$étgdd? &wW L R
employés voulus des mesures et des techniques de dépistage applicables aux passagers,
aux bagages, au fret, a la poste, aux équipements et aux provisions de bord destinés a un
WUDQVSRUW SDU DYLRQ SRXU TXY L éntiorsded actéd@ vebdtay@eay U L
DXWUHV IRUPHY GILQWHUYHQWLRQ LOOLFLWH

SDSSRUW VXU OHV DFWHV GIfLQWHUYHQWLRQ LOO

$SUQqQV XQ DFWH GILOQWHUYHQWLRQ L OO ldbit phebent€ anS délaiRk W F
un rapport sur cet acte a | 1 D X Wigchlé dégpgnée.

13.6 Questions diverses
13.6.1 DHV PR\HQV VSpFLDOLY¥pi daherWweWspdix Hheuvent étre prévus a
OfHPSODFHPHQW GH PRLQGUH ULVTXH SRXU XQH ERPEH

13.6.2 LRUVTXTXQ H[SOR LW D/QW QDVFISFRHEW 16 D tdtirdey/a TeslpaBs@gers,plwW p
peutétre SUpYX j ERUG GH OYDYLRQ OH PR\HQ GH SODFHl FH
a quiconque pendant la durée du vol.
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CHAPITRE 14. MARCHANDISES DANGEREUSES

SHVSRQVDELOtaWpV GH Of(

IT$QQH[H &KD FIRQWH. HQW GHV GLVSRVLWLR QtVpad ¢hanDew LY
Etat contractant, de procédures de supervision pour toutes les entités (y compris les
conditionneurs, expéditeurs, agents de manutention au sol et exploitants) qui remplissent des
fonctions liees aux marchandises dangereuses.

([SORLWDQWY QYIYD\DQW SDV UddarationfleD P&IU RE L
transporter des marchandises dangereuses comme fret

/[191%&eilej FH TXH OHV H[SORLWDQWYV TXL QY RrQrévis®BRer desH o X
marchandises dangereuses aient :

a) établi un programme de formation concernant les marchandises dangereuses qui soit
conforme aux dispositions de Of$QQHI[H DX[ GLVSRVLWLRQV DSSC
techniques, Partie 1, Chapitre 4, et aux dispositions de la réglementation en vigueur, selon
TXYLO FRQYLHQW 'HV SUpF love Rde Viorvalith cdhterrgit RlddJ D
marchandises dangereuses doivent figurer GDQV OHV PDQXHOV GJfH[SORL)

b) pWDEOL GDQV OH Xaditatbi @eX Hdabtiqte$ H{ 863 procédures relatives aux
marchandises dangereuses qui VDWLVIRQW DX PLQLPXP DX[ GLVSR
des Instructions techniques et de la réglementation en vigueur, pour permettre au
personnel :

1) GTLGHQWLIfuseUlesl Mareha&hdidé$s dangereuses non déclarées, y compris le
COMAT classé comme marchandise dangereuse ;

2) designalera /1$1%&ta OWDW GTRFFXUUHQFH

i) tous cas ou des marchandises dangereuses non déclarées ont été découvertes
dans le fret ou la poste ;

i) tous les accidents et incidents concernant des marchandises dangereuses.

14.3 Exploitant s ayant recu une approbation particuliere pour transporter des
marchandises dangereuses comme fret

/1% 1 $&livre une approbation particuliére pour le transport de marchandises dangereuses
etveilej FH TXH OfH[SORLWDQW

a) établisse un programme de formation concernant les marchandises dangereuses qui soit
conforme aux dispositions des Instructions techniques, Partie 1, Chapitre 4, Tableau 1-4,
et de la réglementation en vigueur au Burkina Faso VHORQ T X § L Ded-RéQiddnki Q W
sur le programme de formation concernant les marchandises dangereuses doivent figurer
dans les manuels G{H[SORLWDWLRQ GH OfH[SORLWDQW
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b) pWDEOLVVH GDQV VR QtichRI€s YblituSsTeH]es @radeties relatives aux
marchandises dangereuses TXL VDWLVIRQW DX PLQLPXP DX[ GLVS
des Instructions techniques et de de la réglementation en vigueur, pour permettre au
personnel :

1)

2)

3)

4)

5)

GILGHQWLIL Hiser SVmadHantdisés dangereuses non déclarées ou mal
déclarées, y compris le COMAT classé comme marchandise dangereuse ;

de signalera /1$1$&8W jWOOOW GTRFFXUUHQFH

i) tous cas ou des marchandises dangereuses non déclarées ou mal déclarées ont
eté découvertes dans le fret ou la poste ;

i) tous les accidents et incidents concernant des marchandises dangereuses ;

de signalera /1$1$&HW jtaD ¥ fidind tous les cas constatés de marchandises
dangereuses transportées :

i) sans avoir été chargées, isolées, séparées ou sécurisées conformément aux
Instructions techniques, Partie 7, Chapitre 2 ;

i) sans que le pilote commandant de bord en ait été informé ;

GIDFFHSWHU PDQXWHQWLRQQHU VWRFNHU WUDQ\
marchandises dangereuses, y compris le COMAT classé comme marchandise
dangereuse, comme fret aérien ;

de fournir au pilote commandant de bord des renseignements exacts, écrits lisiblement
ou imprimés concernant les marchandises dangereuses a transporter comme fret.

14.4 Communication de renseignements
/ITH[SORLWD Q W c&dre taut ¥ehber&paniel Uy compris le personnel de tierces parties,
quiinWHUYLHQW GDQV o4&rhteriibhSlé/ddakgerReQt etQdddéchargement de fret
VRLW LQIRUPp GHpoOtEDi&S GRIEOIFEHNRE de ses limitations concernant le
transport de marchandises dangereuses.

14.5 Vols intérieurs de transport commercial

Les dispositions énoncées dans le présent chapitre VDS SOL T X H Q \AuxpvdIB iBtétieuisQieV
transport commercial.
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CHAPITRE 15. SECURITE DES COMPARTIMENTS DE FRET
'"HV pOpPHQWY LQGLFDWLIV VXU OHV GDQJHUV OLpV DX WUDQV
OfH[pFXWLRQ GTXQH pYDOXDWLRQ GX ULVTXH GH VpFXULWp V
de la sécurité (Doc 9859) et les responsabilités relatives au transport de marchandises
dangereuses figurent dans le document Orientations pour la sécurité des opérations impliquant les
FRPSDUWLPHQWY GH IUHW GYDYLRQV 'RF

15.1 transport GYDUWLFOHYV GDQV GHVY FRPSDUWLPHQWYV G

1511 /TfewDW GH OfH[SORLWDQW YHLOOHUD j FH TXH OYfH[SORL)
SRXU OH WUDQVSRUW GIDUWLFOHYV GDQV GHV FRPSDUWLF
GTXQH pY DdD XiggueLdR Geécurité spécifigue. Cette évaluation tiendra compte au
minimum des éléments suivants :

1) dangers découlant des propriétés des articles a transporter ;

2) FDSDFLWpV GH OYfH[SORLWDQW

3) considérations RSpUDWLRQQHOOHYV S H[ J]RQH GYH[SORLWDWLF

4) SRVVLELOLWpPV JpQpUDOHY GH OYDYLRQ HW GH VHV V\VWq
de fret) ;

5) caractéristiques de confinement des unités de chargement ;

6) emballage et conditionnement ;

7) VPFXULWp GH OD FKDvVQH GYDSSURYLVLRQQHPHQW GHYV DL

8) quantité et répartition des marchandises dangereuses a transporter.

Des exigences opérationnelles supplémentaires concernant le transport des marchandises
dangereuses figurent au chapitre 14.

15.2 Protection incendie

1521 /HV pOpPHQWV GX V\VWgPH GH SURWHFWLRQ LQFHQGLH
GYLPPDWULFXODWLRQ SRXU OHV FRPSDUWLPHQWYVY GH IULl
auxquelles la protection incendie des compartiments a été certifiée figureront dans le manuel
GH YRO GH OYDYLRQ RX GDQV XQH DXWUH GRFXPHQWDWLR

Des orientations sur les éléments du systéme de protection incendie des compartiments de
fret et les normes de certification correspondantes figurent dans le document Orientations
SRXU OD VpFXULWp GHVY RSpUDWLRQV LPSOLTXDQW OHV FR

1522 /TH[SORLWDQW pWDEOLU pro@tivesS® @& aticlesaHrandpdteGlahYe les
compartiments de fret. Cette politique et ces procédures donneront une certitude raisonnable
TXTXQ LQFHQGLH GHV DUWLFOHV H @t éfeinHov Bufifa@nBm Maitksd r W
par les éléments GH FRQFHSWLRQ GH OYDYLRQ DVVRFLpV j |
FRPSDUWLPHQWY GH IUHW MXVTXYj] FH TXH OfDYLRQ HIIHF
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APPENDICE 1. FEUX REGLEMENTAIRES DES AVIONS
(Voir le Chapitre 6, § 6.10)

1. TERMINOLOGIE

Dans le présent appendice, les termes suivants ont la signification
indiquée ci-apres : Angles de couverture

a) /TDQJOH $ HVW IRUPp SDU GHX[ SODQV YHUWLFDX[ VpPFDQW
YHUWLFDO SDVVDQW SDU OYD[H O RsQaldrtiteXed urQabgle ¢¢@OD Q J O H
YHUV OD JDXFKH SRXU XQ REVHUYDWHXU UHJDUGDQW YHU

b) /fDQJOH ) HVW IRUPp SDU GHX[ SODQV YHUWLFDX[ VpFDQW?
YHUWLFDO SDVVDQW SDU Odde [IHOO/&L)a driiteed unabg@ o€ QLM Q J
YHUV OD JDXFKH SRXU XQ REVHUYDWHXU UHJDUGDQW YHU

c) /fDQJOH / HVW IRUPp SDU GHX[ SODQV YHUWLFDX[ VpFDQ
ORQIJLWXGLQDO Gaisabthiey le RrémieOuh@igly deH 10° vers la gauche, pour
XQ REVHUYDWHXU UHJDUGDQW YHUV OTDYDQW VXLYDQW OfYI

d /YDQJOH 5 HVW IRUPp SDU GHX[ SODQV YHUWLFDX[ VpFDQ
ORQJLWXGLQDO GH O f@¥le énieCufi Brigla/de i1 0°Ivéry/|® dpoie, Pour un
REVHUYDWHXU UHJDUGDQW YHUV OfDYDQW VXLYDQW OYDI[H

$YRLU GH & JHKUGHUHDYLRQ j OD VXUIDFH GH OfHDX HVW GLW DYR
HW TXYJLO D XQH YLWHSWHRU WHODWADY SDU U

$[H ORQJLWXGLQDOB[H ORNILRMXGLQDO GH OJDYLRQ HVW OfD[
FURLVLqQUH HVW SDUDOOQOH j OD GLUHFWLRQ GX YRO HW SDVV

En marche. 8Q K\GUDYLRQ j OD VXUIGIFWM 8@ POHBKHHURUVTXILO Q
DPDUUp DX VRO RX j XQ REMHW IL[H VLWXp VXU WHUUH RX GDQ\

ODVWUH GH VD P®@°K\GWHYLRQ j OD VXUIDFH GH OYHDX HVW G
ORUVTXYLO SHXW H[pFXWHU OHV P D Q éx hidrHafiohaH o prévenr IBDU OH
abordages en mer pour éviter les autres hydravions ou les navires.

Plan horizonta. /H SODQ KRUL]JRQWDO HVW OH SODQ TXL FRQWLI
SHUSHQGLFXODLUH DX SODQPans vntiequyxy U edplansivedtiGduy doRt (s

plans qui sont perpendiculaires au plan horizontal.

Visible. Visible par nuit noire en atmosphere limpide.

2. FEUX DE POSITION REGLEMENTAIRES DES AVIONS EN VOL
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&RPPH OTLQGLTXH OD )LIJXUH OHV positidR @ixteSdripW suilvddQ@ W OHYV |

a) un feu rouge émettant au-dessus et au-GHVVRXV GX SODQ KRUL]JRQWDO
couverture L ;

b) un feu vert émettant au-dessus et au-GHVVRXV GX SODQ KRUL]JRQWDO
couverture R ;

c) un feu blanc émettant au-dessus et au-GHVVRXV GX SODQ KRULJRQWDO Y
OTDQJOH GH FRXYHUWXUH %

110°
Vert

Figure 1
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3. FEUX REGLEMENTAIRES DES HYDRAVIONS A FLOT
3.1 Généralités

/I TH[SORLWDQW GRLW SUHQGUH O fiK\ UL % RRQ WSLREHEMIAIS @I  THOH
prévenir les abordages en mer dans chacun des cas suivants :

a) ORUVTXILO HVW HQ PDUFKH

b) ORUVTXYILO UHPRUTXH XQ DXWUH K\GUDYLRQ RX XQ EDWHD
c) ORUVTXTILO HVW UHPRUTXp

d ORUVTXILO HVW VDQV HUUH HW TXILO QTHVW SDV PDVWUH
e) ORUVTXILO D GH OfHUUH PDLVY QYHVW SDV PDVWUH GH VD |
ff ORUVTXYLO HVW j OTDQFUH

g ORUVTXILO HVW pFKRXp

Les feux exigés des hydravions dans chaque cas sont décrits ci-dessous.

3.2 Hydravion en marche
&RPPH OJLQGLTXH OD )LIJXUH rleSOffuk\Grtim¥inhiRéro@put Suivarsy W H

a) un feu rouge émettant au-dessus et au-GHVVRXV GX SODQ KRUL]JRQWDO
couverture L ;

b) un feu vert émettant au-dessus et au-GHVVRXV GX SODQ KRUL]JRQWDO
couverture R ;

c) un feu blanc émettant au-dessus et au-GHVVRXV GX SODQ KRUL]JRQWDO
couverture A ;

d XQ IHX EODQF pPHWWDQW GDQV OYDQJOH GH FRXYHUWXUH
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220° Blanc
110° 110°
Rouge/ L R Vert

Blanc

140°

Figure 2

Les feux décrits au § 3.2, alinéas a), b) et c), devraient étre visibles a une distance de 3,7 km (2

NM) au moins. Le feu décrit au § 3.2, alinéa d), devrait étre visible a une distance de 9,3 km (5

10 ORUVTXH OYDYLRQ D XQH ORQJXHXU GH P RX SOXV RX YL\
ORUVTXH OJDYLRQ D XQH ORQJXHXU LQIpPULHXUH | P

3.3 Hydravion r emorquant un autre hydravion ou un bateau

&RPPH OLQGLTXH OD )LJXUH OTK\GUDYLRQ GRLW SRUWHU OF
a) les feux décritsau § 3.2 ;
b) un deuxieme feu ayant les caractéristiques du feu décrit au § 3.2, alinéa d), et disposé sur la
PrPH YHUWLFDOH TXH FH SUHPLHU IHX j X-QddsuG bwvaw-de€sbud G D X
de celui-ci, et
c) un feu jaune ayant par ailleurs les mémes caractéristiques que le feu décrit au § 3.2, alinéa
c), et disposé sur la méme verticale que ce premier feu a 2 m au moins au-dessus de lui.
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Jaune
1‘:";'} Blanc 8| . W
anc
220° Tf
N Al
2200 | ,
SE— Au moins 2 m
Au moins 2 m -~ ,'H_

Figure 3

3.4 Hydravion remorqué
Un hydravion remorqué doit porter les feux continus ininterrompus décrits au § 3.2, alinéas a), b)
et c).

+\GUDYLRQ QRQ PDVWUH GH VD PDQ°XYUH HW VDQV HUUH
&RPPH OfLQGLTXH OD ) LdoX pbHer deOxffelx®UdgesrcbiRicus placés aux endroits
Re LOV VRQW OH SOXFHWMX\E GHVO DMXWQUMHXV XU XQH PrPH YHUWL
P HW GH PDQLqUH j rWUH YLVLE @Ha/ur@ distahReXde/3,3 R Q WM)GEH O TKR
moins.

+\GUDYLRQ D\DQW GH OfHUUH PDLV QRQ PDVWUH GH VD PDQ°
&RPPH OLQGLTXH OD )L doitpatter le©ffuk\dBddt® 2ULERBB plus les feux décrits
au 8 3.2, alinéas a), b) et c).

Au moins 1 m

Figure 4 Figure 5

3.7 Hydravion | OTDQFUH
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a) 6L OfK\GUDYLRQ D PRLQ\4o®pdrter un f@uHbladd@ndinul(Figure 6) visible de
WRXW SRLQW GH OTKRUL]JRQ j XQH GLVWDQFH GH NP 10

Figure 6 Figure 7

b) 6L OTK\GUDYLRQ D P GH ORQJ RX SOXV LO StRtuwadiezz XQ IH
OfDUULqUH )LJIXUH YLVLEOHV WRXV GHX[ GH WRXW SRLQW
NM) au moins.

c) 6L OfK\GUDYLRQ D XQH HQY H UdbKX pbHerGiiHfeu bRn&cdnth@ de\thague
F{Wp )LIXUHYV HW SRXU LQGLTXHU OfHQYHUJXUH PD[LPD!
TXH SRVVLEOH GH WRXW SRLQW GH OfKRUL]JRQ j XQH GLVWDC

Longueur ; moins de 50 m ; envergure : 50 m ou plus Longueur: 50 m ou plus ; envergure : 50 m ou plus

Figure 8 Figure 9

3.8 Hydravion échoué

/ITK\GUDYLRQ lesRduxpreserits\&us13.7 et en plus deux feux rouges continus placés sur
XQH PrPH YHUWLFDOH | P DX PRLQV OYXQ GH OYDXWUH GH PI
OTKRUL]RQ

$33(1',&( 6758&785( (7 7(1(85 '8 0$18(/ '71(;3/2,7%$7,21
(Voir le Chapitre 4, § 4.2.3.1)
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1. STRUCTURE

/H PDQXHO GYH[SORLWDWLRQ pWDEOL HQ DSSOLFDWLRQ GX t
SOXVLHXUV SDUWLHV GLVWLQFWHVY FRUUHVSRQGDQut §treGHV D
structuré de la maniére indiquée ci-apres :

a) Généralités ;
b) SWLOLVDWLRQ GH OYDpURQHI
C) Régions, routes et aérodromes ;

d) Formation.

2. TENEUR

/H PDQXHO GTH[SORLWDW L 6@ céht@niT 20HNGildé LeR @n&edgndments ci-apres

2.1 Généralités

2.1.1 Instructions indiquantles UHVSRQVDELOLWpY GX SHUVRQQHO GYfH[SOR
SUpSDUDWLRQ HW OYH[pFXWLRQ GHV YROV

2.1.2 Renseignements et politique concernant la gestion de la fatigue, notamment :

a) politiques relatives aux limites de temps de vol, de période de service de vol et de période de
VHUYLFH HW H[LJHQFHVY HQ PDWLgUH GH UHSRV GHV PHPEUH\
établies en application du Chapitre 4, § 4.10.2, alinéa a) ;

/ILVWH GH OfpTXLSHPHQW GH QDYLJDWLRQ QwEliVedpatdJH | E
aérien ou la navigation fondée sur les performances est prescrite.

/IRUVTXTHOOHYV VIDSSOLTXHQW DX[ YROV HQ TXHVWLRQ SL
distances a utiliser, procédure en cas de panne moteur en vol EDTO et désignation et emploi des
aérodromes de déroutement.

2.1.5 Circonstances dans lesquelles on doit assurer une veille radio.
2.1.6 Méthode de détermination des altitudes minimales de vol.
OpWKRGHV GH GpWHUPLQDWLRQ GHV PLQLPXPV RSpUDWLRQ

218 MHVXUHV GH VpFXULWp j SUHQGUH SHQGDQW OfDYLWDLOC
$UUDQIJHPHQWY HW SURFpGXUHYV UHODWLIV DX[ VHUYLFHV GYDV
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3URFpPGXUHV SUHVFULWHYV GDQV OT$QQHI[H i VXLYUH ST

ORUWVNVXYRQW WpPRLQV GIXQ DFFLGHQW

eTXLSDJH GH FRQGXLWH QpFHVVDLUH SRXU FKDTXH W\SH
hiérarchie du commandement a bord.

2.1.12 Instructions détaillées pour le calcul des quantités de carburant et de lubrifiant
nécessaLUHV FRPSWH WHQX GH WRXWHV OHV FRQGLWLRQV GH
GpSUHVVXULVDWLRQ HW GT1XQH SDQQH GT1XQ RX SOXVLHXUV PR!

&RQGLWLRQV GDQV OHVTXHOOHV OTR[\JgQH VHUD XWLOL
conformément au 8§ 4.3.9.2 du Chapitre 4.

2.1.14 Instructions pour le contréle de la masse et du centrage.

,QVWUXFWLRQV SRXU OD FRQGXLWH HW OH FRQWU{OH GHYV
sol. 2.1.16 Spécifications relatives au plan de vol exploitation.

SURFpGXUHYV GTXWLOLVDWLRQ QRUPDOLVpHV 623 SRXU Fk

,QVWUXFWLRQV UHODWLYHV j OfHPSORL HW DX PRPHQW
QRUPDOHV B3URFpPGXUHYV GIXUJHQFH DX GpSDUW

2.1.20 Instructions relatvesau PDLQWLHQ GH OD FRQVFLHQFH GH OYDOWLW
GH Of{DOWLWXGH JpQpUpHYVY DXWRPDWLTXHPHQW RX SURQRQFpH

, QVWUXFWLRQV UHODWLYHV j OTHPSORL GX SLORWH DXWR

2122  QVWUXFWLRQV UHODWLYHV j OfpFODLUFLVVHPHQW HW j
particulier de celles qui ont trait au franchissement du relief.

([SRVpPV YHUEDX[ SRXU OH GpSDUW HW OYDSSURFKH
2.1.24 Procédures de familiarisation avec les régions, les routes et les aérodromes.
SBURFpGXUH GTYDSSURFKH VWDELOLVpH
2.1.26 Limitation des valeurs élevées de vitesse verticale de descente pres de la surface.
2.1.27 Conditions exigées pour amorcer ou poursuivre une approche aux instruments.

2128 , QVWUXFWLRQV UHODWLYHV j OTH[pFXWLRQ GI{DSSURFKHV F
instruments.
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SWWULEXWLRQ GHV IRQFWLRQV DX[ PHPEUHV GYfpTXLSDJH
JHVWLRQ GH OD FKDUJH GH WUDYDLGG08 VD YPHWYX IRSSpJH &H RFRWQ G
instruments effectuées de nuit ou en IMC.

, QVWUXFWLRQV HW IRUPDWLRQ QpFHVVDLUHV SRXU pYLW
SROLWLTXH FRQFHUQDQW OTXWLOLVDWLRQ GX GLYSRVLWLI DY}

SROLWLTXH LQVWUXFWLRQV SURFpGXUHV HW IRUPDWLRC
DERUGDJHV HW j OfXWLOLVDWLRQ GX VI\VWgPH DQWLFROOLVLR(

SHQVHLJQHPHQWY HW LQVWUXFWLRQV FRQFHU oD@t OTLQ\

a) SURFpGXUHV SUHVFULWHY GDQV OY$QQHI[H TXH GRLYHQW \
GIDpURQHIV LQWHUFHSWpPV

b) signaux visuels que doivent utiliser les aéronefs intercepteurs et interceptés, conforméement
j OT$QQHI[H 3 R Xdpp€ad ¥ elpNierrRudéssus de 15 000 m (49 000 ft) :

¢c) UHQVHLIJQHPHQWY TXL SHUPHWWURQW DX SLORWH GH FKRLVI
DX UD\RQQHPHQW FRVPLTXH GTRULJLQH VRODLUH

d) procédures applicables au cas ou le pilote déciderait de descendre, portant sur :

1) OD QpFHVVLWp GIDYHUWLU DX SUpDODEOH OTRUJDQLVPH $%°
provisoire de descendre ;

2) OHV PHVXUHV j SUHQGUH DX FDV Re OHV FRPPXQLFDWLRQ
interrompues ou impossibles a établir.

2.1.34 Détails du systéme de gestion de la sécurité (SGS) établi conformément aux Chapitres 3
HW GH Of$QQHI[H

2.1.35 Renseignements et instructions sur le transport des marchandises dangereuses,
conformément au Chapitre 14, y compris les mesuresaprHQGUH HQ FDV GITXUJHQFH

2.1.36 Instructions et éléments indicatifs en matiere de s(reté.
/ILVWH GHVY RSpUDWLRQV GH IRXLOOH GH OYDpURQHI SUHV

2.1.38 Instructions et formation nécessaires VXU OfTXWLGYstD&aELE8PDVEBEWWUUL V!
automatique, GTXQ +8' RX GYDIILFKDJEYXMr X046 DOHXDNE96 RX GIXQ &9
cas..

, QVWUXFWLRQV HW H[LJHQFHVY GH IRUPDWLRQ UHODWLYHYV

SHQVHLIJQHPHQWY VXU Ofon®LOLVDWLRQ GH OfYDpU
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I[LPLWHVY GH FHUWLILFDWLRQ HW GfXWLOLVDWLRQ

BURFpGXUHY QRUPDOHY DQRUPDOHV HW GIYXUJHQFH j XWLC
de vérification connexes, conformément au § 6.1.4 du Chapitre 6.

&RQVLIQHV G TXW Lignendntéd/duRI€s peMdérnubRc®s\Vdd montée tous moteurs
HQ IRQFWLRQQHPHQW VYLO HQ HVW IRXUQL FRQIRUPpPHQW DX

2.2.4 Données de planification de vol pour la planification avant et pendant le vol, avec différents
réglages de poussée/ régime et de vitesse.

&RPSRVDQWHYV PD[LPDOHV GH YHQW WUDYHUVLHU HW GH )\
exploité et réductions a appliquer a ces valeurs pour tenir compte des rafales, de la mauvaise
YLVLELOLWp GH OfpWDW GHH DD MXS pAH QGFHH @GH SAMWMNKLSDJIH
OfXWLOLVDWLRQ GX SLORWH DXWRPDWLTXH GH FLUFRQVWDQ!
facteur opérationnel pertinent.

2.2.6 Instructions et données pour le calcul de la masse et du centrage.
227Instr XFWLRQV SRXU OH FKDUJHPHQW GH ODpURQHI HW OTDUL

2.2.8 Renseignements sur les systemes de bord et leurs commandes, et instructions sur leur
utilisation, conformément au § 6.1.4 du Chapitre 6.

/ILVWH PLQLPDOH GYpTX{ISHPWY®W\GH W RMUYNWH BWLRQ SRXU
exploités et pour les vols particuliers autorisés, y compris pour les vols en espace aérien ou la
navigation fondée sur les performances est prescrite.

/ILVWH GH YpULILFDWLRQ GH KOWpG K L\SHPHIQW [G HW H DR XWNX F
de cet équipement.

BURFpGXUHYV GpYDFXDWLRQ GIXUJHQFH \ FRPSULV OHV S
OD FRRUGLQDWLRQ GH OfpTXLSDJH HW OHV SRVLWLRQV HW IRGQC
GIXUJHQFH

BURFpGXUHY QRUPDOHYV DQRUPDOHV HW GYXUJHQFH j VXL
vérification connexes et renseignements nécessaires sur les systemes de bord, y compris un
énoncé relatif aux procédures a suivre pour la coordination entre les équipages de conduite et
de cabine.
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2.2.13 Equipement de survie et de secours pour différentes routes et procédures a suivre pour
en vérifier le fonctionnement normal avant le décollage, y compris les procédures servant a
déterminer la quantitp GTR[\JgQH QpFHVVDLUH HW OD TXDQWLWpP GLVSR(

2.2.14 Code de signaux visuelssol-DLU j OfXVDJH GHV VXUYLYDQWYV LQGLTX)
2.3 Routes et aérodromes

*XLGH URXWLHU SHUPHWWDQW GH IDLUH &) dspodery ppuf XH O ¢
chaque vol, des renseignements sur les installations de télécommunications, les aides de
navigation, les aérodromes, les approches aux instruments, les arrivées aux instruments et les
départs aux instruments concernant le vol, et tout autre renseign HPHQW TXH OfH[SORLW
MXJHU QpFHVVDLUH j OD SUpSDUDWLRQ HW j OfH[pFXWLRQ GHV

2.3.2 Altitudes minimales de vol pour chaque route a suivre.

OLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV GH FKDTXH DpURGURPH VXVFHS
G 1 D W Wyl préyil. Mi\eBmme aérodrome de dégagement.

$XIJPHQWDWLRQ GHV PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV GTDpURC
LOQVWDOODWLRQV GIDSSURFKH RX GH FHOOHYVY GH OfDpURGURP|

, QVWUXFWLRQV SRXU OD GpWHUPLQDW L Rd@ro@®&ld appligQdr P X P V
GDQV OH FDV GTDSSURFKHV DXyn EdpigaménX doHmany dfoitXdMun @lesitD Q W
opérationnel..

2.3.6 Renseignements nécessaires au respect de tous les profils de vol prescrits par les
UgJOHPHQWY \ FRPSULV ViDMQqui JuX KoitQifngad@veP led) 2Ngeignements
nécessaires pour déterminer :

a) lalongueur de piste nécessaire pour déecoller sur une piste seche, mouillée ou contaminée, y
compris en cas de panne de systeme influant sur la distance de décollage ;

b) les limites de montée au décollage ;
c) les limites de montée en croisiéere ;
d OHV OLPLWHV GH PRQWpH HQ DSSURFKH HW j OfDWWHUULVVD

e) la longueur de piste nécessaire pour atterrir sur une piste séche, mouillée ou contaminée, y
compris en cas de panne de systemeiQIOXDQW VXU OD GLVWDQFH GITDWWH!

f) renseignements supplémentaires, par exemple limites de vitesse des pneus.

2.4 Formation
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'pWDLOV GX SURJUDPPH GH IRUPDWLRQ GH OfpTXLSDJH GH
Chapitre 9.

2.4.2 Détails du prograPPH GH IRUPDWLRQ UHODWLI DX[ IRQFWLRQV GH
application du 8§ 12.4 du Chapitre 12.

'PWDLOV GX SURJUDPPH GH IRUPDWLRQ GHV DIJHQWYV WHFKQ
en conjonction avec la méthode de supervision des vols en question au 8§ 4.2.1 du Chapitre 4.

APPENDICE3 : SPECIFICATIONS SUPPLEMENTAIRES RELATIVES AUX
92/6 $335289e6 '1$9,216 0212027(856 - 785%,1( '( 18,
ET/OU EN CONDITIONS METEOROLOGIQUES DE VOL AUX INSTRUMENTS
(IMC)

(Voir le Chapitre 5, § 5.4.1)

/IHV VSpFLILFDWLRQV GH QDYLJDELOLWp HW GTH[SORLWDWLRQ
répondront aux exigences suivantes :

1. FIABILITE DU MOTEUR A TURBINE
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1.1 Pour garantir la fiabilité du moteur a turbine, le taux de perte de puissance doit étre inférieur
a 1 pour 100 000 heures de fonctionnement.

/TH[S O Bst. MspoRsable du contrble des tendances des moteurs.

1.3 Pour tenir au minimum la probabiliWp GfXQH SDQQH GH PRWHXU HQ YRO O

a) GIXQ V\VWgPH GYDOOXPDJH TXL VH PHW HQ PDUFKH DXWRPD
PDUFKH PDQXHOOHPHQW SRXU OH GpFROODJH HW OYDWWHU
GIKXPLGLWpP YLVLEOH

b) GIXV\VWgqgPH GH GpWHFWLRQ PDJQpWLTXH GH SDUWLFXOHV R.:
OH PRWHXU OD ERVWH GI{DFFHVVRLUHY HW OD ERVWH GH Up(
de conduite ;

c) GIXQ GLVSRVLWLI GH FRPPDQGH G TiddielHQipétmetide ©dbtirdurlaV Vv D QF
conduire le moteur sur une plage de puissance suffisante pour terminer le vol en toute
sécurité en cas de panne raisonnablement prévisible du régulateur de carburant.

2. SYSTEMES ET EQUIPEMENT

Les avions monomoteursaturb LQH GRQW OYH[SORLWDWLRQ GH QXLW HW RX
de vol aux instruments (IMC) est approuvée doivent étre GRWpV GHV V\VWqPHV HW GH
c-DSUqV DILQ GH JDUDQWLU OD VpFXULWp FRQWLQXHgercéRO HW
HQ VpFXULWp HQ FDV GH SDQQH GH PRWHXU GDQV WRXWHV OH

a) GHX[ V\VWgPHV GLVWLQFWYV GH JpQpUDWLRQ pOHFWULTXH FK
combinaisons probables de charges électriques continues en vol pour les instruments,
OfpTXLSHPHQW HW OHV VA\VWQPHV UHTXLV SRXU OfYH[SORLWD

b) un radioaltimetre ;

c) XQ VA\VWgPH GIDOLPHQWDWLRQ pOHFWULTXH GIfXUJHQFH G1XC(
DX PRLQV HQ FDV GH didhdé\genéGationl§ pus¥ancd O O

1) de maintenir en fonctionnement tous les instruments de vol, systemes de communication
HW V\VWgqPHV GH QDYLJDWLRQ HVVHQWLHOV GXUDQW XQH
KRPRORJXpH HQ FRQILIJXUDWLRQIG® G R G $OW Q¥ pi MXMNKE J HO

2) GH VRUwWLU OHV YROHWYVY HW OH WUDLQ GIDWWHUULVVDJH

3) GIDOLPHQWHU XQ UpFKDXIIHXU -@éeValkterterSih \MdRcateurTdé L GRL
vitesse anémomeétrique bien visible pour le pilote ;

4) GYDOLPHQWHUVOHHUSKNVVBJIGTI®DWpYX j OTDOLQpD M
5 GH SHUPHWWUH OH UHGpPDUUDJH GX PRWHXU V{LO \ D OL}
6) GIDOLPHQWHU OH UDGLRDOWLPgQWUH

d GHX[ LQGLFDWHXUV GY{DVVLHWWH DOLPHQWpPV SDU GHV VRXU
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e) un moyen de faire au moins une tentative de redémarrage du moteur ;
f) unradar météorologique embarqué ;

g) un systéme de navigation de surface homologué, dans lequel il est possible de programmer
les positions des aérodromes et des zones ou des atterrissages forcés en sécurité peuvent
étre effectués, et qui fournit instantanément des renseignements sur la trajectoire et la
distance vers ces positions ;

h) pour les vols de transport de passagers, des siéges passagers et des supports qui répondent
aux normes de perforPDQFH DYHF pSUHXYH G\QDPLTXH HW TXL VRQ!
VPpFXULWp RX GTXQH FHLQWXUH GH VpFXULWp DYHF EDQGRXO

) GDQV OHV DYLRQV SUHVVXULVpV XQH UpVHUYH GYR[\JqQH
occupants en cas de descente consécutive a une panne de moteur, a la performance
PD[LPDOH HQ YRO SODQp GHSXLV OYDOWLWXGH PD[LPDOH KR
OTR[\JqQH GYDSSRLQW QTfHVW SOXV QpFHVVDLUH

) XQ SKDUH GIDWWHUULVVDJH LQGpSHQGDQW GX WUD¢® GYD\
VDWLVIDLVDQWH OD JRQH GH WRXFKHU HQ FDV GIDWWHUULV

kk XQ VIVWGqPH GIDYHUWLVVHPHQW GYLQFHQGLH GH PRWHXU
/,67( 0,1,08/( 'Te48,3(0(176

/I TH[SORLWDQW GRLW SUHQGUGDGG®NVHY RUBG NP BO®XUGHXEeOL SHP I
confomLWp DYHF OH &KDSLWUH t VSpFLILH OpTXLSHPHQW G
HW RX HQ ,0& HW SRXU OYfH[SORLWDWLRQ GH MRXU HQ 90&

4. RENSEIGNEMENTS CONTENUS DANS LE MANUEL DE VOL

Le manuel de vol doit contenir des indications surleslimLWHV OHV SURFpGXUHV Ofp)
HW OHV DXWUHV UHQVHLJQHPHQWY SHUWLQHQWY j OTH[SORLW|
et/ou en IMC.

&2037( 5(1'8 'e9e1(0(176

5.1 Les exploitants ayant recu une approbation pour effectuer des vols monomoteurs a turbine
de nuit et/ou en IMC doivent rendre compte GH WRXV OHV FDV GH GpIDLOODAQ
fonctionnement et de défectuosité gravea /1$13%&

52 /1$1%&xamine OHV GRQQpHV GH VpFXULWp HW FRQWU{OH OfLQIF
maniére a pouvoir prendre toutes les mesures nécessaires a la réalisation du niveau de sécurité

visé. /1$1%8vise OH GpWHQWHXU GH FHUWLILFDW GH ¥ptihHdeD SSUR
événements importants ou des tendances qui suscitent des préoccupations particulieres.
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3/%$1,),&%7,21 "( /11(;3/2,7%$17

6.1 La planification des URXWHY SDU O {H[S Cdrpte/ d@eQas esRrenseigherhentsu
SHUWLQHQWY GDQV OREXYWHOIWVXRBRWIGRHY WHJILRQV GIH[SORLWDWLRC(

a) OD QDWXUH GX UHOLHI j VXUYROHU \ FRPSULV OD SRVVLEL
VpFXULWp HQ FDV GH SDQQH GH PRWHXU RX GYDQRPDOLH GH

b) les renseignements météorologiques, y compris les éléments saisonniers et autres
phénomeénes météorologiques défavorables qui peuvent avoir une incidence sur le vol ;

c) les autres critéres et limitations spécifiés par /1$1%&

6.2 Les exploitants doivent identifier les aérodromes a utiliser ou les zones ou un atterrissage
forcé en sécurité peut étre exécuté en cas de panne de moteur et doivent programmer la position
de ces aérodromes et zones dans le systeme de navigation de surface.

7. EXPERIENCE, FORMATION ET CONTROLE DES EQUIPAGES DE CONDUITE

7.1 /9%1%Bescrit OYH[SPpULHQFH PLQLPDOH UHTXLVH GH OfpTXLSDJH
de nuit/en IMC sur des avions monomoteurs a turbine.

/ID IRUPDWLRQ HW OH FRQWU{OH GHV pT Xdolvdnhtéir¥ agprdpréR Q G X L\
SRXU OfH[SORLWDWLRQ GH QXLW HW RX HQ ,0& VXU GHV DYLRQ
SURFpGXUHVY QRUPDOHV DQRUPDOHV HW GYXUJHQFH HQ SDUWL
OD GHVFHQWH HQ YXH GIXQui0WMehHMULVVDJH IRUFp GH

8. LIMITATIONS RELATIVES AUX ROUTES SURVOLANT ‘(6 e7(1'8(6 'f(%$8

/1%13%8pplique GHV FULWqUHV GH OLPLWDWLRQ GH URXWH DX[ YRC
effectués de nuitet/ouen IMCau-GHVV XV GTpWHQGXHV G{HDXD/QpONDXE IXDX
point terrestre permettant un atterrissage forcé en sécurité est dépassée, en tenant compte des
pOpPHQWY PpWpRURORJLTXHYV VDLVRQQLHUV \ FRPSULV OfpWL
ainsi que de la disponibilité de services de recherche et de sauvetage.

9. &(57,),&%$7,21 28 9%$/,'$7,21 '( /1(;3/2,7%$17

/I TH[SORLWDQW GWRQL WDGEIPFRWMPpUYHUIITHFWXHU GHV YROV GYDYLRQ
QXLW HW RX HQ ,0& GDQV OH FDGUH GTXQ SURFHVVXV GH FHL
11$1%8&
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APPENDICE 4. PERFORMANCES REQUISES DU SYSTEME ALTIMETRIQUE
POUR LE VOL EN ESPACE AERIEN RVSM

(Voir le Chapitre 7, 8 7.2.7)

'DQV OH FDV GHV JURXSHV GYDYLRQV GRQW OD FRQFHSWLRC
identiques dans tous les aspects qui pourraient avoir une incidence sur la précision de la tenue
GIDOWLWXGH OHV SHUIRUPDQFHV GH @B @ HJOW \8 HWOXGHH) V H }
WRWDOH 79( SRXU XQ JURXSH GYIDYLRQV GRQQp QH VHUD SDV
type qui ne dépassera pas 28 +0,013z2 SRXU "] " ORUVTXH ] HVW OD 79( PR
en metres, ou 92 +0,004z2 pour 0 " ] ” ORUVTXH ] HVW H[SULPpH HQ SLI
composantes de la TVE doivent avoir les caractéristiques suivantes :

a) OfHUUHXU GH V\VWqgqPH DOWLPpWULTXH $6( PR\HQQH GX JUR

b) la VRPPH GH OD YDOHXU DEVROXH GH O1$6( PR\HQQH HW GH
dépassera pas 75 m (245 ft) ;

¢c) OHV GLIIpUHQFHYVY HQWUH OH QLY H DpfesGidh ivdRj@te fedtiRre p HW
suivie pendant le vol seront symétriques de parte W GI{DXWUH GTXQH PR\HQQH G
pFDUW W\SH TXL QH GpSDVVH SDV P IW HW GIDXWUI
des différences ayant une amplitude croissante sera au moins exponentielle.
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'‘DQV OH FDV G1XQ DYLRQcterRtjues@iélld cehu@ eDdd YhoRtBge Bu systeme
DOWLPpWULTXH VRQW XQLTXHV HW TXL QH SHXW GRQF SDV rWuU
DX t OHV SHUIRUPDQFHV GH WHQXH GIDOWLWXGH VHURQW V
O 1D Y L R QedxArblcRfsiigues suivantes :

a) 01$6( QH GpSDVVHUD SDV P IW GDQV WRXWHV OHV FRC

b) OHV GLIIpUHQFHY HQWUH OH QLY H DpfesGidth ivdrj@e 2fedtirbié p HW
VXLYLH SHQGDQW OH YRO VHURQXWV\P BMXRHXAR\88Q (BHD GW H'
pFDUW W\SH TXL QH GpSDVVH SDV P IW HW GYIDXWULI
des différences ayant une amplitude croissante sera au moins exponentielle.
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APPENDICE 5. SUPERVISION DE LA SECURITE DES EXPLOITANTS DE

TRANSPORT AERIEN
(Voir le Chapitre 4, § 4.2.1.8)

1. LEGISLATION AERONAUTIQUE DE BASE

/1% 1$&promulgué et applique des lois qui lui permettent de réglementer la certification et la
supervision continue des exploitants de transport aérien ainsi que la résolution des problemes de
VpFXULWp FRQVWDWpV SDU O9YDXWR ULMIifE ¢ wad@itparDri.niMdalHl® VR UV
performance de sécurité acceptable des opérations effectuées.

S5E*/(0(176 'Y(;3/2,7%$7,21 63e&,),48(6

/1$1%& adopté des reglements relatifs a la certification et la surveillance continue de
OfH[SORLWDWLRQ WHFKQLTXH GHV DpURQHIV HW GH OD PDLQ
$QQH[HV j OD &4RQYHQWLRQ UHODWLYH j OTDYLDWLRQ FLYLOH L

3. SYSTEME ET FONCTIONS DE SUPERVISION DE LASEC 85,7e '( /1e7%$7
3.1 /1% 1 $&kla responsabilité de la supervision de la sécurité des exploitants de transport aérien.

32 /1$13&LVSRYXBHGRpWKRGH SRXU GpWHUPLQHU OH QRPEUH GY
IRQFWLRQ GH OYDPSOHXU HW GW LR WV RPTDOrHL I W Ip Rd® HEWkIRAS O H DG |
Faso.

3.3Laméthode GH GpWHUPLQDWLRQ GX QeRtR&cunten@dLQVSHFWHXUV

34 /11$13&HLOOH j FH TXH OHV LQVSHFWHXUYV DLHQW OfDSSXL
transport nécessaires pour remplir en toute indépendance leurs fonctions de certification et de
surveillance continue.

4. PERSONNEL TECHNIQUE QUALIFIE

/1$1%éxige TXH OD IRUPDWLRQ LQLWLDOH HW SpULRGLTXH GHV 1
autres sur des sujets propres aux aéronefs.
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5. INDICATIONS TECHNIQUES, OUTILLAGE ET FOURNITURE DE RENSEIGNEMENTS
CRITIQUES POUR LA SECURITE

5.1 /1% 1 $eeille a fournir aux inspecteurs les guides techniques contenant les politiques, les
procédures et les normes a utiliser dans la certification et la surveillance continue des exploitants.

5.2 /1% 1 $eeille a fournir aux inspecteurs les guides techniques contenant les politiques, les
procédures et les normes a utiliser dans la résolution des problémes de sécurité, y compris les
PHVXUHY GTH[pFXWLRQ

53/71%$1$&HLOOH j IRXUQLU DX[ LQVSHFWHXUV GH OfDXWRULWpP O
j OD FRQGXLWH SHUVRQQHOOH HW j OD SUpYHQWLRQ GH FRQ
OfH[pFXWLRQ GHV IRQFWLRQV RIILFLHOOHYV

6. OBLIGATIONS EN MATIERE DE CERTIFICATION

Avant le lancement de nouveaux vols de transport commercial, /1 $ 1 $ éxige des exploitants
TXTLOV GpPRQWUHQW TXH OHV YROV HQYLVDJpV SHXYHQW rwWul

7. OBLIGATIONS EN MATIERE DE SURVEILLANCE CONTINUE

/9 $ 1 $étilise un plan de surveillance continue pour confirmer que les exploitants continuent a
satisfaire aux spécifications de la certification initiale et que chaque exploitant exerce ses activités
de facon satisfaisante.

8. RESOLUTION DES PROBLEMES DE SECURITE

VoirApSHQGLFH GH OY$QQHI[H
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$33(1',&( 3(50,6 '1(;3/2,7%$7,21 $e5PEA)(
(Voir le Chapitre 4, § 4.2.1.5 et 4.2.1.6)

1. OBJET ET PORTEE

1.1 le PEA ou AOC HW OHV VSpFLILFDWLRQV GTH[SORLWDWLRQ FRQC
GIDpURQHI FRPSUHQGURQW DX PRLQV OHV UHQVHLJQHPHQWYV
suivront une présentation graphique normalisée.

/H SHUPLV GTH[SORLWDWLRIQ LOFIDUN HRMH GV [C BIRIWSHEWL RQ F |

RSpUDWLRQV TXH OfH[SORLWD @i gde/Igg adpptoaRdns papticulierés HEsSW X H U
conditions et les restrictions.

No o M DNR

10.

11.
12.
13.
14.

2. MODELE DE PEA

- O XV D/ 1GEH:

Remplacer parlenomde /1$1%$&

5HPSODFHU SDU OH QRP GH OTDAWRN&LWpPp GH GpOLYUDQFH GH
Numéro du PEA unique, attribué par /1$1%&

'DWH DSUgqV ODTXHOOH OH 3($nmHdaa®)H GIrWUH YDOLGH MM
5HPSODFHU SDU OH QRP RIILFLHO GH OTH[SORLWDQW

1RP FRPPHUFLDO GH OfH[SORLWDQW V{LO HVW GLIIpUHQW GX QRP
commercial (pour « faisant affaires sous le nom »).

$GUHVVH GX VLqJH SULQFLSDO GTH[SORLWDWLRQ GH OTH[SORLWD((
Numéros de téléphone et de fax dusiege SULQFLSDO GYH[SORLWDWLRQ GH OfTH[SOF
/[T DGUHVVH pOHFWURQLTXH HVW LQGLTXpH VL HOOH HVW GLVSRQLE
GH WpOpSKRQH HW GH ID[ DYHF OH FRGH GX SD\V D LdpspdnibleXH O D
SHUPHWWDQW GH MRLQGUH OH VHUYLFH GH JHVWLRQ GH OfH[SOR

concernant les vols, la navigabilité, la compétence des équipages de conduite et de cabine, les
PDUFKDQGLVHY GDQJHUHXVHWNOHRW G XHXW EFERQ WDHMHWYV  V

5plpUHQFH H[DFWH GH OfHQGURLW SDUDJUDSKH RX SDJH GX GRF>
OHV FRRUGRQQpPHV (] © /HV FRRUGRQQpPHV ILJXUHQW GDQV OH O0OC
1,811 » ou«... figurentdanV OHYV 6SpFLILFDWLRQV GYH[SORLWDWLRQ SDJ|
piéce jointe au présent document ».

1RP RIILFLHO GH OfH[SORLWDQW
S5pIpUHQFH GHY UqJOHPHQWY DSSOLFDEOHY GH OYDYLDWLRQ FLYLC
Date de délivrance du PEA (jj-mm-aaaa).

Fonction,nomet VLIQDWXUH GX UHSUpVHQWDQW GH OTDXWRULWp 'H SO
sur le PEA
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PERMIS D'EXPLOITATION ARRIENNE
AR OPFRATOR CERITITCATE
AC BURKINA FASO
‘-_‘_‘q':'.-, Unité -Progrés —Justice
AGENCE NATIONALE DE
L’AVIATION CIVILE
(a) PEA/AOC OPERATIONAL POINTS
n° : RAF 06.0PS- .../ OF CONTACT
ANAC (C)DeSIgnalion . 8 8 8 80 0880 BeN
(€)oo
b Contact details, at
( ) (d) Boite postal: which operational
g t b
Date d’expiration : Teléphone : ................ contacted | without
Expiry date Fax. .l undue delay, are listed
Courriel :.evevnnnn... in the “operational

control manual®™.

(f) Le présent document atteste que

a recu l'autorisation d’effectuer les opérations de

transport aérien commercial indiquées dans les spécifications d’exploitation ci-jointes, conformément
au Manuel d’exploitation et au Reéglement Aéronautique du Faso (RAF) N° 06.0OPS portant sur la
certification des exploitants.

This certificate certifies that .ieeesessnenns is authorized to perform commercial air operations, as defined in
the attached operations specifications, in accordance with operations manual and the Burkina Faso regulations
RAF 06.0OPS concerning the air operator certification.

(9)

Date de délivrance
initiale :
Initial date of issue

(h)
Renouvelé le
Renewed on

(i)
Nom et signature :
Name and signature

M
Fonction :
Title

Le Directeur Général de I’Agence
Nationale de I’Aviation Civile
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63e&,),&%$7,216 '71(;3/2,7$7,21 $33/,&$%/(6 -~ &+$48( 7<3( 'T%et

3RXU FKDTXH W\SH GYDpURQHI GH OD IORWWH Grrbdol§ et|[S ORLW
VpULH GH Olf§DipfaliRafiats suivantes seront fournies FRRUGRQQpHVY GH OfD
GpOLYUDQFH QRP GH OfH[SORLWDQW QXEPEpRER, digwatue iWH GH
UHSUpVHQWDQW GH OfDXWRULWp W\SSHIHGFORURQMLRW\SHWYV
approbations particuliéres.

/ID SUpVHQWDWLRQ JUDSKLTXH GHV VSpFLILFDWLRQV GYH[SO
4,8 4.2.1.6, sera la suivante :
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SPECIFICATIONS D’EXPLOITATION

(sous réserve des conditions approuvées figurant dans le Manuel d'exploitation)

COORDONNEES DE L’AUTORITE DE DELIVRANCE'

Téléphone : Fax: Courriel

AOC n°?; MNom de I'exploitant® : Date” : Signature :

s/n Mom commercial :

Type d'a éronef® :

Types d'exploitation : Transport aérien commercial [ Passagers ] Fret ] Autre®:

Zones d'exploitatinn? :

. . 8
Restrictions spéciales” :

APPROBATION PARTICULIERE oul NON DESCRIPTION® OBSERVATIONS
Marchandises dangereuses ] ]
Opérations par faible visibilité
Approche et atterrissage (| Il CAT™: _ RVR:___m DH:___ f
Décollage O [0 |RVYR™:___ m
Crédit(s) opérationnels(s) O O =
rRvsM™ [ sio 0| 0O
EDTO™ O sio O O Seuil de t{=,r|'|p-s1E I minutes
Temps de déroutement max.' __ minutes
Spécifications de navigation AR ] ] e
pour 'exploitation PBN
Maintien de la navigabilité 7
EFB 0O o™
Autres™ O O
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1. 1XPpURY GH WpOpSKRQH GH OfDXWRULWp DYHF OHHWFEB H BEXpSIR\\GH/ 1D 5 VR § WH L 005!
sont disponibles.

2. 1XPpUR GH Of$2& FRQQHI[H

3. 1RP RIILFLHO GH OYH[SORLWDQW HW QRP FRPPH U F L mofficiel Apfjter[SshR bvadIOW VILO H
nom commercial (pour « faisant affaires sous le nom »).

4, 'DWH GYpPLVVLRQ GHV VSpFLILADWDROQV HWH SOFRDWOWH B WHBUpVHQWDQW GH Of
5. ODUTXH PRGgOH HW OH FDV pFKpDQW VpULH RX VpULH SULQFLSDOH GH OfYDpUR
VpFXULWp GH ODYLDWLRQ FRPPHUFLDTW@H3KE, B6&Ing-Z$&232)SLa thkonorbteFCASTQQACI figure

surlesitH ZHE VLW Xp j O 1D G btig: M. it xviad dxspevitiards.org/.

6. $XWUH W\SH GTH[SORLWDWLRQ j SUpFLVHU S H[ VHUYLFH PpGLFDO GY{XUJHQFH

7. =RQHV JpRJIJUDSKLTXHV GTH[S O R4 permalee cdd@omnaed/dgéagtappddes Gled to@es précises, des
IURQWLqQUHYV QDWLRQDOHYV GHV OLPLWHYV GH UpJLRQ GSLQQRHW BWURMIBKWROLWRE GH
8. Restrictions spéciales applicables (p. ex. VFR seulement, de jour seulement).

9. 2Q LQGLTXH GDQV FHWWH FRORQQH OHV FULWQUHV OHV SOXV SHUharidiiétel V GH FKD!
(avec les criteres appropriés).

10. 2SpUDWLRQ GYDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWIY RYR miingld, 60 nie8S @lLHaiduode & $7 ,,
GpFLVLRQ HQ SLHGV 2Q GRLW XWLOLVHU XQH OLJQH SDU FDWpJRULH GYDSSURFKH 1
11. RVR minimale de décollage approuvée, en métres RX YLVLELOLWp KRUL]JRQWDOH pTXLYD@nipgpWH VL OD
utiliser une ligne pour chaque approbation éventuellement accordée.

12. Enumérer les possibilités embarquées (c.-a-d. atterrissage automatique, HUD, EVS, SVS, CVS) et les crédits opérationnels

connexes accordés.

13. On ne peut cocher la case « S/O » (sans objet) que si le plafondthée RULTXH GH OTDpURQHI HVW LQIpULHXU DX
14. 6L OYDSS pPREMANL(RT® YROV j WHPSV GH GpURXWHPHQW SURORQJp QH VIDSSOLTXH
figurant au Chapitre 4, section 4.7, cocher « S/O ». Dans le cas contraire, il faut spécifier un seuil de temps et un temps de

déroutement maximal.

15. Le seuil de temps et le temps de déroutement maximal peuvent aussi étre indiqués en distances (NM), ainsi que le type des

moteurs. Des renseignements détaillés sur chaque combinaison cellule-moteurs donnée pour laquelle le seuil de temps est établi

et le temps de déroutement maximal accordé peuvent étre indiqués dans la colonne « Observations ». On peut utiliser une ligne

pour chaque approbation éventuellement accordée.

16. Navigation fondée sur les performances (PBN) : utiliser une ligne pour chague approbation relative a une spécification de

navigation AR en PBN (p. ex. RNP AR APCH), les restrictions applicables figurant dans la colonne « Description ».

17. 1RP GH OD SHUVRQQH RX GH WO ROBDGH WIHWORG W BXSRRILQWLHQ GH OD QDYLJDELOL
FDXVH -a&direl & Wglement AOC ou une approbation particuliére (p. ex. EC2042/2003, Partie M, Section G).

18. Enumérer les fonctions EFB VHUYDQW j DVV XUH U pioiatidpdeX avlok miGiHuethidds les limitations

applicables.

19. 2Q SHXW LQGLTXHU GIDXWUHYV DXWRULVDWLRQV RX UHQVHLJQHPHQWY GDQV FH FI
OLJQHVY SDU DXWRULVDWLRQ S H[ D pevibRidhce BeMavig@iocHhbh@d®ueR)FKH VSpFLDOH
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APPENDICE 7. SPECIFICATIONS RELATIVES AU SYSTEME DE GESTION
DES RISQUES DE FATIGUE

KKK KKK « « RESERVE « « « « « «
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APPENDICE 8. ENREGISTREURS DE BORD
(Voir le Chapitre 6, § 6.8t 6.19

/IHV GLVSRVLWLRQV GX SUpVHQW DSSHQGLFH VIDSSOLTXHQW D>
les avions employés a la navigation aérienne internationale. Les enregistreurs de bord protégés

contre lesimpactsse FRPSRVHQW GfXQ RX GH SOXVLHXUV GHV HQUHJLV
9 un enregistreur de données de vol (FDR),

9 un enregistreur de conversations de poste de pilotage (CVR),

9 XQ HQUHJLVWUHXU GYLPDJHVY HPEDUTXp $,5

9 un enregistreur de communications par liaisonaledes (DLR).

Lorsque des images ou des renseignements communiqués par liaison de données doivent étre
enregistrés sur un enregistreur de bord protégé contre les impacts, il est permis de les enregistrer
sur le CVR ou le FDR.

Les enregistreurs de bord légeUV VH FRPSRVHQW GfXQ RX GH SOXVLHXUV G
9 XQ V\IVWgPH GTHQUHJLVWUHPHQW GH GRQQpHV GTYDpURQHI $
9 XQ v\VWgPH Gf{HQUHJLVWUHPHQW DXGLR GH SRVWH GH SLOR\
9 XQ V\VWgqPH HPEDUTXp GfHQUHIJLVWUHPHQW GYfLPDJHV $,56

9 unsysttmeGfHQUHIJLVWUHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQV SDU OLDLVI

Lorsque des images ou des renseignements communiqués par liaison de données doivent étre
enregistrés sur un enregistreur de bord protégé contre les impacts, il est permis de les enregistrer
VXU OH &%$56 RX O91$'56

1. DISPOSITIONS GENERALES

1.1 /HV ERVWLHUY GHV HQUHJLVWUHXUYVY GH ERUG QRQ ODUJDEC
distinctive.

1.2 Les boitiers des enregistreurs de bord non largables protégés contre les impacts :
a) porteront des marques réfléchissantes destinées a faciliter leur repérage ;

b) sont GRWpV GYIXQ GLVSRVLWLI GH ORFDOLVDWLRQ VXEDTXDW
solidement assujetti, fonctionnant sur une fréquence de 37,5 kHz. Dés que possible mais au
plustardlH HU MDQYLHU FH GLVSRVLWLI DXUD XQH DXWRQRPL|
jours.

1.3 Les boitiers des enregistreurs de bord automatiques largables :
D VHURQW SHLQWYV GfXQH FRXOHXU RUDQJH GLVWLID®PW RYH I
SRXUUD WRXWHIRLY rWUH GTXQH DXWUH FRXOHXU
b) porteront des marques réfléchissantes destinées a faciliter le repérage des enregistreurs

F VHURQW GRWpV GIXQ (/7 LQWpJUp j PLVH HQ PDUFKH DXWR
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/I TLQVWDOODWLRQ Gl déiQré&pbntte\aux 0daditions sBivantes :

D OH ULVTXH GITHQGRPPDJHPHQW GHV HQUHIJLVWUHPHQWYV VHU
b) un dispositif sonore ou visuel permettra de vérifier avant le vol si les enregistreurs fonctionnent
correctement ;

c)silesenUHJLVWUHXUV VRQW PXQLV GIXQ GLVSRVLWLI GYHIIDFI
maniere a empécher le fonctionnement de ce dispositif pendant le temps de vol ou en cas
GYLPSDFW

d) le poste de pilotage des avions dont le premier certificat de navigabilité individuel est délivré

OH HU MDQYLHU RX DSUqV VHUD GRWp GI1XQH IRQFWLRQ G¥
GH FRQGXLWH TXL ORUVTXYfHOOH HVW DFWLYpH PRGLILH OfH
empécher la récupération par des techniguHVY GH UHOHFWXUH RX GH FRSLH RUG
VHUD FRQoXH GH PDQLqUH j pYLWHU OTDFWLYDWLRQ SHQGDQW (
LQWHPSHVWLYH GH OD IRQFWLRQ GYHIIDFHPHQW GXUDQW XQ DI
1.5 Les enregistreurs de bord protégés contre les impacts seront installés de facon a recevoir

OHXU DOLPHQWDWLRQ pOHFWULTXH GYXQH EDUUH RPQLEXYV
IRQFWLRQQHPHQW VDQV FRPSURPHWWUH OYDOLPHQWDWLRQ (
secours.

/[HV HQUHJLVWUHXUV GH ERUG OpJHUV VHURQW UDFFRUGDPV
ayant des caractéristiques qui assurent un enregistrement approprié et fiable dans
OfTHQYLURQQHPHQW GYH[SORLWDWLRAQ
1.7 Des essais effectués selon des mée WKRGHV DSSURXYpHV SDU OfYDXWRL
compétente démontreront que les enregistreurs de bord fonctionnent de fagon satisfaisante dans
OHV FRQGLWLRQV H[WUrPHVY GTHQYLURQQHPHQW SRXU OHVTXHC(
1.8 Des moyens seront prévus qui assureront une synchronisation précise entre les
enregistrements des enregistreurs de bord.

1.9 Le constructeur GH OfHQUHJLVWRXXQLGB ERYBXWRULWpPp GH FHUWLI
renseignements ci-apres sur les enregistreurs de bord :

D PRGHWPGDRL pWDEOL SDU OH FRQVWUXFWHXU OLPLWDWL]
GILQVWDOODWLRQ

b) origine ou source des parametres et équations reliant les comptages aux unités de mesure ;

F FRPSWHV UHQGXV GTHVV&LYVY GX FRQVWUXFWHXU

d) informations GpWDLOOpHVY SRXU DVVXUHU OH PDLQWLHQ HQ pWDW ¢
de bord.

/IH WLWXODLUH GH OYDSSUREDWLRQ GH QDYLJDELOLWp S
OfHQUHILVWUHXU GH ERUG PHW j OD GLV &Rs¥ignahhadRtQp&tiHe@TH[S O R
relatifs au maintien de la navigabilité qui seront intégrés au programme de maintenance relatif
au maintien de la navigabilité. Ces renseignements couvrent en détail toutes les taches a
effectuer pour assurer le maintienen étatdH IRQFWLRQQHPHQW GH OTHQUHJILVW
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/I THQUHIJLVWUHXU GH ERUG HVW FRPSRVp GH OTHQUHJLVWUHXU
lui sont dédiés, du matériel et du logiciel qui fournissent les renseignements exigés en vertu du
présent appendice.

/IHV FRQGLWLRQV UHODWLYHV DX PDLQWLHQ HQ pWDW GH IRQF
définies a la Section 7 du présent appendice. Le Manuel de maintenance des systemes
enregistreurs de bord (FRSM) (Doc 10104) fournit des orientations sur les taches de
maintenance concernant les enregistreurs de bord.

2. ENREGISTREUR DE DONNEES DE VOL (FDR)

21 /RIJLTXH GH GpPDUUDJH HW GfIDUUrw

/H )'5 RX OT$BBPHQFHUD j HQUHJLVWUHU DYDQW TXH OYDYLRQ
PR\HQV HW HQUHJLVWUHUD GH PDQLqQUH FRQWLQXH MXVTXTYj OD
de se déplacer par ses propres moyens.

2.2 Parametres a enregistrer

2.2.1 Les parametres qui permettent de répondre aux exigences relatives aux FDR sont
énumérés dans le Tableau A8-1. Le nombre de parametres a enregistrer dépendra de la
FRPSOH[LWp GH OfDYLRQ /HV SDUDPgQWUHV QRQ VXLYLV GYXC
enregistré V. TXHOOH TXH VRLW OD FRPSOH[LWp GH OYDYLRQ /HV S
VHURQW pJDOHPHQW HQUHJIJLVWUpPV VL GHV V\VWgqPHV GH ERUG
VRXUFH GH GRQQpHV VXU FHVY SDUDPgWUHYV SR Xdute®iP utlise® G X L W
GIDXWUHV SDUDPgWUHV j OD SODFH FRPSWH G€PHQW WHQX G
GH OfpTXLSHPHQW GYfHQUHIJLVWUHPHQW

6L OTRQ GLVSRVH GYXQH SOXV JUDQGH FDSDFLWp GTHQUH
G 1 H Q U Hlgs réwdigRethents supplémentaires suivants :

D UHQVHLJQHPHQWY RSpUDWLRQQHOV SURYHQDQW GHV GLVSF
OHV V\VWgPHV GILQVWUXPHQWY GH YRO pOHFWURQLTXHV (),6
bord (ECAM) et le sysWqPH GYDIILFKDJH GHV SDUDPgqWUHV PRWHXUV
(,&$6 8WLOLVHU OfRUGUH GH SULRULWpP VXLYDQW

SDUDPqQWUHYVY FKRLVLY SDU OYfpTXLSDJH GH FRQGXLWH FRQFH
exemple pression barométrique affichée, altitude sélectionnée, vitesse anémomeétrique
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sélectionnée, hauteur de décision, et indications sur le mode de pilotage automatique et son
enclenchement, sicelles-FL QH VRQW SDV HQUHJLVWUpPHYV j SDUWLU GYfXQ

VPOHFWLRQ pWDW GX \Wav éxeriplé SETCDOR| PLKAN,JRDSE, NAV, WXR,
COMPOSITE, COPY, etc. ;

3) avertissements et alertes ;

LGHQWLILFDWLRQ GHV SDJHV DIILFKpHVY GDQV OH FDV GHV
vérification ;

b) renseignements sur la décélération, et QRWDPPHQW VXU ODSSOLFDWLRQ GH
GHV HQTXrWHV VXU OHV FDV GH GpSDVVHPHQW GH SLVWH j OYD

2.2.3 Les parameétres qui permettent de répondre aux exigences en ce qui concerne la trajectoire
de vol et la vitesse affichées au(x) pilote(s) sont énumeérés ci-dessous. Les paramétres non suivis
GIXQ DVWpULVTXH VHURQW REOLJDWRLUHPHQW HQUHJIJLVWUyj
seront également enregistrés si une source de données sur ces paramétres est affichée au(x)
SLORWH V HW VYfLO HVW SRVVLEOH HQ SUDWLTXH GH OHV HQUF
Vitesse indiquée ou vitesse corrigee
&DS UplpUHQFH SULPDLUH GH OfYpTXLSDJH
Assiette en tangage
Assiette en roulis
Poussée/puissance moteur
eWDW WUDLQ GIDWWHUULVVDJH
Température totale ou température ambiante extérieure*
Heure*
Données de navigation* : angle de dérive, vitesse du vent, direction du vent, latitude/longitude
Hauteur radioaltimétrique*

O O O WOWWOWWOWWOWOOOo

2.2.4 Les parametres qui permettent de répondre aux exigences relatives aux ADRS sont les
sept premiers parametres énumérés dans le Tableau A8-3.

6L O7$'56 RITUH XQH SOXV JUDQGH FDSDFLWp GYfHQUHJILVWL
parameétres 8 et suivants énumeérés dans le Tableau A8-3 sera envisageé.

2.3 Renseignements supp lémentaires

231 /D SODJH GH PHVXUH OfYLQWHUYDOOH GYfHQUHJILVWUHPHC
OfpTXLSHPHQW LQVWDOOp VHURQW YpULILpY DX PR\HQ GH P
certification compétente.
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232 /TH[SORLWDQWGOREX®GEQW X\WWHRQ VXU OfDWWULEXWLRQ GHV
FRQYHUVLRQ OfpWDORQQDJH SpULRGLTXH HW OfpWDW GH IRQF
GH ERUG /D GRFXPHQWDWLRQ GRLW rWUH VXIILVDQWH @terXU JD
sur les accidents disposeront des renseignements nécessaires pour la lecture des données sous
IRUPH GTXQLWpV WHFKQLTXHYV

/ITH[SORLWDQW WLHQGUD XQH GRFXPHQWDWLRQ VXU OfYDW
FRQYHUVLRQ OfpWDAROQ DIHWPWLBELIROQFWLRQQHPHQW OfHQ
ERUG /D GRFXPHQWDWLRQ GRLW rWUH VXIILVDQWH SRXU JDUD
sur les accidents disposeront des renseignements nécessaires pour la lecture des données sous
forPH GIXQLWpYV WHFKQLTXHV

3. ENREGISTREUR DE CONVERSATIONS DE POSTE DE PILOTAGE (CVR) ET
6<67E0( 'T(15(*,675(0(17 $8',2 '( 3267( '( 3,/27%*( &$56

3.1 Signhaux a enregistrer

/H &95 HW OH &%$56 FRPPHQFHURQW j HQUHJLVWUHU DYDQW TXH
PR\HQVY HW HQUHIJLVWUHURQW GH PDQLqUH FRQWLQXH MXVTX!
capable de se déplacer par ses propres moyens.

De plus, sous réserve GH OD GLVSRQLELOLWp GH OYDOLPHQWDWLRQ
commenceront a enregistrer des que possible pendant les vérifications de poste de pilotage avant

OH GpPDUUDJH GHV PRWHXUV DX GpEXW GX YRO MXVTXTj OfH
SLORWDJH LPPpGLDWHPHQW DSUqV OfDUUrW GHVY PRWHXUYV j OL

3.1.1 Le CVR enregistrera au moins les éléments suivants sur quatre canaux distincts ou plus :

a) FRPPXQLFDWLRQV YRFDOHYV pPLVHV RX UHoXHV SDU UDGLR
b) ambiance sonore du poste de pilotage ;

c) FRPPXQLFDWLRQV YRFDOHV pFKDQJpHV SDU OTLQWHUSKRC
HQWUH OHV PHPEUHYV GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH GDQV

d) signaux vocaux ou acoustiques identifiant une aide de navigatonou XQH DLGH GYDSSU
HW HQWHQGXYV GDQV OfMpFRXWpaikeur GH FDVTXH RX OH KDXW

e) FRPPXQLFDWLRQV YRFDOHVY GHV PHPEUHV GH OfpTXLSDJH
VRQRULVDWLRQ GH ERUG VL OfDYLRQ HQ HVW pTXLSp

3.1.2 Le CARS enregistrera au moins les éléments suivants sur deux canaux distincts ou plus :

) FRPPXQLFDWLRQV YRFDOHV pPLVHV RX UHoXHV SDU UDGLR
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g) ambiance sonore du poste de pilotage ;

h) F FRPPXQLFDWLRQV YRFDOHV pFKDQJpHV VXU OTLQWHUSKTF
entreles PHPEUHY GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH GDQV OH SR\

/H &95 VHUD FDSDEOH GYHQUHJLVWUHU VLPXOWDQpPPHQW V>
GIXQ &95 j EDQGH DILQ GIDVVXUHU XQH VIQFKURQLVDWLRQ SU
se fHUD VHORQ XQH SUpVHQWDWLRQ HQ OLJQH 6L OJRQ XWLO
SUpVHQWDWLRQ HQ OLJQH HW OfDWWULEXWLRQ GHV FDQDX[ VH

3.1.4 Les canaux seront de préférence attribués comme suit :

Canal 1 2 écouteurs et micro rail ouvert du copilote

Canal 2 2 écouteurs et micro rail ouvert du pilote

Canal3 2 PLFURSKRQH GYDPELDQFH

Canal 4 2 référence chronologique et écouteurs et microphones ouverts des troisiemes et
TXDWULgPH PHPEUHV GifphexnitSDJH OH FDV pF

4. ENREGISTREUR DE BORD AUTOMATIQUE LARGABLE (ADFR)
4.1 Utilisation

/IHV HI[LJHQFHV VXLYDQWHY VIDSSOLTXHQW DX[ $')5

a) OH ObDUJDJH VH SURGXLUD ORUVTXH OD FHOOXOH GH OTDYLR
b) le ODUJDJH VH SURGXLUD ORUVTXH ODYLRQ VYfHQIRQFHUD GD
c) O71%$')5 QH SRXUUD SDV rWUH ODUJXp PDQXHOOHPHQW

d O9%')5 VHUD FDSDEOH GH IORWWHU VXU OfHDX

e) OH ODUJDJH GH Of%$')5 QH FRPSURPHWWUD SDV OD SRXUVXLW
ff OH ODUJDJH GH ON®D5SQM GpIGIOoRQ VHQVLEOH OHV FKDQFHYV

ni le succeés des transmissions de son ELT ;

g OH ODUJDJH GH OY%$')5 QH OLEpUHUD SDV SOXV G{XQH SLqFH
h) XQH DOHUWH VHUD GRQQpH j OfpTXLSDJH GH FRQGXLWdil OR U\

) OTpTXLSDJH GH FRQGXLWH QYfDXUD DXFXQ PR\HQ GH GpVDF'
OfDpURQHI HVW HQ YRO

)y O7$')5 VHUD GRWp GIXQ (/7 LQWpJUp TXL VH PHWWUD HQ PDU
VPTXHQFH GH ODUJDJH ,0 SHXW quifieukLétte @cidéQenWalSpeurG (/7
communiquer des informations qui pourront servir a déterminer un emplacement ;

Kk Of(/ZQWpJUp GTIXQ $')5 VDWLVIHUD DX[ H[LJHQFHV DSSOLFD
LQVWDOOpPV VXU XQ DYLRQ /f(/7 LQWpJUp DXUD DX PRLQV OD
de maximiser la détection du signal émis.

(15(*,675(85 '1,0$*(6 (0%$548

e ( 67EO0( '(15(*,675(0(17
"1,0$*(6 (0%$54 5
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5.1 Classes

/HV $,5 RX $,56 &ODVVH $ FDSWHQW GHV LPDJHV GH OTHQV!
fournir des renseignements complémentaires a ceux des enregistreurs de bord classiques.

5.1.2 Les AIR ou AIRS Classe B captent des images des affichages de messages communiqués
par liaison de données. 5.1.3 Les AIR ou AIRS Classe C captent des images des instruments
et des panneaux de commandes.

5.2 Utilisation

/1$,5 RX 071%$,56 GRLW FRIRFMQAHU OYHD@QWH TXH OfDYLRQ QH VH C
PR\HQV HW HQUHJLVWUHU GH PDQLgUH FRQWLQXH MXVTXTYj) OD I
GH VH GpSODFHU SDU VHV SURSUHYV PR\HQV 'H SOXV VRXV UpVt
électrique, il doit commencer a enregistrer des que possible pendant les vérifications de poste de

SLORWDJH DYDQW OH GpPDUUDJH GHV PRWHXUY DX GpEXW GX Y
SRVWH GH SLORWDJH LPPpGLDWHPHQWin@dswlqgy OTDUUrwW GHV PR

6. ENREGISTREUR DE COMMUNICATIONS PAR LIAISON DE DONNEES (DLR)
6.1 Applications a enregistrer

/IRUVTXH OD WUDMHFWRLUH GH YRO GH OYDpURQHI HVW DXW
communiqués par liaison de données, tous ces messages, aussi bien en liaison montante (a
GHVWLQDWLRQHGH TATBEREU OLDLVR @ @G HSVFRHYHZIDRNFH GH O9YDpUF
HQUHJLVWUpPV | ERUG GH OYfDpURQHI 'DQV OD PHVXUH GX SRVV]I
OfpTXLSDJH GH FRHQOQOH BHWWpSRQVHY VHURQW HQUHJILVWUpH\

6.1.2 Les messages concernant les applications énumérées ci-dessous seront enregistrés. Les
PHVVDJHV GHV DSSOLFDWLRQV QRQ VXLYLHV GYIXQ DVWpULVT X
guelle que soit la complexit¢ G X V\VWqPH /HVY PHVVDJHV GHV DSSOLFDWLRC
seront enregistrés seulement dans la mesure ou cela est possible en pratique compte tenu de
OfDUFKLWHFWXUH GX V\VWgPH

a) )RQFWLRQ GYLQLWLDOLVDWLRQ GH OD OLDLVRQ GH GRQQpHV
b) Communications contréleur-pilote par liaison de données

¢c) 6HUYLFHV GTLQIRUPDWLRQ GH YRO SDU OLDLVRQ GH GRQQpH
d) Surveillance dépendante automatique en mode contrat

e) Surveillance dépendante automatique en mode diffusion*

) &RQWU{OH GH OfH[SORLWDWLRQ DpURQDXWLTXH

7. INSPECTIONS DES ENREGISTREURS DE BORD7
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7.1 Avant le premier vol de la journée, on procédera a des vérifications

manuelles et/ou

automatiques des éléments de test incorporés des enregistreurs de bord et, le cas échéant, de

OXQLWp GIDFTXLVdeWOLRQ GH GRQQpPHYV

/TLQWHUYDOOH GJLQVSHFWLRQ GH OD IRQFWLRQ GTHQUHJL
GHV V\VWQPHV &95 RX GHV &$56 HW GHV V\VWgPHV $,5 RX $,56
OYDSSUREDWLRQ GH OfJDXWRULWp GH UynllepdRral &re/iié AREQXFRP S
DQV VILO HVW GpPRQWUp TXH OH IRQFWLRQQHPHQW HW OH GLV

XQ KDXW GHJUp GILQWpPIJULWP

/JHV LQVSHFWLRQV GH OD IRQFWLRQ GTHQUHJLVWUHPHQW VH

a) au PR\HQ GIXQH DQDO\WVH GHV GRQQpHV WLUpHV GHV HQUHIJI
FHY GHUQLHUV IRQFWLRQQHQW ELHQ SRXU OD GXUpH QRPL
b) OfHQUHIJLVWUHPHQW GHV GRQQPHYV GI1XQ YRO FRPSOHW SD
IRUPH GYXQ@HWKQLTXHV GDQV OH EXW GfYfpYDOXHU OD YD
enregistrés. On accordera une attention particuliére aux paramétres mesurés par les

FDSWHXUV UHOLpV HQ H[FOXVLYLWp DX )'5 RX j O1$'56

O C

parametres cRQFHUQDQW OH V\VWgPH GH EDUUHV RPQLEXV pOH
SHXW rWUH FRQWU{Op DX PR\HQ GIDXWUHV V\VWgqPHV GH E

c) le moyen de lecture sera doté des logiciels nécessaires pour convertir de fagon précise
les valeurs enregistrées en unitts WHFKQLTXHV HW SRXU GpWHUPLQHU OfF

d) on effectuera un examen du signal enregistré par le CVR ou par le CARS en procédant a
(Q SODFH GD
HQUHJLVWUHUD OHW\L BIUIRYHQDEAWWY/H FKDTXH VRXUFH GH O
HIWpULHXUHV DSSURSULpHVY HW OfRQ VYDVVXUHUD TXH W

XQH UHOHFWXUH GH OYHQUHIJLVWUHPHQW

DX[ QRUPHV GTLQWHOOLJLELOLWpD

e) VL SRVVLEOH GXUDQW OfYH[DPHQ RQ H[DPLQHUD WIQupFKDC
&95 RX GX &%$56 SRXU VIDVVXUHU TXH OTLQWHOOLJLELOLWY

) RQ HIITHFWXHUD XQ H[DPHQ GHV LPDJHV FDSWpHV SDU

OfHQUHIJLVWUHPHQW (Q SODFH GDQV OYDpURQHI
PURYHQDQW GH FKDTXH VRXUFH GH OYDpURQHI

01%.,5 RX
HW GH VRX

VIDVVXUHUD TXH WRXWHV OHV LPDJHV QpFHVVDLUHV Uy

GIHQUHJLVWUHPHQW
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g) on effectuera un examen des messages enregistrés sur le DLR ou le DLRS en procédant
j XQH UHOHFWXUH GH OfYHQUHJLVWUHPHQW GX '/5 RX GX '/5

7 8Q V\VWgQPH HQUHJLVWUHXU GH ERUG VHUD FRQVLGpUp FRPP
VILO \ D XQH SpULRGH VLIJQLILFDWLYH GH GRQQpHV GHUWDXYDL
un ou plusieurs paramétres obligatoires ne sont pas enregistrés correctement.

8Q UDSSRUW GH OfLQVSHFWLRQ GH OD IRQFWLRQ GTHQUHJLVWUFL
UpJOHPHQWDWLRQ SRXU FRQWU{OH ORUVTXJ{HOOH HQ IDLW OD GHPI

7.6 Etalonnage du FDR :

a) pour ce qui est des parameétres qui sont mesurés par des capteurs reliés en exclusivité au
)'5 HW TXL QH VRQW SDV YpULILpY SDU GIDXWUHYV PR\HQV
un intervalle déterminé par les renseignements relatifs au maintien de la navigabilité du
FDR. A défaut de tels renseignements, on procédera & un réétalonnage tous les cing ans
au moins. Le réétalonnage détermine tout écart par rapport aux routines de conversion
technique employées pour les parameétres obligatoires et garantit que les parametres sont
enregistrés dans les limitesGHV WROpUDQFHY GYpWDORQQDJH

b) ORUVTXH OHV SDUDPgWUHV GYDOWLWXGH HW GH YLWHVVH
exclusivité au FDR, on procédera a un réétalonnage a un intervalle déterminé par les
renseignements relatifs au maintien de la navigabilité du FDR. A défaut de tels
renseignements, on procédera a un réétalonnage tous les deux ans au moins..

8. INSPECTIONS DES ENREGISTREURS DE BORD
8.1 Avant le premier vol de la journée, on @¥ploitant doit procéder a des vérifications manuelles
et/ou automatiques des éléments de test incorporés des enregistreurs de bord et, le cas échéant,
GH O XQLWp GIDFTXLVLWLRQ GH GRQQpHVY GH YRO

/I NMLQWHUYDOOH GTLQVSHFWLRQ Gsxsystéivia §PRHouGCIR$HADB S dles/ W U H F
VI\VWgPHV &95 RX GHV &%$56 HW GHV V\VWgPHV $,5 RX $,56 VHI
OfDSSUREDWLRQ GH OTDXWRULWpPp GH UpJOHPHQWDWLRQ FRPSp
DQV VILO HVW GpPRQWUPRWXHVD D HRIEFWSIRRQ@QHP G IDXWRFR QWU
XQ KDXW GHJUp GITLQWpJULWp /TLQWHUYDOOH GYLQVSHFWLRQ ¢
RX '/56 VHUD GH GHX[ DQV VRXV UpVHUYH GH OYDSSUREDWI
competente FHW LQWHUYDOOH SRXUUD rWUH SRUWp j TXDWUH DQV
HW OH GLVSRVLWLI GIDXWRFRQWU{OH GH FHV VA\VWgPHV RIIUHQ

/IHV LQVSHFWLRQV GX V\V W ddvent@tfiee@edttics s, Comméddait: Q W

a) DX PR\HQ G{XQH DQDO\VH GHV GRQQpHY WLUpPHV GHV HQUHJL:
GHUQLHUV IRQFWLRQQHQW ELHQ SRXU OD GXUpH QRPLQDOH

b) OTDQDO\VH GX )'5 Rdéit Garmptefdbe e évaluation de la qualité des données
enregistUpHVY SRXU GpWHUPLQHU VL OH WDX[ GTHUUHXUV VXU O}l
OTXQLWp GYDFTXLVLWLRQ DX[ VRXUFHV GHV GRQQpHV VXU (
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OHV GRQQpHYVY GH OfYHQUHJILVWUHXU VH VpMrxXéte@De susSiHV OL
la nature et la répartition des erreurs ;

c) OHV GRQQpPHYV GTXQ YRO FRPSOHW dbitedt@tie\exaiinges seux faahe O 1$'5
GIXQLWpV WHFKQLTXHVY GDQV OH EXW GYpYDOXHU OD YDOL
[ TH[S OtRldiMadadpder une attention particuliére aux parameétres mesures par les capteurs
UHOLpV HQ H[FOXVLYLWp DX )'5 RX j O1$'56 ,0 QTHVW SDV Qy
FRQFHUQDQW OH VA\VWgPH GH EDUUHY RPQLEXYV §r® ¢toRtk@®& LT X H'
DX PR\HQ GYDXWUHV V\VWgPHV GH ERUG

d) le moyen de lecture doit étre doté des logiciels nécessaires pour convertir de fagon précise
OHV YDOHXUV HQUHJLVWUpPHY HQ XQLWpV WHFKQLTXHYVY HW S|

e) /YH[S ORLWDQtér tmRekamen du signal enregistré par le CVR ou par le CARS en
SURFpGDQW j XQH UHOHFWXUH GH OfHQUHJLVWUHPHQW (Q &
HQUHJLVWUHUD OHV VLIJQDX[ GfHVVDL SURYHQDQW GH FKD"
extére uUHVY DSSURSULpHYVY HW OfYRQ VYDVVXUHUD TXH WRXV OH
QRUPHY GILQWHOOLJLELOLWQD

f) siSRVVLEOH GXUDQW OJH[DPHQ RQ H[DPLQHUD XQ pFKDQWLO
RX GX &$56 SRXU VIDVVXUHU TXH OJLQWHOOLJLELOLWpP GX V

g /TH[SORLWDQW @GRLMWODHFAHFWHMWPDIHY FDSWpHV SDU O1%,5 F
[ fTHQUHIJLVWUHPHQW (Q SODFH GDQV OYDpURQHI Of%$,5 RX (
SURYHQDQW GH FKDTXH VRXUFH GH OfDpURQHI HW GH VRX
VIDVVXUHUD TXH WRXWHV OHV LPDJHV QpFHVVDLUHV Up
Gefiregistrement.

8Q V\VWgPH HQUHJLVWUHXU GH ERUG VHUD FRQVLGpUp FRPP
VILO \ D XQH SpULRGH VLIJQLILFDWLYH GH GRQQpHV GH PDXYDL
un ou plusieurs paramétres obligatoires ne sont pas enregistrés correctement.

8Q UDSSRUW GH OYLQVSHFWLRQ GX V\VWgPH GTHQUHHIS& WUH
SRXU FRQWU{OH ORUVTXYHOOH HQ IDLW OD GHPDQGH

8.6 Etalonnage du FDR :

a) pour ce qui est des parameétres qui sont mesurés par des capteurs reliés en exclusivité au
)'5 HW TXL QH VRQW SDV YpULILpVO$B |5 GRIDWBVQUW \GGIRR WH (B
réétalonnage tous les cing ans au moins ou selon les recommandations du fabricant des
capteurs afin de déterminer tout écart par rapport aux routines de conversion technique
HPSOR\pHV SRXU OHV SDUDPqQWUHV REOLJDWRLUHV HW GH
HQUHJLVWUpV FRPSWH WHQX GHVY WROpUDQFHYV GYfpWDORQQD

b) ORUVTXH OHV SDUDPgQWUHV GY{DOWLWXGH HW GH YEWHVVH
exclusivité au FDR, O TH[S O R LpboEeQ@ewwa imRéévallonnage selon les recommandations
du fabricant des capteurs, ou au moins tous les deux ans.
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Tableau A8-1.

Enregistreurs de données de vol — Indications relatives aux paramétres

Intervalle maximal
d’échantillonnage

Limites de précision
(signal d’entrée comparée

Numéro et d’enregistrement au dépouillement de Résolution
de série Parametre Plage de mesure (secondes) I"enregistreur) d’enregistrement
1 Heure (UTC, lorsque 24 heures 4 £0,125 % par heure 1 seconde
disponible, sinon chrono-
meétrage ou heure GPS de
synchronisation)
2 Altitude-pression de —300 m (-1 000 ft) 1 de £30 m a +200 m 1,5 m (5 ft)
a I"altitude maximale de (de £100 ft a £700 ft)
certification de 1'aéronef
+1 500 m (+5 000 i)
3 Vitesse indiquée ou vitesse de 95 km/h (50 kt) & max 1 £5 % 1 kt (recommandeé :
corrigée Vs, (Note 1) 0,5 kt)
Vs, & 1.2 Vp (Note 2) £3 %
4 Cap (référence primaire de 360° 1 £2° 0,5°
I"équipage de conduite)
5 Accélération normale de-3gathg 0,125 £1 % de la valeur maximale 0,004 g
{Note 3) a I’exclusion de 'erreur de
référence de +5 %
6 Assiette en tangage £75° ou plage utilisable, 0,25 +2° 0,5°
si elle est supérieure
7 Assiette en roulis £180° 0,25 £2° 0,5°
8 Emission radio En cours ou non (une 1
marque d’événement)
9 Régime de chaque moteur Plage totale 1 £2 % 0,2 % de la plage totale
(Note 4) (par moteur) ou résolution nécessaire
a I’exploitation de
I’aéronef
10* Volets de bord de fuite et Plage totale ou chaque 2 £5 % ou selon I'indicateur 0,5 % de la plage totale
position de la commande position distincte du pilote ou résolution nécessaire
correspondante du poste a I"exploitation de
de pilotage I"aéronef
11* Volets de bord d’attaque et Plage totale ou chaque 2 £5 % ou selon I"indicateur 0,5 % de la plage totale
position de la commande position distincte du pilote ou résolution nécessaire
correspondante du poste a I'exploitation de
de pilotage 1" aéronef
12#% Position de I'inverseur de Effacé, en mouvement, 1
poussée en inversion (par moteur)
13% Position de la commande Plage totale ou chaque 1 £2 %, sauf cas exceptionnel 0,2 % de la plage totale
déporteurs sol/aérofreins position distincte nécessitant plus de précision
(sélection et position des
deporteurs sol/aérofreins)
14 Température extérieure Plage du détecteur 2 £2 °C 03°C
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Numéro
de série

15%

26*

Paramétre Plage de mesure
Mode pilote automatique/
automanette/commandes
automatiques de vol et état
d’embrayage

Accélération longitudinale £l g
(Note 3)

Accéleration latérale
(Note 3)

=l g

Action du pilote et/ou
position des gouvernes —
commandes principales
(tangage, roulis, lacet)
(Nore 5) (Nore 6)

Plage totale

Position du compensateur
en tangage

Plage totale

de—6ma750m
(de —20 ft 42 500 fi)

Indication du
radioaltimétre

Ecart par rapport &
I’alignement vertical
(alignement de descente
ILS/GPS/GLS, site MLS,
écart vertical IRNAV/IAN)

Plage du signal

Ecart par rapport & Plage du signal
I"alignement horizontal

(alignement de piste

ILS/GPS/GLS, azimut

MLS, écart latéral

IRNAV/IAN)

Passage de radioborne Marque d’événement

Avertissement principal Marque d’événement
Selection de frequence
sur chaque récepteur de
navigation (Note 7)

Plage totale

Distances DME 1 et 2
[inclut la distance jusqu’au
seuil de piste (GLS) et la
distance jusqu’au point
d’approche interrompue
(IRNAV/IAN)] (Notes 7 et 8)

de0a370 km
(de 0 a 200 NM)

Combinaison appropriée
de marques d’événement

Intervalle maximal
d’échantillonnage
et d’enregistrement
(secondes)

s 16 parameétres précédents répondent aux conditions spécifiées pour les FDR Tvpe I1

0,25

>

Limites de précision
(signal d’entrée comparé
au dépouillement de
I"enregistreur)

£0,015 g, a I'exclusion
d’une erreur de référence
de 0,05 g

£0,015 g, a I"exclusion
d’une erreur de référence
de 0,05 g

+£2° sauf cas exceptionnel
nécessitant plus de précision

+£3 % sauf cas exceptionnel

nécessitant plus de précision

£0,6 m (£2 ft) ou +3 % en
retenant la plus grande de
ces deux valeurs, au-dessous
de 150 m (500 ft), et £5 %
au-dessus de 150 m (500 ft)

e
&=

Selon I'installation

Selon I'installation

Résolution
d’enregistrement

0,004 g

0,004 g

0,2% de la plage totale
ou selon I'installation

0,3% de la plage totale
ou selon I'installation
0,3 m (1 ft) au-dessous
de 150 m (500 ft)

0.3 m (1 ft) +0.5 % de
la plage totale au-dessus
de 150 m (500 ft)

0,3 % de la plage totale

0,3 % de la plage totale

1852 m (1 NM)
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Numeéro
de série

Parameétre

Plage de mesure

Intervalle maximal
d’échantillonnage
et d’enregistrement

(secondes)

Limites de précision
(signal d’entrée comparé
au dépouillement de
I’enregistreur)

Résolution
d’enregistrement

27

31*

32%

34

36*

37*

38*

Les

Etat « en vol » ou « au

Marque d’événement

sol »

Etat GPWS/TAWS/GCAS
[sélection du mode
d’affichage du relief, y
compris état fenétre flash,
alertes (mises en garde

et avertissements) et avis
consultatifs concermant

le relief et position de
I"interrupteur
(marche/arrét)]

Marque d’événement 1

Angle d’attaque Plage totale 0,5

L]

Hydraulique, chaque
circuit (basse pression)

Marque d’événement

Données de navigation Selon I'installation 1
(latitude/longitude, vitesse
sol et angle de dérive)

(Note 9)

Position train et sélecteur
de train

Marque d’événement 4

32 paramétres précédents répondent aux conditions spécifiées pour les FDR Type [

Vitesse sol Selon I'installation 1

Freins (pression des
frems gauches et droits,
position des pédales
correspondantes)

(Plage totale maximale 1
mesurée, marques

d’événement ou plage

totale)

Chaque moteur,
chaque seconde

Paramétres moteur Selon I'installation
supplémentaires : EPR, N,

niveau de vibration

indiqué, N,, EGT, débit

carburant, position du

levier d’arrét carburant, Nz

TCAS/ACAS (systeme
d’alerte et d evitement
des abordages/systéme
anticollision embarqué)

Marques d’événement 1

Avertissement de
cisaillement du vent

Marque d’événement 1

Calage barométrique Selon I'installation 64

(pilote, copilote)

Selon I'installation

Selon I'installation

Selon I'installation

Les données devraient
provenir du systeme le

plus précis

Selon I'installation

Selon I'installation

Selon I'installation

Selon I'installation

0,3 % de la plage total:

0,5 % de la plage total:

1 kt

2 % de la plage totale

2 % de la plage totale

0,1 mb (0,01 inHg)
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Intervalle maximal
d’échantillonnage

Limites de précision
(signal d’entrée comparé

Numeéro et d’enregistrement au dépouillement de Résolution
de série Paramétre Plage de mesure (secondes) I"enregistreur) d’enregistrement

39% Altitude sélectionnée (tous Selon I'installation 1 Selon I'installation Suffisante pour
modes de fonctionnement deéterminer la valeur
sélectionnables par le sélectionnée par
pilote) I’équipage

40* Vitesse sélectionnée (tous Selon I'installation 1 Selon I'installation Suffisante pour
modes de fonctionnement deéterminer la valeur
sélectionnables par le sélectionnée par
pilote) I’équipage

41* Mach sélectionné (tous Selon I'installation 1 Selon I'installation Suffisante pour
modes de fonctionnement deéterminer la valeur
sélectionnables par le sélectionnée par
pilote) I’équipage

42% Vitesse verticale Selon I'installation 1 Selon I'installation Suffisante pour
sélectionnée (tous déterminer la valeur
modes de fonctionnement sélectionnée par
selectionnables par le I'équipage
pilote)

43* Cap sélectionné (tous Selon I'installation 1 Selon I'installation Suffisante pour
modes de fonctionnement deéterminer la valeur
sélectionnables par le sélectionnée par
pilote) I’équipage

44* Trajectoire de vol 1 Selon I'installation
sélectionnée (tous
modes de fonctionnement
sélectionnables par le
pilote) [route/DSTRK,
angle de la trajectoire,
trajectoire d’approche
finale (IRNAV/IAN)]

45% Hauteur de décision Selon I'installation 64 Selon I'installation Suffisante pour
sélectionnee deéterminer la valeur

sélectionnée par
I'équipage

46* Configuration des Marque(s) d’événement 4 Selon I'installation
affichages EFIS (pilote,
copilote)

47* Configuration de Marque(s) d’événement 4 Selon I'installation
I"affichage multifonction/
moteurs/alertes

48* Etat bus électrique c.a. Marque(s) d’événement 4 Selon I'installation

49* Etat bus électrique c.c. Marque(s) d’événement 4 Selon I'installation

50% Position des vannes de Marque(s) d’événement 4 Selon I'installation
prélévement moteur

51% Position vanne de Marque(s) d’événement 4 Selon I'installation

prélevement GAP
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Intervalle maximal Limites de précision
d’échantillonnage (signal d’entrée comparé
Numeéro et d’enregistrement au depouillement de Résolution
de série Parameire Plage de mesure (secondes) I"enregistreur) d’enregistrement
52% Panne d’ordinateur Marque(s) d’événement 4 Selon I'installation
53% Commande de poussée Selon I'installation 2 Selon I'installation
54% Poussée cible Selon I'installation 4 Selon I'installation 2 % de la plage totale
55% Centrage calcule Selon I'installation 64 Selon I'installation 1 % de la plage totale
56% Quantité de carburant dans Selon I'installation 64 Selon I'installation 1 % de la plage totale
le réservoir de centrage
57* Affichage téte haute en Selon I'installation 4 Selon I'installation
service
58% Affichage paravisuel en Selon 1"installation 1 Selon I'installation
marche/arrété
59% Protection décrochage, Selon I'installation 1 Selon I'installation
intervention vibreur et
pousseur de manche
60% Reéférence du systeme Selon I'installation 4 Selon I'installation
de navigation primaire :
GNSS, INS, VOR/DME,
MLS, Loran C, radiophare
d’alignement de piste,
radiophare d’alignement
de descente
61* Détection givrage Selon I'installation 4 Selon I"installation
62% Avertissement moteur Selon I'installation 1 Selon I'installation
(chaque moteur) —
vibration
63% Avertissement moteur Selon I'installation 1 Selon I'installation
(chaque moteur) —
température excessive
64% Avertissement moteur Selon I'installation 1 Selon I'installation
(chaque moteur) —
pression d’huile basse
65% Avertissement moteur Selon I'installation 1 Selon I'installation
(chaque moteur) —
survitesse
66% Position du compensateur Plage totale 2 +3 % sauf cas exceptionnel 0.3 % de la plage totale
de lacet nécessitant plus de précision
67* Position du compensateur Plage totale 2 £3 % sauf cas exceptionnel 0,3 % de la plage totale
de roulis nécessitant plus de précision
68* Angle de lacet ou de Plage totale 1 +5 % 0,5°

glissade
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Intervalle maximal Limites de précision
d’echantillonnage (signal d’entrée comparé
Numéro et d’enregistrement au dépouillement de Résolution
de sene Parameétre Plage de mesure (secondes) I"enregistreur) d’enregistrement
6H9% Sélection des systémes Marque(s) d’événement B
de dégivrage et/ou
d’antigivrage
70* Pression hydraulique Plage totale 2 £5 % 100 psi
(chaque circuit)
T1* Perte de pression cabine Marque d’événement 1
72* Position de la commande Plage totale 1 +5 % 0,2 % de la plage totale
de compensation — ou selon 1'installation
tangage
73% Position de la commande Plage totale 1 +5 % 0,2 % de la plage totale
de compensation — roulis ou selon 1"installation
T4% Position de la commande Plage totale 1 +5 % 0,2 % de la plage totale
de compensation — lacet ou selon I'installation
75% Toutes forces exercées sur Plage totale [+311 N 1 £5 % 0,2 % de la plage totale
les commandes de vol du (£70 1bf), £378 N ou selon I'installation
poste de pilotage (volant, (+85 Ibf), +734 N
manche, palonnier) (£165 1bf)]
76* Marqueur d’événement Marque d’événement 1
T7* Date 365 jours 64
TR ANP ou EPE ou EPU Selon I"installation 4 Selon I"installation
Note— Les 78 parameéires précédents répondent aux conditions spécifiées pour les FDR Type [A.
Notes.
1. VSO = vitesse de décrochage ou vitesse minimale en vol stabilisé en configuration d’atterrissage. Voir la section « Abréviations et symboles ».
2. Vp=vitesse de calcul en piqué.
3. Voir les exigences d’enregistrement renforcées, au § 6.3.1.2.11.
4. Enregistrer suffisamment de signaux d’entrée pour déterminer le régime.
5. Sil’avion est équipé d'un systéme de commandes de vol dans lequel les gouvernes exercent une action en retour sur les commandes correspondantes

du poste de pilotage, « ou » s’applique. Si I’avion est équipé d’un systéme de commandes de vol dans lequel les gouvernes n’exercent pas d’action en
retour sur les commandes correspondantes du poste de pilotage, « et » s’applique. Dans le cas d"un avion dont les gouvernes sont en plusieurs parties,
une combinaison appropriée de signaux d’entrée est acceptable a la place de I’enregistrement distinct des signaux correspondant aux différentes parties.
Voir les exigences d’enregistrement renforcées, au § 6.3.1.2.12,

Si le signal est disponible sous forme numénque.

Il est préférable d’enregistrer la latitude et la longitude a partir du systéme de navigation par inertie (INS) ou d’un autre systeme de navigation,

Si les signaux sont facilement disponibles.

0
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Tableau AS8-2.

Enregistreurs de communications par liaison de données —
Description des applications

Application

o

n

Type

Description

Teneur de
I’enregistrement

1

Initialisation de la
liaison de données

Communications
controleur-pilote

Surveillance
adressée

Information de vol

Surveillance des
aéronefs en mode
diffusion

Données de controle
de ’exploitation
aéronautique

Légende :
teneur compléte enregistrée
renseignements permettant une corrélation avec tout fichier stocké ailleurs que dans 'avion

applications a enregistrer seulement dans la mesure du possible compte tenu de "architecture du systeme

C:
M :

* .

Toute application utilisée pour entrer en communication
avec le service de liaison de données ou |'initialiser. Dans
les systemes FANS-1/A et ATN, il s’agit des fonctions de
notification d’équipement aux services ATS (AFN) et de
gestion de contexte (CM), respectivement.

Toute application utilisée pour la transmission de demandes,
d’autorisations, d’instructions et de comptes rendus entre
I’équipage de conduite et les contréleurs au sol. Dans les
systemes FANS-1/A et ATN, il s’agit notamment de
I’application CPDLC. Sont également comprises les
applications utilisées pour la communication d’autorisations
océaniques (OCL) et d’autorisations de départ (DCL) ainsi
que la délivrance par liaison de données des autorisations de
circulation au sol.

Toute application de surveillance dans le cadre de laquelle
le sol établit des contrats en vue de la communication de
données de surveillance. Dans les systémes FANS-1/A et
ATN, il s’agit de I’application de surveillance dépendante
automatique en mode contrat (ADS-C). Si des données
paramétriques figurent dans le message, elles seront
enregistrées, a moins que des données provenant de la méme
source soient enregistrées sur le FDR.

Tout service utilisé pour communiquer des renseignements
de vol a des aéronefs particuliers ; par exemple, service de
messages d’observations météorologiques réguliéres pour
I’aviation assuré par liaison de données (D-METAR), service
automatique d’information de région terminale par liaison de
données (D-ATIS), NOTAM numérique (D-NOTAM) et
autres services de liaison de données textuelles.

Comprend les systémes de surveillance élémentaire et
renforcée ainsi que les données de sortie de surveillance
dépendante automatique en mode diffusion (ADS-B). Si des
données paramétriques communiquées par [’avion figurent
dans le message, elles seront enregistrées, a moins que des
données provenant de la méme source soient enregistrées sur
le FDR.

Toute application communiquant ou recevant des données
utilisées aux fins du contréle d’exploitation aéronautique
(suivant la définition du contrdle d’exploitation établie par
I’OACI).

C

M*

M*
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Tableau A8-3.

Indications relatives aux paramétres

Systémes d’enregistrement de données d’aéronef —

Intervalle

Résolution
minimale

Catégorie maximal
de Plage minimale d’enregistrement Précision minimale d’enregis-
N® Parameétre paramétre d’enregistrement (secondes) d’enregistrement trement Remarques
1 Cap (magnétique R* +180 degrés 1 +2 degrés 0,5 degré * A défaut,
ou vrai) enregistrer le taux
2 Assiette en E* +90 degrés 0,25 +2 degrés 0.5 degre * A défaut,
tangage enregistrer le taux
3 Assiette en roulis E* +180 degres 0,25 +2 degres 0,5 degre * A défaut,
enregistrer le taux
4 Taux de lacet E* +300 degrés/s 0,25 +1 % (+ dérive) 2 degrés/s * Essentiel, a défaut
de 360 “/h de cap
5 Taux de tangage E* +300 degrés/s 0,25 £1 %% (+ dérive) 2 degrés/s * Essentiel, a défaut
de 360 ©/h d’assiette en tangage
6 Taux de roulis E* +300 degrés/s 0.25 =1 % (+ dérive) 2 degrés/s * Essentiel, a défaut
de 360 “/h d’assiette en roulis
7 Swystéme de E Latitude : 2 Selon I'installation 0,00005 degré
localisation : +90 degrés (1 si disponible) (recommandeé :
latitude/longitude Longitude : 0,00015 degré)
+180 degrés
8 Systéme de E* Plage disponible 2 Selon 'installation Selon * Si disponible

localisation :
erreur estimative

(1 s1 disponible)

I"installation
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$33(1',&( /2&%$/,6$7,21 MV8AN EN DETRESSE

(Voir le Chapitre 6, section 6.18)

1. OBJET ET PORTEE
/IH EXW GH OD ORFDOLVDWLRQ GfXQ DYLRQ HQ GpWUHVVH HVYV

OH OLHX GYXQ DFFLGHQW GDQV XQ UD\RQ GH 10

2. FONCTIONNEMENT
2.1 Un avion en détresse transmettra automatiguement ou suite a une mise en marche manuelle

GHV LQIRUPDWLRQV j SDUWLU GHVTXHOOHYV OTfH[SORLWDQW
informations de position contiendront une estampille temporelle. Le systéme utilisé pour la
transmission autonome des informations de position sera capable de transmettre ces informations

HQ FDV GH SDQQH pOHFWULTXH j ERUG GH OfDpURQHI DX PRL

2.2 Un avion est en situation de détresse lorsque son comportement VJLO QYHVW SDV F
aboutir a un accident. La transmission autonome des informations de position sera active lorsque

Of{DYLRQ VH WURXYH HQ VLWXDWLRQ GH GpWUHVVH DVVXUDC(
GH OYDFFLGHQWQG®H V XIQ UD\([@BO&eWDRWWpP ORUVTXIXQ DYLR
GH GpWUHVVH DYHF XQ IDLEOH WDX[ DFFHSWDEOH GH IDXVVH)\
est déclenché, la transmission des informations de position commencera immédiatement ou au

SOXV WDUG FLQT VHFRQGHY DSUqV OD GpWHFWLRQ GH OfpYp(

IRUVTXH OYH[SORLWDQW GTXQ DpURQHI RX XQ RUJDQLVPF
$768 D GHV UDLVRQV GH FURLUH TXH OYDYLRQ HYV @liHeptr&s p W
Of$768 HW OTH[SORLWDQW

24 /11$13&pWHUPLQH OHV HQWLWpPV TXL GRLYHQW DYRLU OHV L
SKDVH FULWLTXH ,0 VY{DJLUD DX PLQLPXP GHV RUJDQLVPHYV

a) organisme(s) des services de la circulation aérienne (ATSU) ;
b) centre(s) de coordination de sauvetage (SAR) (RCC) et sous-centres concernés.

8QH IRLV OD WUDQVPLVVLRQ DXWRQRPH GYLQIRUPDWLRQ\
GpVDFWLYpH TXYj OfDLGH GX PrPH PpFDQLVPH TXL OYD DFWLY
2.6 La précision des informations de position répondra au minimum aux critéres de précision établis
pour les ELT.
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(Voir le Chapitre 6, § 6.1.5.4)

1. OBJET ET PORTEE

/IH UpVXPp GTXQ DFFROYG DWLWOWUHEGNM GHYUDLW FRQWHQLU S
les informations qui sont indiquées dans le modéle figurant au § 2.

5e680e '81 $&&25"' $8 7,75( '( /11$57,&/( ELV
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1. ji/mm/aaaa
2. jilmm/aaaa ou S/O, le cas échéant

3. Lexrochets indiquent des informations devant étre fournies.
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SUPPLEMENT A. FOURNITURES MEDICALES

Complément aux dispositions du Chapitre 6, 8 6.2.2, alinéa a)

TYPES, NOMBRE, EMPLACEMENT ET CONTENU DES FOURNITURES MEDICALES
1. TYPES

1.1 Les différents types de fournitures médicales qui devraient étre transportés sont les suivants :
a) une ou plusieurs trousses de premiers soins, dans tous les avions,

b) une ou plusieurs trousses de prévention universelle, dans les avions a bord desquels la
SUpVHQFH GT1XQ PHPEUH GYpTXLSDJH GH FDELQH HVW REOL.

c) et une trousse meédicale, dans tout avion autorisé a transporter plus de 100 passagers sur un
VHFWHXU GH YRO GIXQH GXUpH VXSpULHXUH j KHXUHV

Sur autorisation de /1 $ 1 $§ &s exploitants peuvent mettre les médicaments recommandés dans
la trousse de premiers soins.

‘'§DSUqV OH SHX GH UHQVHLJQHPHQWY GLVSRQLEOHV VHX
susceptibles de bénéficier de la présence de défibrillateurs externes automatisés (DEA) a bord
des avions. Cependant, de nombreux exploitants prévoient GHV '($ SDUFH TXYLOV FI
VHXO PR\HQ GH WUDLWHU HIILFDFHPHQW OD ILEULOODWLRQ
GIDYDQWDJH SRWHQWLHO SRXU XQ SDVVDJHU HVW PD[LPDC
nombre de passagers surdessecteu UV GH ORQJXH GXUpH /fHPSRUW GH '($

OHV H[SORLWDQWY VXU OD EDVH GTXQH pYDOXDWLRQ GX ULV
vol.

2. NOMBRE DE TROUSSES DE PREMIERS SOINS ET DE PREVENTION UNIVERSELLE
2.1 Trousses de premie rs soins

Le nombre de trousses de premiers soins est établi en fonction du nombre de passagers que
Of{DYLRQ HVW DXWRULVpPp j WUDQVSRUWHU

Passagers Trousses de
premiers soins
0 + 100 1
101 = 200 2
201 + 300 3
301 £ 400 4



RAF 06.1 Edition : 3

Révision: 00
AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL - AvioN | Date: 05/06/2023
Pagel56sur228
401 + 500 5
Plus de 500 6

2.2 Trousses de prévention universelle

3RXU XQ YRO UpJXOLHU OHV DpURQHIV GRQW OTH[SORLWDW
PHPEUH GfpTXLSDJH GH FDELQH GHMUdzbH MWEsesY deDppeventivol) W H
universelle. Des trousses supplémentaires devraient étre prévues durant les périodes de risque
DFFUX SRXU OD VDQWp SXEOLTXH FRPPH HQ FDV GYpSLGpPLH
pandémique. Ces trousses peuvent étre utilisées pour le nettoyage de matiéres organiques
SRWHQWLHOOHPHQW LQIHFWLHXVHV WHOOHV TXH OH VDQJ
DLQVL TXH SRXU OD SURWHFWLRQ GHV PHPEUHV GfpTXLSDJF
potentiele PHQW LQIHFWpHY VRXSORQQpHY GIDYRLU XQH PDODGLH

3. EMPLACEMENT

3.1 Les trousses de premiers soins et de prévention universelle doivent étre réparties aussi
pJDOHPHQW TXH SRVVLEOH j OTLQWpPULHXU GHV FDELQHV GH ¢
PHPEUHYV GYpTXLSDJH GH FDELQH

3.2 Les trousses médicales transportées doivent étre rangées dans un lieu sdr approprié.
4. CONTENU

4.1 Le texte ci-apres énumere, a titre indicatif, le contenu typique des trousses de premiers soins,
des trousses de prévention universelle et des trousses médicales.

4.1.1 Trousse de premiers soins

a) Liste du contenu

b) Tampons antiseptiques (10/paquet)

c) Bandage : sparadraps

d) Bandage : gaze 7,5cm X 4,5m

e) Bandage : triangulaire ; épingles de sireté

f) Pansement : pour brilure 10 cm X 10 cm

g) Pansement : compresse stérile 7,5 cm X 12 cm

h) Pansement : gaze stérile 10,4 cm X 10,4 cm

i) Ruban adhésif 2,5 cm (rouleau)

J) Sutures adhésives (ou bandelettes adhésives équivalentes)
k) Désinfectant pour les mains ou lingettes désinfectantes

[) Tampon oculaire

m) Ciseaux : 10 cm (si le reglement national le permet)

n) Ruban adhésif chirurgical 1,2 cm X 4,6 m

0) Pinces brucelles : échardes

p) Gants jetables (plusieurs paires)

g) Thermometres (sans mercure)

r) Masque pour réanimation bouche-a-bouche avec valve unidirectionnelle
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s) Manuel de premiers soins, édition a jour

t) )RUPXODLUH GH FRPSWH UHQGX GYLQFLGHQW
Les médicaments suggérés suivants peuvent faire partie de la trousse de premiers soins lorsque
le réglement national le permet :

a) Analgeésique, doux a moyen

b) Antiémétique

c) Décongestionnant nasal

d) Antiacide

e) Antihistaminique

4.1.2 Trousse de prévention universelle

a) Poudre seche transformant les petits déversements liquides en gel granulé stérile
b) Nettoyant germicide pour surfaces

c) Lingettes

d) Masque(s) pour le visage/les yeux (masques seépareés ou masque combiné)

e) Gants (jetables)

f) Tablier protecteur

g) Grand chiffon absorbant

h) Pelle avec racloir

) 6DF SRXU OfpYDFXDBWddaQeréud GpFKHW

J) Instructions

4.1.3 Trousse médicale
Matériel

a) Liste du contenu

b) Stéthoscope

c) Sphygmomanometre (de préférence électronique)

d) Canules oropharyngiennes (trois tailles)

e) Seringues (gamme appropriée de tailles)

f) Aiguilles (gamme appropriée de tailles)

g) Sondes intraveineuses (gamme appropriée de tailles)

h) Tampons antiseptiques

i) Gants (jetables)

) %RVWH SRXU OfpYDFXDWLRQ GHV DLIJXLOOHYV
k) Sonde urinaire

ND'LVSRVLWLI SRXU OYDGPLQLVWUDWLRQ GH IOXLGHYV LQWUL
m)Garrot

n) Gaze absorbante

0) Ruban adhésif

p) Masque chirurgical

g 6RQGH GY{DVSLUDWLRQ WUDFKpDOH RX FDQXOH LQWUDYH
r)Pince pour cordon ombilical

s) Thermometres (sans mercure)

t) Renseignements de base sur le maintien des fonctions vitales

uy ODVTXH HW EDOORQ GIDQHVWKpPVLH

v) Lampes de poche et piles
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Médicaments

a) Epinéphrine 1:1 000

b) Antihistaminique zinjectable

c) '"H[WURVH RX O fynjetabeDd shkhQ W

d) Nitroglycérine en comprimés ou vaporisateur

e) Analgésique majeur

f) Sédatif anticonvulsivant injectable

g) Antiémétique zinjectable

h) Bronchodilatateur zinhalateur

i) Atropine zinjectable

j) Corticostéroide zinjectable

k) Diurétique zinjectable

[) Médicament pour hémorragie post-partum 2 Chlorure de sodium 0,9 % (minimum 250 ml) 2
Acide acétylsalicylique (aspirine) a prise orale 2 Béta-bloquant oral Si un moniteur cardiaque
est disponible (avec ou sans DEA), ajouter ce qui suit & la liste ci-dessus : 2 Epinéphrine 1:10

SHXW rWUH XQH GLOXWLRQ GYIpSLQpSKULQH
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6833/e0(17 % /,0,7(6 '7(03/2, 5(/$7,9PEREGRMANCES DES
AVIONS

1. OBJET ET PORTEE

Le présent supplément a pour objet de donner des orientations sur le niveau de performances

visé par les dispositions du Chapitre 5 en ce qui concerne les avions de transport subsoniques a
turbomachines équipés de deux moteurs ou plus et dont la masse maximale au décollage
FRQVLIJQpH DX FHUWLILFDW GH QDYLJDELOLWpP HVW VXSpULH)>
le cas échéant, a tous les avions subsoniques a moteurs alternatifs ou a turbomachines équipés

de deux, trois ou quatre moteurs. Les avions équipés de deux, trois ou quatre moteurs alternatifs
TXL QH SHXYHQW SDV UHVSHFWHU OHV GLVSRVLWLRQV GH FH
conformément aux Exemples 1 ou 2.

2. DEFINITIONS
Distance de roulement utilisable au décollage (TORA). Longueur de piste déclarée comme
pWDQW XWLOLVDEOH HW FRQYHQDQW SRXU OH URXOHPHQW D.

'LVWDQFH XWLOLVDEOH j OLpDguew Helpidte té¢iBrddomhse étant utilisable et
conYHQDQW SRXU OH URXOHPHQW DX VRO GTXQ DYLRQ j OfDWYV

Distance utilisable au décollage (TODA). Distance de roulement utilisable au décollage,
DXJPHQWpPH GH OD ORQJXHXU GX SURORQJHPHQW GpJDJp VIL

Distance utilisable pour O Y DFF p Oqateb (X&PAJ Distance de roulement utilisable au
GpFROODJH DXJPHQWpPH GH OD ORQJXHXU GX SURORQJHPHQW

Escompté. Ce terme, utilisé pour qualifier diverses performances (vitesse ascensionnelle ou
pente de montée, par H{HPSOH GpVLIJIQH OD SHUIRUPDQFH VWDQGDUC
conditions appropriées (masse, altitude et température, par exemple).

Etat de la surface de la piste. Conditions a la surface de la piste. Une piste peut étre séche,
mouillée ou contaminée :

a) Piste contaminée. Piste dont plus de 25 % de la surface délimitée par la longueur et la
largeur requises utilisées (que ce soit par endroits isolés ou non) est recouverte :

1) GIXQH SHOOLFXOH GfHDX RX GH QHLJH IRQ@P®MNHN\GHHX B8O
2) GIXQH FRXFKH GH QHLJH SRXGUHXVH GH SOXV GH PP
3) de neige compactée ou de glace, y compris de la glace mouillée.

b) Piste séche. Piste qui ne présente ni contaminants ni humidité visible sur la surface
délimitée par la longueur et la largeur requises utilisées.
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c)  Piste mouillée. 3LVWH TXL QYHVW QL FRQWDPLQpH QL VgqFKH

Hauteur. Distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé a un point, et un niveau
de référence spécifié.

Humidité de référe nce. /D UHODWLRQ HQWUH OD WHPSpUDWXUH HW O
la fagon suivante :

a) SRXU XQH WHPSpUDWXUH LQIpULHXUH RX pJDOH j FHOOH
est de 80 %,

b) pour une température égale ou supérieure a celle de OTDWPRVSKgUH W\SH DXJ
f& OYKXPLGLWp UHODWLYH HVW GH

c) SRXU XQH WHPSpUDWXUH FRPSULVH HQWUH FHOOH GH O¢YCLC
DXJPHQWpPpH GH f& OYKXPLGLWp UHODWLYH YDULH GH
spécifiés pour ces températures.

Pente nette de montée. Dans les présentes spécifications, la pente nette de montée est la valeur
REWHQXH HQ GpGXLVDQW GH OD SHQWH GH PRQWpPH HVF-RPSW
GLUH OD SHQWH FRUUHVSRQGDQW j OD SXLVVDQFH QakleMa/ DL |
SHQWH GH PRQWpH QpFHVVDLUH SRXU FRPSHQVHU OHV YDUL
prévu de tenir compte explicitement en exploitation).

Piste a couche de frottement rainurée ou poreuse. Piste en dur réalisée avec des rainures
transversales ou une couche de frottement poreuse (PFC) de facon a présenter de meilleures
FDUDFWpPpULVWLTXHYVY GH IUHLQDJH ORUVTXTHOOH HVW PRXLOC

6 XUIDFH GIDWWBUWIMYVBHHOD VXUIDFH GT1XQ DpURGURPH TXH
a déclarée utilisable pour le roulement normal au sol des aéronefs atterrissant ou pour
OTK\GURSODQDJH QRUPDO GHV K\GURDpPURQHIV DPHUULVVDQV

Surface de décollage. 3IDUWLH GH OD VXUIDFH GYXQ DpURGURPH TXH (
déclarée utilisable SRXU OH URXOHPHQW QRUPDO DX VRO GHV DpURQ
des hydroaéronefs décollant dans une direction donnée.

Température déclarce. 7THPSpUDWXUH FKRLVLH GH PDQLgUH TXH ORU'
la détermination des performances, le niveau moyen de sécurité pour une série de vols ne soit
SDV LQIpULHXU j FHOXL TXL VHUDLW REWHQX VL OTRQ XWLOLV
officielles.

VC (Vitesse corrigée). /D YLWHVVH FRUULJpH HVW pJibdnktrg coniyée® des W X |
HUUHXUV GH SRVLWLRQ HW GHVY HUUHXUV GH OTLQVWUXPHQW
QLYHDX GH OD PHU DSSOLTXpH DX[ LQGLFDWLRQV GH OTDQpF
vitesse vraie (VV) au niveau de la mer en atmospheére type.]
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VS 0 . Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé en configuration
GIDWWHUULVVDJH

VS1 . Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé.
VV (Vitesse vraie). 9LWHVVH GH QPBESBIRQNVSDQIDLU FDOPH
3. GENERALITES

3.1 Les dispositions des sections 4 a 7 devraient étre respectées, sauf autorisation expresse de
OfeWDW GYIYLPPDWULFXODWLRQ GDQV OH FDV R GHV FRQGLWL
dispositions inutile pour la sécurité.

3.2 La conformité aux dispositions des sections 4 a 7 devrait étre établie en utilisant les données
VXU OHV SHUIRUPDQFHV FRQVLJQpHYVY GDQV OH PDQXHO GH YR
GTHPSORL DSSOLFDE sigviées idans @ Lnabhisl &/ vat Re peuvent, en aucun cas,
rwUH GpSDVVpHV &HSHQGDQW GHV OLPLWHYV VXSSOpPHQWDL
IDFH | GHV FRQGLWLRQV GYH[SORLWDWLRQ TXL QH VRQW SD
données de SHUIRUPDQFH ILIJXUDQW GDQV OH PDQXHO GH YRO St
données acceptablespour /f$1$&VILO \ D OLHX SRXU GpPRQWUHU OD FR
GHV VHFWLRQV | /IRUVTXH OTRQ DSSOLTX Hse@tBuppldmEnty binX U V
peut tenir compte de tous les facteurs opérationnels déja incorporés dans les données du manuel

de vol pour éviter une double application de facteurs.

3.3 Les procédures consignées dans le manuel de vol doivent étre appliguées a moins que les
FRQGLWekpgo@eWiorGQTH[LIHQW OfHPSORL GH SURFpGXUHV PRGLIL
sécurité désiré.

4. LIMITES RELATIVES AUX PERFORMANCES DE DECOLLAGE

4.1 Aucun avion ne doit commencer un décollage a une masse supérieure a la masse consignée
GDQV OH PDQXHO GH YRO SRXU OH GpFROODJH j OIDOWLWXG|
régnant au moment du décollage.

4.2 Aucun avion ne doit commencer un décollage a une masse telle que, compte tenu de la

FRQVRPPDWLRQ QRUPDOH GH FDUEXUDQW HW GH OXEULILDQW
OHV DpURGURPHY GH GpJDJHPHQW j GHVWLQDWLRQ OD PDVYV
GDQV OH PDQXHO GH YRIO® $ RO OWDW WGEIH GIlVFKDFXQ GHV DpU
WHPSpUDWXUHYV DPELDQWHY SUpYXHV SRXU OH PRPHQW GH O
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4.3 Aucun avion ne doit commencer un décollage a une masse supeérieure a la masse a laquelle
est démontrée la conformité avec les dispositions des § 4.3.1 a 4.3.3 relatives aux distances
minimales associées au décollage consignées dans le manuel de vol.

4.3.1 La distance de roulement nécessaire au décollage ne doit pas dépasser la distance de
roulement utilisable au décollage.

4.3 /ID GLVWDQFH G§riEftepeCsaiteDdbiR®DY GpSDVVHU OD GLVWDQF
arrét utilisable. 4.3.3 La distance nécessaire au décollage ne doit pas dépasser la distance
utilisable au décollage.

4.3.4 Lors de la démonstration de laconfoUPLWp DX[ GLVSRVLWLRQV GX ¥
méme valeur de V1 pour les phases continue et non continue de décollage.

4.4 Lors de la démonstration de la conformité aux dispositions du 8 4.3, il convient de tenir compte
des paramétres suivants :

a) alttude-SUHVVLRQ GH OTDpURGURPH

b) WHPSpUDWXUH DPELDQWH j OfYDpURGURPH

C) état et type de la surface de la piste ;

d) pente de la piste dans la direction du décollage ;

e) pente de la piste ;

f) maximum de 50 % de la composante vent debout signalée ou minimum de 150 % de la
composante vent arriére signalée ;

g) UpGXFWLRQ OH FDV pFKpDQW GH OD ORQJXHXU GH OD SL
la piste en vue du décollage.

,O QTHVW SOPSWH Q@HFOD ORQJXHXU GX SURORQJHPHQW
prolongement dégagé a moins que ces éléments ne soient conformes aux normes
FRUUHVSRQGDQWHY GH OY$QQHI[H O9ROXPH ,

5. LIMITES RELATIVES AU FRANCHISSEMENT DES OBSTACLES AU DECOLLAGE

5.1 Aucun avion ne doit commencer un décollage a une masse supérieure a la masse consignée
GDQV OH PDQXHO GH YRO FRPPH FRUUHVSRQGDQW j XQH WUDN
WRXV OHV REVWDFOHY DYHF XQH PDUJH YHUWIH POM J&T DR W RL
PRLQV P IW DXJPHQWpPH GH " ' pWDQW OD GLVWDQFI
GHSXLV OfTH[WUpPLWp GH OD GLVWDQFH XWLOLVDEOH DX GpF
'DQV OH FDV GHV D liégaurezyao o Y20wf) Xon peut utiliser une marge
KRULIRQWDOH pJDOH j OD PRLWLp GH OTHQYHUJXUH GH OfDYLl
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(Q GpWHUPLQDQW OHV GpYLDWLRQV DGPLVVLEOHV GH OD W
REVWDFOHY DYHF GHV PDUJHV DX PRLQV pJDOHV DX[ GLVWDRQF
QIYHVW SDV LQFOLQp DYDQW TXH OD PDHJQHYWHHNV IGRHQH RH@ \NW
QIDWWHLJQH DX PRLQV OD PRLWLp GH OfHQYHUJXUH HW GD

P IW HW TXTHQVXLWH OfLQFOLQDLVRQ ODWpUDOH QH
§5.1.4. LatrajectoirenHWWH GIfHQYRO FRQVLGpUpH HVW FHOOH TXL FR
a la température ambiante et & un maximum de 50 % de la composante vent debout, ou un
PLQLPXP GH GH OD FRPSRVDQWH YHQW DUULqUH VLJIQDC
prise en compte des obstacles au décollage définie ci-GHVV XV HVW FHQVpH WHQLU
des vents traversiers.

5.1.1 Lorsque la trajectoire prévue ne comporte aucun changement de cap supérieur a 15°,
a) soit dans le cas de vols effectués en VMC de jour, ou

b) soit dans le cas de vols effectués avec des aides a la navigation telles que le pilote peut
PDLQWHQLU OYDYLRQ VXU OD WUDMHFWRLUH SUpYXH DYHF OL
T DOLQpD D LO QTHVW romptedes tbstaced ditkés@ plus\iel DA m (1

IW GH SDUW HW GIDXWUH GH OD WUDMHFWRLUH SUpYXH

5.1.2 Lorsque la trajectoire prévue ne comporte aucun changement de cap supérieur a 15°, dans
le cas de vols effectués en IMC ou en VMC de nuit, sauf comme il est prévu au 8§ 5.1.1, alinéa b),
et lorsque la trajectoire prévue comporte des changements de cap supérieurs a 15°, dans le cas
GH YROV HIIHFWXpV HQ 90& GH MRXU LO QYHVW SDV QpFHVVI
plus de 600 m (2000ft) GH SDUW HW GIDXWUH GH OD WUDMHFWRLUH S

5.1.3 Lorsque la trajectoire prévue comporte des changements de cap supérieurs a 15°, dans le
FDV GH YROV HIIHFWXpV HQ ,0& RX HQ 90& GH QXLW LO QfYH
obstacles situés a plus G H P IW GH SDUW HW GY{DXWUH GH OD W

8Q SLORWH SHXW LQFOLQHU XQ DYLRQ GH SOXV GH f OR
120 m (400 ft) au-GHVV XV GH OTDOWLWXGH WRSRJUDSKLTXH legentO TH
utilisable au décollage, a condition de suivre des procédures spéciales qui lui permettent de le
IDLUH HQ VpFXULWp GDQV WRXWHYVY OHV FLUFRQVWDQFHV /9D
entre 30 m (100 ft) et 120 m (400 ft), et 25° au-dessus de 120 m (400 ft). Il convient GIXWLOLV}
méthodes approuvées par /1$1$& RXU WHQLU FRPSWH GH OfHIIHW GH
YLWHVVH HW OD WUDMHFWRLUH GH YRO \ FRPSULV OHV DXJP
vitessesdevol DFFUXHVY /D WUDMHFWRLUH QHWWH GIfHQYRO VXU O
GHYUDLW GpJDJHU WRXV OHV REVWDFOHY DYHF XQH PDUJH YF
j OD SDUWLH OD SOXV EDVVH GH OYDY L Qizo@afeGhifice puBHLQ W p
/ITHPSORL GTDQJOHYVY GILQFOLQDLVRQ VXSqléstud Hait étr¢ dJothXg aT X L
OYDSSUREDWLRE GH
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/,0,7(6 '1(03/2, (1 &52,6,E5(

6.1 Généralités

Un avion équipé de trois moteurs ou plus ne doit se trouver, en aucun point de la trajectoire prévue,

j SOXV GH PLQXWHYV GH YRO j OD YLWHVVH QRUPDOH GH F
VSpFLILFDWLRQV GH GLVWDQFH SUpYXHV SRXU OHV DpURGUR
considére que lescRQGLWLRQV GI{DWWHUULVVDJH GRQQHQW WRXWH
OfDYLRQ QH UHPSOLVVH OHV FRQGLWLRQV SUHVFULWHYV DX t

6.2 Un moteur hors de fonctionnement
6.2.1 Aucun avion ne devrait commencer un décollage a une masse supérieure a la masse qui,
G 1 D S U géns€ighdments relatifs a la trajectoire nette de vol en croisiére avec un moteur hors
de fonctionnement consignés dans le manuel de vol, permet de respecter les dispositions du 8§
6.2.1.1 oudu §6.2.1.2 en tous les points de la route. La trajectoire nette de vol a une pente positive
a450 m (1500 ft) au-GHVVXV GH OYDpURGURPH Re OfYDWWHUULVVDJF
défaillance du moteur. La trajectoire nette de vol utilisée correspond aux températures ambiantes
prévues le long de la route. Pour les conditions météorologiques dans lesquelles des dispositifs
GH SURWHFWLRQ FRQWUH OH JLYUDJH GRLYHQW rWUH XWLOLV
de tels dispositifs sur les données relatives a la trajectoire nette de vol.

/ID SHQWH GH OD WUDMHFWRLUH QHWWH GH YRO HVW SR
ftau-GHVVXV GX VRO HW GHVY REVWDFOHYVY VLWXpV VXU OD URX)
de la trajectoire prévue.

6.2.1.2 La trajectoirH QHWWH GH YRO HVW WHOOH TX{HOOH SHUPHW
OIDOWLWXGH GH FURLVLqQUH MXVTXTj] XQ DpURGURPH Re XQ D
aux dispositions du § 7.3, en franchissant avec une PDUJH YHUWLFDOH 6 ®D00 R L C
OH VRO HW OHV REVWDFOHYV VLWXpV OH ORQJ GH OD URXWH
trajectoire prévue. Les dispositions des § 6.2.1.2.1 &4 6.2.1.2.5 sont applicables.

6.2.1.2.1 Il est supposé que la défaillance du moteur se produise au point le plus critique de la
route, compte tenu du délai de décision du pilote et des erreurs possibles de navigation.

6.2.1.2.2 Il est tenu compte des effets du vent sur la trajectoire de vol.

6.2.1.2.3 Le largage de carburantenvolest SHUPLY GDQV OD PHVXUH Re LO QYHI
Of{DpURGURPH DYHF XQH UpVHUYH GH FDUEXUDQW VXIILVDQW
utilisée.

/I NMfDpURGURPH Re OYDYLRQ HVW FHQVp DWWHUULU DSUc
OH SODQ GH YRO RSpUDWLRQQHO HW VDWLVIDLW DX[ PLQLPX
OfKHXUH GIXWLOLVDWLRQ SUpYXH
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/ID FRQVRPPDWLRQ GH FDUEXUDQW HW GH OXEULILDQW
WHQX FRPSWH SsBifedt de§ pansbignenmevits relatifs a la trajectoire nette de vol
consignés dans le manuel de vol.

6.3 Deux moteurs hors de fonctionnement 2 avions équipés de trois moteurs ou plus

6.3.1 Les avions qui ne remplissent pas les conditions prescrites au § 6.1 doivent remplir les
conditions prescrites au 8 6.3.1.1.

6.3.1.1 Aucun avionne doit FRPPHQFHU XQ GpFROODJH j XQH PDVVH VXSy
les renseignements relatifs a la trajectoire nette de vol en croisiére avec deux moteurs hors de
IRQFWLRQQHPHQW FRQVLJQpY GDQV OH PDQXHO GH YRO isSHU
OH SRLQW R+ OfRQ VXSSRVH TXH OD GpIDLOODQFH VLPXOWD
DpURGURPH Re OD VSpFLILFDWLRQ GH GLVWDQFH GIYDWWH
GpJDIJHPHQW YRLU f HVW UHVSHFWpH H¥égeRrn seciRdpetbttéteV L G
HITHFWXp /D WUDMHFWRLUH QHWWH GH YRO IUDQFKLW DYHF .
OH VRO HW OHV REVWDFOHV VLWXpV OH ORQJ GH OD URXWH
trajectoire prévue. La trajectoire nette de vol considérée correspond aux températures ambiantes
prévues le long de la route. Pour les altitudes auxquelles et les conditions météorologiques dans
lesquelles des dispositifs de protection contre le givrage doivent étre utilisables, il est tenu compte

GH OfLQFLGHQFH GH OfHPSORL GH WHOV GLVSRVLWLIV VXU O
Les dispositions des § 6.3.1.1.1 a 6.3.1.1.5 sont applicables.

6.3.1.1.1 On suppose que la défaillance des deux moteurs se produira au point le plus critique de

OD SRUWLRQ GH OD URXWH R* OfDYLRQ HVW j SOXV GH PLQ:
GTXQ DpURGURPH Re OD VSpFLILFDWLRQ GH GLVWDQFH GTYD\
dégagement (voir 8§ 7.3) estrespectéeet R OfRQ FRQVLGqUH TXIXQ DWWHUUL
effectué.

6.3.1.1.2 La trajectoire nette de vol a une pente positive a 450 m (1 500 ft) au-dessus de
Of{DpURGURPH R O{DWWHUULVVDJH HVW FHQVpP rWUH HIIHFW)

6.3.1.1.3 Le largage de carburant en vol est permis dans la mesure ou il est conforme aux
dispositions du § 6.3.1.1.4 et si une procédure exempte de danger est utilisée.

2Q DGPHW TXH OD PDVVH GH OYDYLRQ DX SRLQéddéux O |
PRWHXUV VH SURGXLUD QYHVW SDV LQIpULHXUH j OD PDVVH L
SRXU DWWHLQGUH OYDpURGURPH j XQH KDXWHXU GYDX PRLQV
GIDWWHUULVVDJH HW SRXU Y R@s$ldu réhine dd isie@HQ GD QW PL
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/ID FRQVRPPDWLRQ GH FDUEXUDQW HW GH OXEULILDQW
est tenu compte pour établir les renseignements relatifs a la trajectoire nette de vol consignés
dans le manuel de vol.

7.1,0,7(6 '1(03/2, - /1$77(55,66%*(
7.1 Aérodrome de destination 2 pistes seches
7.1.1 Aucun avion ne doit commencer un décollage a une masse supérieure a celle qui, a partir

GIXQH KDXWHXU GH -GHRVXVIWMXDMXMHXLO SHUPHWn atkefrbsadgeRr Q
DYHF DUUrW FRPSOHW j OfDpURGURPH GH GHVWLQDWLRQ SUp

a) VXU PRLQV GH GH OD GLVWDQFH XWLOLVDEOH |j OfDV
turboréacteurs ;
b) sur PRLQV GH GH OD GLVWDQFH XWLOLVDEOH j OYDWW

turbopropulseurs.

2Q DGPHW TXH OD PDVVH GH OfYDYLRQ HVW GLPLQXpH GH O
FRQVRPPpH SUpYXH SRXU OH WUDMHW M XpéviX Les@i§ioptidRs@ésR P H
§7.1.1.1et7.1.1.2 ou 7.1.1.3 sont respectées.

2Q DGPHW TXH OYDYLRQ DWWHUULW VXU OD SLVWH OD
favorable, en air calme.

2Q DGPHW TXH OYDYLRQ DrunWenrt & thieWw dansUes@dndBidng We henft X
TXTRQ SHXW VIDWWHQGUH j WURXYHU VXU OYDpURGURPH DX
YLWHVVH HW GH OD GLUHFWLRQ SUREDEOHYVY GX YHQW GHV F
HW GIDXWKHV IDEGHY j OFDWWHUULVVDJH WRSRJUDSKLH

6L OHV GLVSRVLWLRQV GX t QH VRQW SDV LQWpJUL
VL OfDpURGURPH GH GpJDJHPHQW j GHVWLQDWLRQ GpVLJQp
7.3.

7.1.1.4 Lors de la démonstration de la conformité aux dispositions du § 7.1.1, il conviendrait de
tenir compte au moins des facteurs suivants :

a) alttude-SUHVVLRQ GH OYfDpURGURPH
b) SHQWH GH OD SLVWH GDQV OD GLUHFWLRQ GH OYDWWHUU
c) maximum de 50 % de la composante vent debout ou minimum de 150 % de la composante

vent arriere.
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7.2 Aérodrome de destination 2 pistes mouillées ou contaminées

7.2.1 Lorsque les messages ou les prévisions météorologiques appropriées, ou une combinaison
GH FHVY PHVVDJHV HW SUpYLVLRQV LQGLTXHQW TXH OD SLVW
SUpYXH OD GLVWDQFH XWLOLVDEOH j OfYDWWHUULVVDJH GHY
QpFHVVDLUH j OfDWWHUULVYV Dehthus gigpdditibRAdd BA.LIFRQIRUPpP

8QH GLVWDQFH GIDWWHUULVVDJH VXU SLVWH PRXLOOPpPH
mais non inférieure a celle qui est prescrite au § 7.1 peut étre utilisée si le manuel de vol contient
des renseignements sXSSOpPHQWDLUHYV VSpFLILTXHV VXU OHV GLV\
mouillée.

7.2.3 Lorsque les messages ou les prévisions météorologiques appropriées, ou une combinaison

de ces messages et prévisions, indiquent que la piste pourrait étre contaminée al fKHXUH G DL
SUpYXH OD GLVWDQFH XWLOLVDEOH j OYDWWHUULVVDJH GH
suivantes :

a) OD GLVWDQFH GTIDWWHUULVVDJH GpWHUPLQpPH FRQIRUPPF
b) OD GLVWDQFH GIDWWHUILRYFWU IR BW M WGEPR@Q pIHWQV XU OD C
sur piste contaminée, intégrant une marge de sécurité acceptable pour /1$13%&

6L OD FRQIRUPLWp DX[ GLVSRVLWLRQV GX f QTHVW SI
aérodrome de dégagement a destination a été désigné qui permet de respecter les dispositions
des §7.2.3et7.3.

7.2.5 Lors de la démonstration de la conformité aux dispositions des § 7.2.2 et

7.2.3, les criteres du § 7.1 devraient étre appliqués en conséquence. Toutefois, il QTHVW S
QpFHVVDLUH GYDSSOLTXHU OHV GLVSRVLWLRQV GHV DOLQpD'
GLVWDQFH GYDWWHUULVVDJH VXU SLVWH PRXLOOpH RX FRQW

7.3 Aérodrome de dégagement a destination

Un aérodrome nedevUDLW SDV r'WUH GpVLJQp FRPPH DpURGURPH GH
QH SHUPHW SDV | OfTDYLRQ j OD PDVVH SUpYXH ORUV GH Of
GLVSRVLWLRQV GHV ¢ HW R X FRPSWH WH@Xage H O
SRXU Of{DOWLWXGH GH OfDpURGURPH GH GpJDJHPHQW HW GH
OIDpURGURPH GH GpJDJHPHQW
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$QDO\WH GHV SHUIRUPDQFHY DYDQW OYDWWHUULVVDJH

ITH[SORLWDQW GHYUDLW GRQQHU j OfpTXLSDJH GH FRQGXLWEFE
avec arrét complet, avec une marge de sécurité acceptable pour /$ 1 $ &ui correspond au
PRLQV DX PLQLPXP VSpFLILp GDQV OH PDQXitu@ire&dd cérificat@eH O °
WASH RX OfpTXLYDOHQW SXLVVH rWUH IDLW VXU OD SLVWH
PRPHQW GH O{DWWHUULVVDJH HW FRPSWH WHQX GHV PR\HQV
EXEMPLE No 1

1. OBJET ET PORTEE

Le present HIHPSOH D SRXU REMHW GYfLOOXVWUHU OH QLYHDX GH
&KDSLWUH TXL VRQW DSSOLFDEOHMpRX[ W\SHV GIDYLRQV Gp
/IHV QRUPHYVY HW SUDWLTXHV UHFRPPDQGpPHV GH Of$QQHI[H
contenaient des spécifications analogues a celles adoptées par certains Etats contractants dans

leurs reglements nationaux de performances. Nombreux sont les avions de transport civil qui ont

été construits et sont utilisés conformément a ces réglements. Ces avions sont munis de moteurs

a pistons, moteurs « compound » compris. lls comprennent des bimoteurs et des quadrimoteurs
GRQW OH GRPDLQH GH PDVVHV VIpWHQG GH NJ | N J
VSO0 varie de 100 a 175 km/h (55 a 95 kt) environ et la charge alaire, de 120 a 360 kg/m2 environ.

/ID JDPPH GHV YLWHVVHV GH FldIR tlev355 khtdh {300 ki) XCEF xvfodsxont été
XWLOLVpY GDQV GHV FRQGLWLRQV WUqV GLYHUVHV GYDOWL\
ultérieure, le regOHPHQW D pWp DSSOLTXp DX[ ILQV GH OfYfpYDOXDWL
appelle la « premiére génération » des avions équipés de turbopropulseurs ou de turboréacteurs.
6HXOH OfH[SPULHQFH DFTXLVH SHXW JD U D Q Wtkau deXetfobrtan&s p V I
visé par les normes et les pratiques recommandées du Chapitre 5 ; il semble cependant applicable
VXU XQH SODJH pWHQGXH GH FDUDFWpPULVWLTXHV GIDYLRQ
toutefois de faire desréservesenceqQUICRQFHUQH OYDSSOLFDWLRQ GH FHW H]
GH WHPSpUDWXUH DPELDQWH pOHYpH 'DQV FHUWDLQV FDV HJ\
GHV PpWKRGHV FRPSOpPHQWDLUHV SRXU WHQLU FRPSWH C
notammentlorsTXH GHV REVWDFOHY OLPLWHQW OD WUDMHFWRLUH
,O QTHVW SDV SUpYX GIDSSOLTXHU FHW H[HPSOH DX[ DYLRQV
(adacs) ou verticaux (adavs).

/ID SRVVLELOLWp GH ODSSOLTXHU DX[ SHU I RUD (DAHW GIfR B V&
PWXGH GpWDLOOpH 6D YDOLGLWpP QYD GRQF SDV pWp pWDEC
impliquer des approches avec faible hauteur de décision et faire appel & des techniques et
SURFpGXUHV GITXWLOLVDWHhsRQ DYHF IDLEOHV PLQLP
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2. VITESSE DE DECROCHAGE 2 VITESSE MINIMALE DE VOL EN REGIME STABILISE

2.1 Aux fins du présent exemple, la vitesse de décrochage est la plus élevée des deux vitesses
VXLYDQWHYV YLWHVVH j ODTXHOOH OTDQJOH G $itimmkeloGuteadseH G |
a laquelle un mouvement de tangage ou de roulis de grande amplitude, échappant au contréle
LPPpGLDW GX SLORWH VH PDQLIHVWH DX FRXUV GH OD PDQ°X

2.2 La vitesse minimale de vol en régime stabilisé est la vitesse obtenue en maintenant la
FRPPDQGH GH SURIRQGHXU j VD SRVLWLRQ OD SOXV UHFXOpH
DX ft &HWWH YLWHVVH QYLQWHUYLHQW SDV ORUVTXH OD
atteinte avant que la commande de profondeur atteigne ses butées.

2.3 Détermination de la vitesse de décrochage ou
de la vitesse minimale du vol en régime stabilisé
/IHV UpDFWLRQV GHV FRPPDQGHV VRQW FRPSHQVpHV SRXU
GIXQH YDOHXU VXIILVDPPHQWHWATFHL BHHBSWHURGRDJH SRXU SH
décélération constante, la vitesse est réduite en vol rectiligne, la décélération ne dépassant pas
P V NW V MXVTXYj FH TXH OD YLWHVVH GH GpFURFKDJH
stabilisé, définie aux § 2.1 et 2.2, soit atteinte.

2.3.2 Pour mesurer la vitesse de décrochage et la vitesse minimale de vol en régime stabilisé,
Of{DSSDUHLOODJH HVW WHO TXH OfHUUHXU SUREDEOH GH OD
2.4 VS0

VSO0 désigne la vitesse de décrochage pYHQWXHOOHPHQW REWHQXH DX FRXU'
conformément au 8 2.3, ou la vitesse minimale de vol en régime stabilisé (VC) définie au § 2.2,
avec :

a) les moteurs a une puissance au plus suffisante pour donner une poussée nulle a une
vitesse au plus égale a 110 % de la vitesse de décrochage ;

b) OHV FRPPDQGHV GH SDV GTKpOLFH j OD SRVLWLRQ TXfLO
au décollage ;

C) OH WUDLQ GfDWWHUULVVDJH VRUWL

d) OHV YROHWYV K\SHUVXVWHQWDWHXUV j OD SRVLWLRQ GTD
e) les volets de capot et volets de radiateurs fermés ou presque fermés ;

f) OH FHQWUDJH TXL HQWUH OHV OLPLWHV DGPLVVLEOHYV S
de la vitesse de décrochage ou de la vitesse minimale de vol en régime stabilisé ;

0) OD PDVVH GH OYDYLRQ pJDOH j OD PDVVH TXYLPSOLTXH O

2.5VS1

96 GpVLJQH OD YLWHVVH GH GpFURFKDJH pYHQWXHOOHPHQW
conformément au 8 2.3, ou la vitesse minimale de vol en régime stabilisé (VC) définie au § 2.2,
avec :
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a) les moteurs a une puissance au plus suffisante pour donner une poussée nulle a une

vitesse au plus égale a 110 % de la vitesse de déecrochage ;

b) OHV FRPPDQGHYVY GH SDV GTKpOLFH j OD SRVLWLmRQemehfLO
au décollage ;

C) OYDYLRQ GDQV OD FRQILIXUDWLRQ j WRXV DXWUHV SRLC
spécification considérée.

3. DECOLLAGE

3.1 Masse

/ID PDVVH GH OfDYLRQ DX GpFROODJH QH GRLW SDV réudladeV XS
VSpFLILPH GDQV OH PDQXHO GH YRO SRXU OYDOWLWXGH j ODT

3.2 Performances
/IHV SHUIRUPDQFHYV GH ODYLRQ GpWHUPLQpPpHV GYDSUQqV OHV
de vol, sont telles que :
a) la distance accélération-DUUrW QpFHVVDLUH QYfHVW SDV VXSpULHXI
arrét utilisable ;
E OD GLVWDQFH GH GpFROODJH QpFHVVDLUH QYfHVW SDV VXS
C) la trajectoire de décollage assure une marge verticale de franchissement au moins égale a

P IW MXVTXTj P W S X4500]jm (50 + 0,01 [D> %1 500]
ftau-GHVVXV GH WRXV OHV REVWDFOHV VLWXpV GDQV XQH EDQ
GH ODYLRQ SOVWUW HWKTDXWUH GH OD WUDMHFWRLUH GH
SUpYXH SRXU OHV REVWDFOHYV VLWXpV j SOXV GH P GH SD
/ID GLVWDQFH ' HVW OD GLVWDQFH KRUL]JRQWDOH T«Indict§roer L R ¢
de décollage utilisable.

7TRXWHIRLY OD PDUJH ODWpUDOH GH IUDQFKLVVHPHQW GYRI
dessous des valeurs indiguées ci-dessus), dans la mesure ou cette réduction est justifiée par des
dispositions ou des condLWLRQV VSpFLDOHV SHUPHWWDQW DX SLOR
intempestifs par rapport a la trajectoire prévue. Par exemple, une aide radio précise peut,
notamment par mauvais temps, aider le pilote a suivre la trajectoire prévue. De méme, lorsque le
décollage est effectué dans des conditions de visibilité suffisantes, il peut étre possible parfois
GfpYLWHU GHV REVWDFOHYV TXL VRQW FODLUHPHQW YLVLEOI
LQGLTXpHV j Of&3susQpD F FL

&ERQGLWLRQWYNGIDSSOLFD
Aux fins des dispositions des § 3.1 et 3.2, les performances correspondent aux conditions
suivantes :
a) PDVVH GH OYDYLRQ DX GpEXW GX GpFROODJH
b) DOWLWXGH pJDOH j OTDOWLWXGH GH OYfDpURGURPH HW |
C) température ambiante au moment du décollage, pour le § 3.2, alinéas a) et b) seulement ;
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d) pente de la surface dans le sens du décollage (avions terrestres) ;

e) 50 % au plus de la composante du vent signalée le long de la trajectoire de décollage, si

cette composante est dirigée en sens inverse du décollage, et 150 % au moins de cette
FRPSRVDQWH VL HOOH HVW GLULJpH GDQV OH VHQV GX GpF
hydravions, on a jugé nécessaire de tenir compte de la composante du vent signalée normale a

la direction de décollage.

3.4 Point critique

3RXU OIDSSOLFDWLRQ GHV GLVSRVLWLRQV GX f OH SRLQW
DX[ GLVSRVLWLRQV GX ¢ DOLQpD D QYHVW SDV SOXV SUR
SRLQW XWLOLVp SRXU pWDEOLU TXH OYDYLRQ VDWLVIDLW DX]

C).

3.5 Virages
Au cas ou la trajectoire de vol comporte un virage avec inclinaison latérale de plus de 15°, les
marges de franchissement spécifites DX T DOLQpD F VRQW DXJPHQW

suffisante pendant le virage et la distance D est mesurée le long de la trajectoire prévue.
4. EN ROUTE
4.1 Un moteur hors de fonctionnement

(Q WRXV SRLQWV GH OD URXWH R X awoH \disgasd) &X \AltkLBds Q W
PLQLPDOHV HQ URXWH GYXQH YLWHVVH DVFHQVLRQQHOOH H
IRQFWLRQQHPHQW GpWHUPLQpH GTIDSUqV OH PDQXHO GH YRC
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FRQYLHQW GH QRWHU TXYRQ FRQVLGqUH HQ JpQpUDO FRPPH D
j XQH KDXWHXU GTDX PRLQ-dessuske tout obdté¢le &usol le long et au voisinage

de la trajectoire de vol.

4.1.2 Au lieu des dispositions du §4.1.1, les dispositionsci-DSUqQV SHXYHQW rWUH DSS
HVW XWLOLVp WRXV OHV PRWHXUV HQ IRQFWLRQQHPHQW j XC
OH YRO SXLVVH rWUH SRXUVXLYL MXVTXYf] XQ DpURGUWERPH
conformément aux dispositions du § 5.3, la trajectoire de vol franchissant tous les obstacles situés

OH ORQJ GH OD URXWH GDQV XQH EDQGH GH NP 10 GH ¢
XQH PDUJH GIDX PRLQV P | vétte rBéthdddl R QNDeBSeD lodtde H
GIREVHUYHU OHV-a@ésVSRVLWLRQV FL

D /D YLWHVVH DVFHQVLRQQHOOH GpWHUPLQpH GTDSUgV OH
appropriées, utilisée pour

FDOFXOHU OD WUDMHFWRLUH GH ¥RR@©aHVW GLPLQXpH GITXQH T
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b)

/ITMDYLRQ VDWLVIDLW DX[ GLVSRVLWLRQVGENWYXV GH OfPBPp!
utilisé comme aérodrome de dégagement.
C) $SUgV OD GpIDLOODQFH GX PRWHXU LO HVW W He@pérat® SW
sur la trajectoire de vol.
d) 2Q VXSSRVH TXYDX IXU HW j PHVXUH GH OD SURJUHVVLRQ
OD PDVVH GH OYDYLRQ GLPLQXH SURJUHVVLYHPHQW SDU VXLV
et de lubrifiant.
e) On admet JpQpUDOHPHQW TXYRQ YLGDQJH OD TXDQWLWp GH
SRXU DWWHLQGUH OYDpURGURPH HQ TXHVWLRQ
4.2 Deux moteurs hors de fonctionnement
FHWWH VSpFLILFDWLRQ QH VIDSSOLTXH TXTDX[ DYLRQV GRW|
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On admet la possibilitt GH GpIDLOODQFH GH GHX[ PRWHXUV ORUVTXH
PLQXWHV GH YRO j OD YLWHVVH GH FURLVLqUH WRXV PRWH
dégagement en route. A cette fin, on vérifie que, quel que soit le point ol cette double défaillance

VH SURGXLW OfDYLRQ GDQV OD FRQILIJXUDWLRQ HW j OD SX
HQVXLWH DWWHLQGUH OYDpURGURPH G+HGBYYRXNVPE B W MDMW L E
2Q DGPHW JpQpUDOHPHQW TXTRQ YDLAIDXRIW DOL TXPHMW. S P \G K|
DWWHLQGUH OYDpURGURPH HQ TXHVWLRQ

5. ATTERRISSAGE OU AMERRISSAGE

5.1 Masse

/ID PDVVH FDOFXOpH SRXU OYKHXUH GYDWWHUULVVDJH RX

destination prévu ou a tout aérodrome de dégagement a destination ne doit pas étre supérieure a

OD PDVVH PD[LPDOH VSpFLILpH GDQV OH PDQXHO GH YRO SRX

'LVWDQFH GIDWWHUULVVDJH RX GI{DPHUULVVDJH

$pURGURPHY GIDWWHUULVVDJH RX GIDPHUULVVDJH SUpY
La distance GJDWWHUULVVDJH RX GYDPHUULVVDJH VXU OfDpURG
SUpYX GpPpWHUPLQpPH GfDSUqV OH PDQXHO GH YRO QH GRLW
GIDWWHUULVVDJH RX GIDPHUULVVDJH XWLOLVDEOH

a) VXU OD VXUIDFH G 9 DWevkidsdage qui/convight I&RiXied Par vent nul ; ou, si cette
condition est plus défavorable,

b) VXU WRXWH DXWUH VXUIDFH GIDWWHUULVVDJH RX GYDPHL
UDLVRQ GHV FRQGLWLRQV GH YHQW SUpYXHW SRX 0 1@H BPRP Lt

5.2.2 Aérodromes de dégagement

/ID GLVWDQFH GYDWWHUULVVDJH RX GYDPHUULVVDJH VXU WF

GI{bSUgV OH PDQXHO GH YRO QH GRLW SDV rWUH VXSpULHXI

G 1D P H U UdtiNsghizd H

a. sur la surface qui convient le mieux par vent nul ; ou, si cette condition est plus défavorable,

b. surtoute autre surface qui pourrait devoir étre utilisée en raison des conditions de vent prévues
SRXU OH PRPHQW GH OYDWWs$adgegULVVDJIJH RX GH OYDPHUU

&RQGLWLRQV GITDSSOLFDWLRQ

$X[ ILQV GX ¥ OD GLVWDQFH GIDWWHUULVVDJH RX GYDPI
correspond aux conditions suivantes :

a) PDVVH FDOFXOpH GH OYDYLRQ SRXU OYKHXUH GIDWWHUULV
b) atiWXGH pJDOH j OfDOWLWXGH GH OfDpURGURPH FRQVLGpUp
c) auxfinsdes §5.2.1, alinéa a), et 5.2.2, alinéa a), vent nul ;
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d) aux fins des § 5.2.1, alinéa b), et 5.2.2, alinéa b), 50 % au plus de la composante du vent
HVFRPSWpH OH ORQJ GH OD MWUPRX SHW R HUN L&/VIDW M/ /WL URN W |
GLULJpH HQ VHQV LQYHUVH GH OYDWWHUULVVDJH RX GH O
FRPSRVDQWH VL HOOH HVW GLULJpH GDQV OH VHQV GH O¢YD

$33(1',&( -~ /91(;(03/( 1R 685 /(67(60 '1(03/2, 5(/$7,9(6 $8;
PERFORMANCES DES AVIONS 2 PROCEDURES UTILISEES POUR DEFINIR LES
3(5)250$1&(6 '( 'e&2//$*( (7 '1$77(55,66%*(

1. GENERALITES
6DX| GLVSRVLWLRQV FRQWUDLUHY RQ DSSOLTXH OHV FRQC

12LHV UpJLPHV PRWHXU VRQW pWDEOLYVY HQ DGPHWWDQW TXH
XQH KXPLGLWp UHODWLYH GH GDQV OHV FRQGLWLRQV GH C
VRQW pWDEOLHV SRXU GHV WHPSpUDWXUHYV 6 m8 adméDgReMa F H C
WHQVLRQ GH YDSHXU GYfHDX j XQH DOWLWXGH-desRQ QauiHles D U ¢
FRQGLWLRQV GH OfDWPRVSKqUH W\SH

1.3 Chaque groupe de données de performances nécessaire pour une condition de vol donnée
est déterminé en DGPHWWDQW TXH OHV DFFHVVRLUHV GH OTLQVWDC
normale correspondant a cette condition de vol.

1.4 On choisit diverses positions des volets hypersustentateurs. Il est loisible de faire dépendre
ces positions de la masse,de Of{DOWLWXGH HW GH OD WHPSpUDWXUH GD
WHFKQLTXHY DFFHSWDEOHYV GTfH[SORLWDWLRQ

1.5 Le centrage est choisi dans les limites admissibles de maniere a obtenir la valeur minimale de
la performance dans la configuration et a la puissance indiquées dans la spécification considérée.

/IHV SHUIRUPDQFHYV GH ODYLRQ VRQW GpWHUPLQpHYVY GH PD
OHV OLPLWHYV GTHPSORL DSSURXYpHV SRXU OTLQVWDOODWLR

1.7 Les performances déterminées sont consignées de maniére a pouvoir étre utilisées
GLUHFWHPHQW SRXU GpPRQWUHU OD FRQIRUPLWpP DYHF OHYV
des avions.
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2. DECOLLAGE
2.1 Généralités

2.1.1 Les caractéristiques de performances au décollage sont déterminées :

a) pour les conditions suivantes :
1) niveau de la mer ;

2) PDVVH GH OYDYLRQ pJDOH j OD PDVVH PD[LPDOH GH G

3) surface de décollage horizontale, unie, seche et dure (avions terrestres) ;

4) plan GYHDX FDOPH GH GHQVLWp GpFODUpH K\GUDYLRQ

b) dans des domaines choisis de variation des parametres suivants :
1) SDUDPgQWUHY GpILQLVVDQW OYDWPRYV Sezdidd etjtempervaRiteU

2) PDVVH GH OYDYLRQ

3) vent de vitesse constante parallele a la direction de décollage ;

4) vent de vitesse constante normal a la direction du décollage (hydravions) ;
5) pente constante de la surface de décollage (avions terrestres) ;

6) type de la surface de décollage (avions terrestres) ;

7) pWDW GX SODQviem§HD X K\GUD

8 GHQVLWpP GH OfHDX K\GUDYLRQV

9) force du courant (hydravions).

2.1.2 Les méthodes de correction utilisées pour obtenir les caractéristigues de performances
correspondant a des valeurs défavorables des parameétres atmosphériqgues tiennent
convenablement compte de toutes augmentations de vitesse et de toutes ouvertures des volets
de capot ou des volets de radiateurs qui peuvent étre nécessaires, dans les conditions
atmosphériques considérées, pour maintenir les températures du moteur entre les limites
convenables.

3RXU OHV K\GUDYLRQV OH WHUPH © WUDLQ GY{DWWHUULYV

WHQLU FRPSWH GH OD PDQ°XYUH pYHQWXHOOH GH EDOORQQH

2.2 Vitesse de sécurité au décollage

2.2.1 La vitesse de sécuritt au GpFROODJH HVW XQH YLWHVVH 9& FKRLV
inférieure a :

a) 1,20VS1, pour les avions équipés de deux moteurs ;
b) 1,15VS1, pour les avions équipés de plus de deux moteurs ;
c) 1,10 fois la vitesse minimale de contréle, VMC, déterminée comme il est prescrit au 8 2.3 ;

VS1 correspondant a la configuration définie au § 2.3.1, alinéas b), c) et d).
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2.3 Vitesse minimale de contrble

2.3.1 La vitesse minimale de contrdle, VMC, est déterminée de maniere a ne pas dépasser une
vitesse égale a 1,2VS1 (la vitesse VS1 correspondant a la masse maximale au décollage
certifiée), les conditions étant les suivantes :

a) puissance maximale de décollage pour tous les moteurs ;

b) wuDLQ GYDWWHUULVVDJH UHQWUp

c) volets hypersustentateurs a la position de décollage ;

d) vooHWV GH FDSRW HW YROHWY GH UDGLDWHXUV j OD SR\
normalement au décollage ;

e) compensateurs de réactions réglés pour le décollage ;

ff DYLRQ QTpWDQW SOXV HQ FRQWDFW DYHF OH VRO HW LQWH

2.3.2 Lavitesse PLQLPDOH GH FRQWU{OH HVW WHOOH TXYHQ FDV Gl
SURYRTXpH j FHWWH YLWHVVH OfDYLRQ SHXW rWUH UHSU
fonctionnement, et étre maintenu en vol rectiligne a cette vitesse, soit avec un dérapage nul, soit

avec une inclinaison latérale ne dépassant pas 5°.

'‘DQV OTLQWHUYDOOH GH WHPSV TXL VpSDUH OD GpIDLOOLCL
OfDYLRQ OH SLORWH QYD SDV j IDLUH SUHXYH GYXQH KD
exctHSWLRQQHOOH SRXU pYLWHU GfXQH SDUW GH SHUGUH SO
SHUIRUPDQFHV GYDXWUH SDUW GH VIpFDUWHU GH SOXV GH
OYDYLRQ QH SUHQG SDV XQH DVVLHWWH GDQJHUHXVH
234 1llestdePRQWUp TXH OH PDLQWLHQ GH ODYLRQ HQ YRO UHF
UHSULVH HQ PDLQ HW DYDQW WRXWH DFWLRQ VXU OHV FRPSH
VXSpULHXU | 1 HW QYREOLJH SDV OfpTXLSD JibteprsUgnG X L
fonctionnement.

2.4 Point critique

2.4.1 La trajectoire de décollage et la distance accélération-arrét sont déterminées en supposant

qgue le moteur le plus défavorable cesse de fonctionner en un point choisi, dit point critique. Le
SLORWH GLVSRVH GTXQ PR\HQ FRPPRGH HW V€U OXL SHUPHW
critique est atteint.

2.4.2 Si la position du point critique est telle que la vitesse en ce point est inférieure a la vitesse

de sécurité au décollage RQ GpPRQWUH TXH ODYLRQ UHVWH PDQ°XYU
cas de défaillance soudaine du moteur le plus défavorable survenant a la plus faible vitesse
FRUUHVSRQGDQW DX SRLQW FULWLTXH DLQVL TXTj WRge\padty Ol
étre poursuivi avec sécurité avec une habileté normale de pilotage sans avoir a diminuer la
poussée des moteurs en fonctionnement.

2.5 Distance accélération-arrét nécessaire

2.5.1 La distance accélération-arrét nécessaire est la distance nécessaire pour atteindre le point
critiqgue, départ arrété, puis, en supposant que le moteur le plus défavorable ait une défaillance
EUXVTXH HQ FH SRLQW SRXU LPPRELOLVHU OfDYLRQ VfLO V
YLWHVVH j NP K DNOV V HQMIW B MY K\GUDYLRQ
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/I MIXWLOLVDWLRQ GH GLVSRVLWLIV GH IUHLQDJH HQ SOXV
est admissible pour la détermination de cette distance, pourvu que ces dispositifs aient un
fonctionnement sar, que leur utlisDWLRQ SHUPHWWH GTHVFRPSWHU GHV Up
FRQGLWLRQV QRUPDOHYV GYH[SORLWDWLRQ HW TXH OH SLO
HIFHSWLRQQHOOH SRXU JDUGHU OYDYLRQ HQ PDLQ

/H WUDLQ G{DWWHUULVYVDJHlididdiee WH VRUWL VXU WRXWH F
2.6 Trajectoire de décollage

2.6.1 Généralités
2.6.1.1 La trajectoire de décollage est déterminée soit par la méthode des segments (§ 2.6.2), soit
par la méthode continue (8§ 2.6.3), soit par une combinaison acceptable de ces deux méthodes.

2.6 /I TDGDSWDWLRQ GHV GLVSRVLWLRQV GHV t DOLQpI
ORUVTXH OD WUDMHFWRLUH GH GpFROODJH HVW DIIHFWpH
FKDQJHPHQW GH SDV j FRQGLWLRQ TX ¥l ScuriRéleyy équivBleht\bellip T X
prévu par le § 2.6.

2.6.2 Méthode des segments

2.6.2.1 Pour définir la trajectoire de décollage, les segments ci-apres sont déterminés :

1) 'LVWDQFH QpFHVVDLUH SRXU OD PLVH HQ YLWHVMH G
ou est atteinte la vitesse de sécurité au décollage, compte tenu des dispositions
suivantes :

2) le moteur le plus défavorable cesse de fonctionner au point critique ;

b) OfDYLRQ UHVWH DX VRO RX SUqV GX VRO
c) OH wuDLQ GIDWWHUULVVDJH UHVWH VRUWL

1) Distance horizRQWDOH SDUFRXUXH HW KDXWHXU DWWHLQ
sécurité au décollage, pendant le temps nécessaire a la rétraction du train
GI1DWWH U U L¢f &édantidemrrdAc@edaHa fin du § 2.6.2.1, alinéa a), avec :

2) le moteur le plus défavorable hors de fonctionnement, hélice en moulinet,
FRPPDQGH GH SDV GYKpOLFH j OD SRVLWLRQ TXTLO H\
DX GpFROODJH FHSHQGDQW VL OD ILQ GH OD Up
postérieure alafin GH OfDUUrW GH OfKpOLFH GpFOHQFKp VX
RQ SHXW VXSSRVHU TXH OfKpOLFH HVW DUUrWpH SHQ
UHQWUHU OH WUDLQ GYDWWHUULVVDJH

3) OH wuDLQ GIDWWHUULVVDJH VRUWL

4) Lorsque la fin de la rétractondutrDLQ GIDWWHUULVVDJH HVW DQW
OfKpOLFH GLVWDQFH KRUL]JRQWDOH SDUFRXUXH HW
WHPSV TXL VIpFRXOH HQWUH OD ILQ GX T DOLC
PRWHXU KRUV GH IRQmililise, @B HQW VILP
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5) OD PDQ°XYUH GIDUUrW GH OfKpOLFH D pWp GpFOHQF
atteint une hauteur totale de 15,2 m (50 ft) au-dessus de la surface de décollage ;

d OD YLWHVVH GH OfDYLRQ HVW pJDOH g§g®,D YLWHVVH GH Vi

e) OH wuDLQ GIDWWHUULVVDJH HVW UHQWUp

f) OTKpOLFH GX PRWHXU KRUV GH IRQFWLRQQHPHQW WRXUQ
pWDQW GDQV OD SRVLWLRQ TXYLO HVW UHFRPPDQGp GTX\

1) Distance horizontale parcourue et hauteur DWWHLQWH SDU OYDYLRQ S
VIpFRXOH HQWUH OD ILQ GX ¥ DOLQpD F HW O
GH OD SXLVVDQFH GH GpFROODJH HVW DWWHLQWH O
décollage, avec :

2) OYKpOLFH rBofs éRaNdtdodinement immobilisée ;

3) OH wuDLQ GIDWWHUULVVDJH UHQWUp

g ,0 QTHVW SDV H[LJp TXH OH WHPSV pFRXOp GHSXLV OH G|
minutes.

1) 3HQWH GH OD WUDMHFWRLUH GH YRO OfDYLRQ pWL
2.6.2.1, alinéa d), et les moteurs en fonctionnement étant utilisés en respectant les
OLPLWHYV GYfHPSORL GH OD SXLVVDQFH PD[LPDOH F
GITXWLOLVDWLRQ GH OD SXLVVDQFH GH GpFROODJH H

6L OfRQ GILEBRRYWHY VDWLVIDLVDQWHY OHV YDULDWLRC
OD PLVH HQ GUDSHDX HW GX WUDLQ GYfDWWHUULVVDJH SHC
considération dans la détermination des portions intéressées des segments.

2.6.2.3 Durant le décollage et le début de la montée, représentés par les segments, la position de

OD FRPPDQGH GHV YROHWY K\SHUVXVWHQWDWHXUV QIfHVW ¢
PDQ°XYUHVY GH FHWWH FRPPDQGH HITHFWXpHV D Ydu&eaivl mikuie O L
au moins aprés que le point critique a été franchi ; dans ce cas, il est démontré que ces
PDQ°XYUHV SHXYHQW rWUH HIITHFWXpHV VDQV H[LJHU XQH KDE
un effort excessifs de la part du pilote.

2.6.3 Méthode continue

/D WUDMHFWRLUH GH GpFROODJH HVW GpWHUPLQpPH GYD

a) le moteur le plus défavorable cesse de fonctionner au point critique ;
b) la PRQWpH QTfHVW SDV HQWDPpH DYDQW TXH OD YLWHVVH Gl
YLWHVVH GH OYDYLR Q-dedsdous de/cEtit Qazubdd YoudsXde la montée ultérieure

c) OD UpWUDFWLRQ GX WUDLQ GfDWWHUUL\WOWDXH RJQ HMW SDV
vitesse de sécurité au décollage ;

d OD SRVLWLRQ GH OD FRPPDQGH GHV YROHWY K\SHUVXVWHQ
SHUPLVHYVY OHV PDQ°XYUHVY GH FHWWH FRPPDQGH HIIHFWXp
critigue et 1 minute au moins apres que le point critique a été franchi ; dans ce cas, il est
GpPRQWUp TXH FHV PDQ°XYUHV SHXYHQW rWUH HIIHFW
exceptionnelle, ni une attention ou un effort excessifs de la part du pilote ;
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e) OD PDQ°XYUH>B JMIKPrOLFH QIHVW SDV GpFOHQFKpH DYDQW
de 15,2 m (50 ft) au moins au-dessus de la surface de décollage.

2.6.3.2 Des méthodes convenables de correction sont définies et utilisées pour tenir compte de
toute variation de ID YLWHVVH GX YHQW HQ IRQFWLRQ GH OYDOWLW X
décollage.

2.7 Distance de décollage nécessaire

La distance de décollage nécessaire est la distance horizontale le long de la trajectoire de
décollage entre le début du décollagH HW OH SRLQW Re Of{DYLRQ DWWHLQW
au-dessus de la surface de décollage.

2.8 Variable température

On détermine des coefficients de correction pratique pour la masse de décollage et la distance de
décollage afin de tenir compte GHV pFDUWV GH OD WHPSpUDWXUH SDU UD
type. Ces coefficients sont obtenus comme suit :

a) 3RXU WRXW W\SH GIDYLRQ GpWHUPLQp RQ FDOFXOH OfLC
GRPDLQH GH PDVVHV HW G D O W luwsaGbiavitdd prvévaies xuexplbitation.H P S
,O HVW WHQX FRPSWH GH OYfLQIOXHQFH GH OD WHPSpUDW X
FRPPH VXU OD SXLVVDQFH GHV PRWHXUV /ILQIOXHQFH WR’
degré de température sous forme df XQH FRUUHFWLRQ GH PDVVH GIXQH I
GpFROODJH HW OH FDV pFKpDQW GTXQH PRGLILFDWLRQ GH

b) /RUVTXIRQ GpWHUPLQH OD WUDMHFWRLUH GH GpFROODJH S
correction de masse et de distance de décollage sont au moins égaux a la moitié des
FRHIILFLHQWY WHQDQW FRPSWH GH OJLQIOXHQFH WRWDOH
§ 2.6.3 qui est utilisée pour cette détermination, les coefficients de correction de masse et de
GLVWDQFH GH GpFROODJH VRQW pJDX[ DX[ FRHIILFLHQWYV \
WHPSpUDWXUH $YHF OTXQH HW OYDXWUH PpWKRGH OD SF
TXDQWLWpPp PR\HQQH QpFHVVDLUH SRXU JD UiBEEWIa dngustdt d® D Y
OD SLVWH j OD WHPSpUDWXUH DPELDQWH WRXWHIRLYVY OD
OD YLWHVVH PLQLPDOH j ODTXHOOH OYDYLRQ HVW PDQ°XY
hors de fonctionnement.

3. ATTERRISSAGE OU AMERRISSAGE

3.1 Généralités

/HV SHUIRUPDQFHY GYDWWHUULVVDJH RX GIDPHUULVVDJH VR
a) pour les conditions suivantes :

1) niveau de la mer ;

2) PDVVH GH OY{DYLRQ pJDOH j OD PDVVH PD[LPDOH GTDWWH !
la mer ;

3) VXUIDFH GIDWWHUULVVDJH KRULIRQWDOH XQLH VgqFKH H
4) SODQ GfHDX FDOPH GH GHQVLWp GpFODUpH K\GUDYLRQV
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b) dans des domaines choisis de variation des parametres suivants :
1) SDUDPgQWUHYV GplLQLVVDQW altfinigor Rititsl&pgressionjet\tdnpdrdiude

2) PDVVH GH OYDYLRQ
3) YHQW GH YLWHVVH FRQVWDQWH SDUDOOQqOH j OD GLUHFW
4) SHQWH FRQVWDQWH GH OD VXUIDFH GIDWWHUULVVDJH D
5) W\A\SH GH OD Veftridsdy€ (aviGns Beesires) ;
6) pWDW GX SODQ GYHDX K\GUDYLRQV
7 GHQVLWp GH OTHDX K\GUDYLRQV
8) force du courant (hydravions).

‘'LVWDQFH GIDWWHUULVVDJH RX GI{DPHUULVVDJH
/ID GLVWDQFH GIDWWHUULVVDJH RX GDPHU UWiLsépateJéipdiny fé O D
VXUIDFH GYDWWHUULVVDJH Re ODYLRQ VYLPPRELOLVH RX
G{DPHUULVVDJH R OD YLWHVVH WRPEH j HQYLURQ NP K N
RX GI{DPHUULVVDJH T X lvéz TipeYrlaR)€Qdé13,2 i (BCiK).L

7THFKQLTXH GI{DWWHUULVVDJH RX GIDPHUULVVDJH 3R XL
GI{DPHUULVVDJH
a) XQ UpJLPH VWDELOLVp GIDSSURFKH j XQH YLWHVVH DX PR
compléetementsRUWL HVW PDLQWHQX LPPpGLDWHPHQW DYDQW TXH
m (50 ft) ;
b) DSUqV rWUH SDVVp j XQH KDXWHXU GH P IW OYDY]
SRXVVpH QTfHVW SDV DXJPHQWpH SDU DSSOLFDWLRQ GH SXLV'
C) OD FRPPDQGH GHV YROHWY K\SHUVXVWHQWDWHXUV HVW
UHVWH IL[H SHQGDQW OYDSSURFKH ILQDOH OfDUURQGL OD
GIDWWHUULVVDJH RX GTYDPHUULVVDJH WDQW9®& XH/ RADV TYXHNV KDV
UHSRVH VXU OD VXUIDFH GYDWWHUULVVDJH RX GYDPHUULVVD
0,9VS0, il est permis de changer la position de la commande des volets hypersustentateurs ;
d) Of{DWWHUULVVDJH RXHOMHIFrRHPU GMIXQHH PDVQLqQUH WHOOH T
tendance a rebondir, aucune accélération verticale excessive ni aucune tendance dangereuse ou
LQFRQWU{ODEOH GDQV OHV FDUDFWPpPULVWLTXHV GYfpYROXWL
atterrissagH RX GH FHW DPHUULVVDJH QTH[LJH QL XQH KDELOHWp
des conditions particulierement favorables ;
e) OHV IUHLQV VXU URXHV QH VRQW SDV XWLOLVpPpV GTXQH P
excessive des freinsou despne XPDWLTXHV HW OHV SUHVVLRQV GIXWLOLYV
QH GpSDVVHQW SDV OHV SUHVVLRQV GTXWLOLVDWLRQ DSSUR.

(Q SOXV GHV IUHLQV VXU URXHV RX DX OLHX GH FHV IUF

fonctionnement sdr peuventétreuWLOLVpPpY SRXU OD GpWHUPLQDWLRQ GH O]
TXH OHXU XWLOLVDWLRQ SHUPHWWH GTHVFRPSWHU GHV UpVX
GIH[SORLWDWLRQ VDQV TXH OH SLORWH DLW j IDLUH SUBXDIHWL
en main.
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/ID SHQWH GH OD WUDMHFWRLUH GY{DSSURFKH VWDELOLVp
°XYUH SRXU OD GpWHUPLQDWLRQ GH OD GLVWDQFH GY{DWWHU
le manuel de vol, ainsi que les differenFHV GH WHFKQLTXH UHFRPPDQGpPHV ¢
Of{DPHUULVVDJH DYHF OHV PRWHXUV OHV SOXV GpIDYRUDEOH)\
VHQVLEOH GH GLVWDQFH GIDWWHUULVVDJH RX GY{DPHUULVVD

EXEMPLE No 2

1. OBJET ET PORTEE

Le SUpVHQW H[HPSOH D SRXU REMHW GYLOOXVWUHU OH QLYHD
&KDSLWUH TXL VRQW DSSOLFDEOHMpRX[ W\SHV GYDYLRQV Gp
&HV pOpPHQWYV ILJXUDLHQW HQ VXEVWDQFH DX 6XSSOpPHQW
[f$QQH[H TXL DYDLW SULV HIIHW OH HU PDL , OV RQW pW
PLVHVY DX SRLQW SDU OH &RPLWp SHUPDQHQW GHV SHUIR
PRGLILFDWLRQV TXH OTRQ D DSSRUWpHV &mRitider® ¢U¥ pbBsibléld F R
un code de performances utilisé sur le plan national.

Nombreux sont les avions de transport civil qui ont été construits et sont exploités conformément

a ces reglements. Ces avions sont munis de moteurs a pistons ou de turbopropulseurs, ou encore

de turboréacteurs. lls comprennent des bimoteurs et des quadrimoteurs dont le domaine de

PDVVHV VipWHQG GH NJ j NJ HQYLURQ OD YLWHVVH
170 km/h (60 a 90 kt) environ et la charge alaire, de 120 a 350 kg/m2 environ. La gamme des
YLWHVVHV GH FURLVLgQUH VIpWHQG MXVTXTj NP K NW &

WUgqgV pWHQGXH GITDOWLWXGHYV GH WHPSpUDWXUHV HW GYKXF
6HXOH OYH[SPULHQFH DFTXLVH SHXW Jillustie @ hiveduw de }etfobrtan&s p V +
visé par les normes et les pratiques recommandées du Chapitre 5 ; il semble cependant
applicable, exception faite de quelques variations nécessaires dans certains cas particuliers, sur

une plage bien plus étendue decaraFWpULVWLTXHY GYDYLRQ ,0 FRQYLHQW
HQ FH TXL FRQFHUQH XQ SRLQW GpWHUPLQp /D VSpFLILFDWL
SDV pWp REWHQXH SDU OD PrPH PpWKRGH TXH OHV DXWUWHV
SODJH GH FRQGLWLRQV LQGLTXpH SRXU Of([HPSOH QR GX S
,O QYHVW SDV SUpYX GIDSSOLTXHU FHW H[HPSOH DX[ DYLRQV
(adacs) ou verticaux (adavs).

/ID SRVVLELOLWpPp GH OYDSSOLTH[SO DXW BWURRQUWRFINFVHWHPEV Qf
PWXGH GpWDLOOpH 6D YDOLGLWpP QYD GRQF SDV pWp pWDEC
impliquer des approches avec faible hauteur de décision et faire appel & des techniques et

S UR F p G X U Hatbn@fex ¥aibl€s lmihimums météorologiques.

2. DECOLLAGE

2.1 Masse

/ID PDVVH GH OYDYLRQ DX GpFROODJH QH GRLW SDV rWUH VXS
VSpFLILpH GDQV OH PDQXHO GH YRO SRXU OYDOWLWXGé&idstW S
étre effectué.
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2.2 Performances

/IHV SHUIRUPDQFHYV GH ODYLRQ GpWHUPLQpPHV GYDSUQqV OHV
de vol, sont telles que :

a) la distance accélératon-DUUrW QpFHVVDLUH QfHVW SDV VXSpULHXI
arrét utilisable ;

b) OD ORQJXHXU GH URXOHPHQW RX GTK\GURSODQDJH QpFH\
j OD ORQJXHXU GH URXOHPHQW RX GTK\GURSODQDJH XWLOLVI
* Le Comité permanent OACI des performances a été institué pour donner suite aux
recommandations formulées par la Division des certificats de navigabilité et la Division de
OfH[SORLWDWLRQ ORUV GH OHXU TXDWULgPH VHVVLRQ

C) OD GLVWDQFH GH GpFROODJH Q p kid \AVad disiadceQdg HigcdllageD V
utilisable ;
d) la trajectoire nette de décollage, partant du point situé a 10,7 m (35 ft) au-dessus du sol a
OfH[WUpPLWp GH OD GLVWDQFH GH GpFROODJH QpFHVVDLUH
au moins égale a 6 m + 0,005D (20 ft + 0,005D) au-dessus de tous les obstacles situés dans une
EDQGH GH P SOXV OD PRLWLp GH OfTHQYHUJXUH GH OfYDYL
WUDMHFWRLUH SUpYXH MXVTXIDX SRLQW SRXU O HafignHour@ D O
YRO HQ URXWH HVW DWWHLQWH WRXWHIRLVY DXFXQH PDUJH
P GH SDUW HW GI{DXWUH GH OD WUDMHFWRLUH GH YRO
/ID GLVWDQFH ' HVYW OD GLVWDQFH KRUL]JRQWDOH T&XIadGt§roer L R ¢
de décollage utilisable.

7TRXWHIRLY OD PDUJH ODWpUDOH GH IUDQFKLVVHPHQW GYRI
dessous des valeurs indiquées ci-dessus), dans la mesure ou cette réduction est justifiée par des
dispositions ou des condLWLRQV VSpFLDOHV SHUPHWWDQW DX SLOR
intempestifs par rapport a la trajectoire prévue. Par exemple, une aide radio précise peut,
notamment par mauvais temps, aider le pilote a suivre la trajectoire prévue. De méme, lorsque le
décollage est effectué dans des conditions de visibilité suffisantes, il peut étre possible parfois
GfpYLWHU GHV REVWDFOHYVY TXL VRQW FODLUHPHQW YLVLEOI
indiquées au § 2.2, alinéa d).

&ERQGLWLRQV GY{DSSOLFDWLRQ
Aux fins des dispositions des § 2.1 et 2.2, les performances correspondent aux conditions
suivantes :
a) PDVVH GH OYDYLRQ DX GpEXW GX GpFROODJH
b) DOWLWXGH pJDOH j OTDOWLWXGH GH OYfDpURGURPH
C) température ambiante au moment du décollage, ou température déclarée donnant un
niveau équivalent de performances ;
et aux fins des dispositions du § 2.2 :
d) pente de la surface dans le sens du décollage (avions terrestres) ;
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e) 50 % au plus de la composante du vent signalée le long de la trajectoire de décollage, si

cette composante est dirigée en sens inverse du deécollage, et 150 % au moins de cette
FRPSRVDQWH VL HOOH HVW GLULJpH GDQV OH VHQV GX GpF
hydravions, on a jugé nécessaire de tenir compte de la composante du vent signalée normale a

la direction du décollage.

2.4 Point de perte de puissance

3RXU OTDSSOLFDWLRQ GHV GLVSRVLWLRQV GX ¥ OH SRLQW
OfDYLRQ VDWLVIDLW DX[ GLVSRVLWL RIgs\pragh¢ du point de @ép@rpdd D
GpFROODJH TXH OH SRLQW XWLOLVp SRXU pWDEOLU TXH OfDY
et du § 2.2, alinéa c).

2.5 Virages

La trajectoire nette de décollage peut comporter des virages a condition :

a) qQUuTRQ DGPHWWH XQ UD\RQ GH YLUDJH HQ UpJLPH VWDELC
cette fin dans le manuel de vol ;

b) que, si le changement de direction projeté pour la trajectoire de décollage dépasse 15°, la
hauteur de la trajectoire nette devolau-d HVV XV GHVY REVWDFOHYVY VRLW GYDX PF
HW DSUqV OH YLUDJH HW TXYLO VRLW WHQX FRPSWH SDU XQI
le manuel de vol, de la diminution de la pente de montée admise au cours du virage ;

C) que la distance D soit mesurée le long de la trajectoire prévue.

3. EN ROUTE

3.1 Tous les moteurs en fonctionnement

(Q WRXV SRLQWYV GH OD URXWH RX GHV GpURXWHPHQWYV SUp
IRQFWLRQQHPHQW FRUUHVSRQGDQ W poia,DenRénh&nV Ebmptel d© BD Y L
FRQVRPPDWLRQ GH FDUEXUDQW HW GH OXEULILDQW HVFRPS\
YRLU &KDSLWUH T RX j OfDOWLWXGH TXJLO DXUDLW p
satisfaire aux dispositions des 8§ 3.2 et 3.3.

3.2 Un moteur hors de fonctionnement

A partir de chaque point de la route et des déroutements prévus, il est possible, au cas ol un
PRWHXU FHVVHUDLW GH IRQFWLRQQHU GH SRXUVXLYUH OH Y
URXWHWWKWYDLYVVDJH SHXW rWUH HIITHFWXp FRQIRUPpPHQW D)
DpURGURPH OD SHQWH QHWWH GH PRQWpPH QYHVW SDV QpJD
GHVVXV GH OfYDOWLWXGH GH OfDpURGURPH

3.3 Deux moteurs hors de fonctionnement

(FHWWH VSpFLILFDWLRQ QH VY{DSSOLTXH TXYIYDX[ DYLRQV GRW;g
En chaque point de la route ou des déroutements prévus qui se trouve a plus de 90 minutes de
YRO j OD YLWHVVH GH FURLVLqQUH WRXV PRWHXUV HQ IR@FWL
URXWH OD WUDMHFWRLUH QHWWH GH YRO GHX[ PRWHXUV KR
conserver une hauteur de 300 m (1 000 ft) au moinsau-GHVVXV GH WRXW REVWDF
son arrivée au-dessus de cet aérodrome.

3.4 ConditionsdfDSSOLFDWLRQ
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2Q GpWHUPLQH OfDSWLWXGH GH OYfDYLRQ j VDWLVIDLUH DX]J[ t
D VRLW GIDSUqV OHV YDOHXUV SUpYXHV GH OD WHPSpUDW X
température assurant un niveau moyen de performances équivalent ;
b) GIDBU@HV pOpPHQWYV SUpYXV DX VXMHW GH OD YLWHVVH
OfHPSODFHPHQW TXL RQW pWp DGPLV SRXU OTHQVHPEOH GX
C) GDQV OH FDV GHV ¥ HW Gf{bSUgV OD SHQWH GH PR
puissance spécilLpH GDQV OH PDQXHO GH YRO SRXU OD PDVVH HW C
d) HQ DGPHWWDQW TXH VL OfDYLRQ GRLW SUHQGUH GH OfD
de puissance, il posseéde une pente nette de montée positive suffisante ;
e) dansle FDV GX T HQ DGPHWWDQW TXTHQ FKDTXH SRLQW
HVW FHQVpH VH SURGXLUH OD SHUWH GH SXLVVDQFH HW O
VXSpULHXUH j OTDOWLWXGH PLQLPDOH YRLU &KDSLWUH T
f) danslecasd X ¥ HQ WHQDQW FRPSWH SDU XQH PDUJH FRQY
HW GHVY HUUHXUV GH QDYLJDWLRQ HQ FDV GH GpIDLOODQFH G
4. ATTERRISSAGE OU AMERRISSAGE
4.1 Masse
/ID PDVVH FDOFXOpH SRXU OYKHXVUHP BUWDMWWBUNM LSVPYKHRX C
destination prévu ou a tout aérodrome de dégagement a destination ne doit pas étre supérieure a
OD PDVVH PD[LPDOH VSpFLILpH GDQV OH PDQXHO GH YRO S
aérodrome.
'LVWDQFHI GO DUWHRIX GTIDPHUULVVDJH QpFHVVDLUH
/ID GLVWDQFH GY{DWWHUULVVDJH RX GYDPHUULVVDJH QpFH
GI{DPHUULVVDJH SUpYX RX j WRXW DpURGURPH GH GpJDJHPHCQ
ne doit pas étre supérieure a la distance G{DWWHUULVVDJH RX GY{DPHUULVVDJ
a) sur la surface qui convient le mieux par vent nul ; ou, si cette condition est plus défavorable,
b) sur toute autre surface qui pourrait devoir étre utilisée en raison des conditions de vent
prévues pourle PRPHQW GH OYDWWHUULVVDJH RX GH OfDPHUULVVD
&RQGLWLRQV GIDSSOLFDWLRQ
$X[ ILQV GX ¥ OD GLVWDQFH GY{DWWHUULVVDJH RX GIYD
conditions suivantes :
a) PDVVH FDOFXOpH GH ODYLRQ SRXU O Y Kage<poédues 1 DWWHUU |
b) DOWLWXGH pJDOH j OfDOWLWXGH GH OfDpURGURPH
C) WHPSpUDWXUH HVFRPSWpH j ODTXHOOH OYDWWHUULVVD.
température déclarée donnant un niveau moyen équivalent de performances ;
d) pente de la surfacedansID GLUHFWLRQ GI{DWWHUULVVDJH
e) aux fins du § 4.2, alinéa a), vent nul ;
f) aux fins du § 4.2, alinéa b), 50 % au plus de la composante du vent escomptée le long de la
WUDMHFWRLUH GfDWWHUULVVDJH RX GYDPHUULVVDJHrs&dle FH\
O{DWWHUULVVDJH RX GH Of{DPHUULVVDJH HW DX PRLQV C
OH VHQV GH O{DWWHUULVVDJH RX GH OTDPHUULVVDJH
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$33(1',&( - /1(;(03/( 1R 685 /(6 /,0,7(6 'Y(03/2, 5(/$7,80%
PERFORMANCES DES AVIONS-PROCEDURES UTILISEES POUR DEFINIR LES
PERFORMANCES '( 'e&2//$*( (7 '1$77(55,66%$*(

1. GENERALITES

6DXlI GLVSRVLWLRQV FRQWUDLUHYVY OfYKXPLGLWp GH Uplp!
appliquées.

/IHV SHUIRUPDQFHV GH OfYDYLRQ VRQW l& pimitesUde IngripabiliteG H
DSSURXYpHV SRXU OYDYLRQ HW VHV pOpPHQWYV QH VRLHQW SI

1.3 On choisit les positions de volets hypersustentateurs utilisées pour démontrer la conformité
aux spécifications de performances.

1.4 Le centrage est choisi dans les limites admissibles de maniére a obtenir la valeur minimale de
la performance dans la configuration et a la puissance indiquées dans la spécification considéree.

/IHV SHUIRUPDQFHYVY GH OYDYLRQ VRQW GpWHU P U&3 pdiditiaas] P D
OHV OLPLWHYV GTHPSORL DSSURXYpHV SRXU OTLQVWDOODWLR

1.6 Certaines configurations des volets de capot ont été spécifiées en fonction de la température
GYDLU PD[LPDOH SUpYXH PDLV G9YDMNXYHUB 8 RRVELAWM. RjQNVR 8 K5X. Y\
equivalent de sécurité soit assuré.

1.7 Les performances déterminées sont consignées de maniére a pouvoir étre utilisées
GLUHFWHPHQW SRXU GpPRQWUHU OD FRQIRUPLWp DYHF OHV
des avions.

2. DECOLLAGE

2.1 Généralités

2.1.1 Pour les conditions suivantes : pression et température au niveau de la mer en atmosphére
WA\SH KXPLGLWp GH UplpUHQFH OYDYLRQ pwDQW j OD PDVVI
surface de décollage unie VgFKH HW GXUH DYLRQV WHUUHVWUHV RX
déclarée (hydravions), on détermine les données ci-apres, relatives au décollage :

a) vitesse de sécurité au décollage et toute autre vitesse utile ;
b) point de perte de puissance ;
c) liés aux données
d) ¢ critére du point de perte de puissance, par exemple : d), e) et f)
e) OHFWXUH GH OTDQpPRPgWUH
d) distance accélération-arrét nécessaire ;
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e) ORQJXHXU GH URXOHPHQW RX GTK\GURSODQDJH QpFHVVD
f) distance de décollage nécessaire ;

g) tUDMHFWRLUH QHWWH GTfHQYRO

h) rayon de virage a la vitesse angulaire 1 (180° a la minute) ; a la vitesse linéaire utilisée pour
déterminer la trajectoire nette de décollage et réduction correspondante de la pente de montée ;
ces données sont déterminées dans les conditions spécifiées au § 2.9.

2.1.2 Cette détermination est effectuée pour des domaines choisis de variation des parametres
ci-apres :

a) PDVVH GH OYDYLRQ

b) altitude-pression au niveau de la surface de décollage ;

C) température extérieure ;

d) vent de vitesse constante paralléele a la direction du décollage ;

e) vent de vitesse constante normal a la direction du décollage (hydravions) ;

f) pente de la surface de décollage sur la distance de décollage nécessaire (avions terrestres)

g étatdupODQ GYHDX K\GUDYLRQV

h) GHQVLWpP GH OfHDX K\GUDYLRQV

i) force du courant (hydravions) ;

)] point de perte de puissance (sous réserve des dispositions du § 2.4.3).

3RXU OHV K\GUDYLRQV OH WHUPH WU Bdn@eraydrantpeLutenirV V D
FRPSWH GH OD PDQ°XYUH pYHQWXHOOH GH EDOORQQHWYVY HVF

2.2 Vitesse de sécurité au décollage

/ID YLWHVVH GH VpFXULWp DX GpFROODJH HVW XQH YLWH
inférieure a :
a) 1,20VS1, pour les avions équipés de deux moteurs ;
b) 1,15VS1, pour les avions équipés de plus de deux moteurs ;
C) 1,10 fois la vitesse minimale de contréle, VMC, déterminée comme il est prescrit au § 2.3 ;
d) la vitesse minimale prescrite au § 2.9.7.6 ; VS1 correspondant a la configuration de
décollage.

2.3 Vitesse minimale de contrble

/ID YLWHVVH PLQLPDOH GH FRQWU{OH HVW WHOOH TXTHQ
SURYRTXpH j FHWWH YLWHVVH OfDYLRQ SHXW rWUH UHSU
fonctionnement, et étre maintenu en vol rectiligne a cette vitesse soit avec un dérapage nul, soit
avec une inclinaison latérale ne dépassant pas 5°.
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'‘DQV OTLQWHUYDOOH GH WHPSV TXL VpSDUH OD GplIDLOOL
OfDYDRIQSLORWH QYD SDV | IDLUH SUHXYH GYfXQH KDELOHYV
HIFHSWLRQQHOOHV SRXU pYLWHU GYXQH SDUW GH SHUGUH ¢
SHUIRUPDQFHV GIDXWUH SDUW GH V{pFDU Al du @oH; sh@xtré, G H
OIDYLRQ QH SUHQG SDV XQH DVVLHWWH GDQJHUHXVH

,O HVW GpPRQWUp TXH OH PDLQWLHQ GH OYfDYLRQ HQ YR
UHSULVH HQ PDLQ HW DYDQW WRXWH DFWLRQ VX surGhalommkrP S H
VXSPULHXU | 1 HW QYREOLJH SDV OfpTXLSDJH j UpGXL
fonctionnement.

2.4 Point de perte de puissance

2.4.1 Le point de perte de puissance est le point auquel on suppose que se produit brusquement

une perte totale de puissance du moteur le plus défavorable du point de vue des performances
dans le cas considéré. Si la vitesse de sécurité au décollage est supérieure a la vitesse au point

GH SHUWH GH SXLVVDQFH RQ PRQWUH TXTj ZaRksfakblevwaldiHoie V H
FHWWH GHUQLqUH OYDYLRQ FRQVHUYH XQH PDQLDELOLWpP VXI
le plus défavorable et que le décollage peut étre poursuivi avec sécurité sans exiger une habileté
exceptionnelle de la part du pilote et :

a) sans diminuer la poussée des moteurs en fonctionnement ;

b) vVDQV TXH OHV FDUDFWpULVWLTXHY GHYLHQQHQW WHOOH
KXPLGH VIDYqQUH LQVXIILVDQWH

2.4.2 Si le moteur le plus défavorable varie suivant la configuration et si cette variation a une
influence sensible sur les performances, on considére séparément pour chaque segment le
groupe le plus défavorable ou bien on montre que les performances établies sont valables quel
gue soit le moteur défaillant.

2.4.3 Le point de perte de puissance est choisi pour déterminer la distance de décollage
QpFHVVDLUH OD ORQJXHXU GH URXOHPHQW RX GYK\GURSOD((
distance accélération-arrét nécessaire. Le pilote dispose de moyens simples et sOrs pour
déterminer le moment ou le point de perte de puissance est atteint.

2.5 Distance accélération -arrét nécessaire

2.5.1 La distance accélération-arrét nécessaire est la distance nécessaire pour atteindre le point
de perte de puissance, départ arrété, puis, en supposant que le moteur le plus défavorable ait une
GpIDLOODQFH EUXVTXH HQ FH SRLQW SRXU LPPRELOLVHU Of
UpGXLUH VD YLWHVVH j NP K NW HQYLURQ VILO VYDJIJLW G
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/ 1 Xatldn @& Mspositifs de freinage, en plus des freins sur roue ou au lieu de ces freins,
est admissible pour la détermination de cette distance, pourvu que ces dispositifs aient un
IRQFWLRQQHPHQW VEU TXH OHXU XWLOLVDW hdQgedesddnhsldgIV H
FRQGLWLRQV QRUPDOHV GYH[SORLWDWLRQ HW TXH OH SLO
HIFHSWLRQQHOOH SRXU JDUGHU OYDYLRQ HQ PDLQ

'LVWDQFH GH URXOHPHQW RX GTK\GURSODQDJH QpFHVVDLL
/ID GLVWDQFH GH URXdlHRgeQ&MedRRre@y #ecollage est égale a la plus grande
des deux distances suivantes :
1,15 fois la distance nécessaire, tous les moteurs en fonctionnement, pour atteindre, départ arréte,
la vitesse de sécurité au décollage ;
1,00 fois la distance nécessaire pour atteindre, départ arrété, la vitesse de sécurité au décollage,
en supposant que le moteur le plus défavorable a une défaillance au point de perte de puissance.

2.7 Distance de décollage nécessaire

2.7.1 La distance de décollage nécessaire est la distance nécessaire pour atteindre, apres
défaillance du moteur le plus défavorable au point de perte de puissance, une hauteur au-dessus
de la surface de décollage égale a :

10,7 m (35 ft), pour les avions a deux moteurs ; 15,2 m (50 ft), pour les avions a quatre moteurs.

2.7.2 Les hauteurs mentionnées ci-GHVV XV VRQW FHOOHYV TXH OYDYLRQ Gp¢
OoOb WUDMHFWRLUH GH YRO FRUUHVSRQGDQWH VDQV LQFOLQDI

7TUDMHFWRLUH QHWWH GIfHQYRO

281LD WUDMHFWRLUH QHWWH GYHQYRO FRPPHQFH j XQH KD X\
GLVWDQFH GH GpFROODJH QpFHVVDLUH HW VIpWHQG MXVTXYj
est calculée a partir de la trajectoire avec un moteur hors de fonctionnement dans les conditions
spécifiées au § 2.9, sa pente étant en chaque point égale a la pente escomptée de montée
diminuée de :

0,5 %, pour les avions équipés de deux moteurs ; 0,8 %, pour les avions équipés de quatre
moteurs.

2.8.2 Les performances escomptées pour la position des volets hypersustentateurs et la
puissance au décollage considérées sont obtenues a la vitesse de sécurité au décollage choisie ;

elles sont sensiblement obtenues pour une vitesse de 9 km/h (5 kt) inférieure.

2.8.3 En outre, les effets des virages appréciables sont consignés comme suit dans le manuel de
vol :
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Rayon. On consigne dans le manuel de vol le rayon correspondant a un virage de vitesse
angulaire 1 (180° par minute) par vent nul aux différentes vitesses vraies correspondant aux
vitesses de sécurité au décollage pour chaque position des volets hypersustentateurs utilisée pour
GpWHUPLQHU OD WUD M H-Béssaus diHpdhHsWIgVaH15G fh K1 O0RtDdebhAuteur.

Modification des performances. La diminution approximative des performances due aux virages

décrits ci-dessus est consignée dans le manuel de vol et correspond a un changement de pente
de

2.9 Conditions

2.9.1 Vitesse

2.9.1.1 Pour la détermination de la distance de décollage nécessaire, la vitesse de sécurité au
GpFROODJH FKRLVLH HVW DWWHLQWH DYDQW GTDUULYHU j OfF

3RXU OD GpWHUPLQDWLRQ GH OD SDUWLH cléss@ub dgvid® M H
m (400 ft), on conserve la vitessH GH VpFXULWp DX GpFRGQO@DLIHH FKRIDXI
DFFpOpUDWLRQ QYHVW j SUpYRLU DYDQW TXH FHWWH KDXWHX

3RXU OD GpWHUPLQDWLRQ GH OD SDUWLH Cddss0deVI20D M +
P IW  OD YL paslinéfieur® & I8 Yit¥gse de sécurité au décollage choisie. Si la vitesse
GH OY{DYLRQ HVW DXJPHQWpH HQWUH XQH KDXWHXU GH P
RQ VXSSRVH TXH OYDFFpOpUDWLRQ VJfHVW SURGGHW D H)F & PO
YUDLH GLVSRQLEOH GLPLQXpH GTXQH TXDQWLWp FRUUHVSRQ

/D WUDMHFWRLUH QHWWH GTHQYRO FRPSUHQG OH SDVVLE
de la phase en route. Pendant toute la phase de transition, les dispositions ci-dessus relatives a
OIDFFpOpUDWLRQ VRQW VDWLVIDLWHYV
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2.9.2 Volets hypersustentateurs

Les volets hypersustentateurs restent dans la méme position (position de décollage) ; toutefois :

a) le braquage des volets peut étre modifié au-dessus de 120 m (400 ft), a condition que les
spécifications de vitesse du 8§ 2.9.1 soient satisfaites et que la vitesse de sécurité au décollage
correspondant aux segments suivants soit compatible avec la nouvelle position des volets ;

b) OH EUDTXDJH GHV YROHWY SHXW r'WUH PRGLILp DYDQW (
SXLVVDQFH VILO HVW GpPRQWUp TXH FHWWH WHFKQLTXH HV\

7UDLQ GYDWWHUULVVDJH

2.9.3.1 Pour la détermination de la distance accélération-arrét nécessaire et de la distance de
URXOHPHKyiWogkaKage IQpFHVVDLUH DX GpFROODJH OH WUDLQ GYD
2.9.3.2 Pour la détermination de la distance de décollage nécessaire, on ne commence a rentrer
le train GY{DWWHUULVVDJH TXIDSUqgqV DYRLU DWWHLQW OD YLWHYV
si la vitesse de sécurité au décollage choisie est supérieure a la vitesse minimale prescrite au 8

RQ SHXW FRPPHQFHU j UHQWUHU ®© ldvolV tEpassg |&ifeDWeadsel U U |
minimale.

3RXU OD GpWHUPLQDWLRQ GH OD WUDMHFWRLUH QHWW
SDV j UHQWUHU OH WUDLQ GIDWWHUULVVDJH DYDQW OH SRLQ

2.9.4 Refroidissement

SurlapartiedelatUDMHFWRLUH QHW Wdtsshfide@ ¥2R @ (20D W) amsl gDexsur tout
VHIPHQW GH WUDQVLWLRQ SDUWDQW GH FH GHUQLHU SRLQW
OD WHPSpUDWXUH PD[LPDOH SUpYXH GH O 1D pas dépasséed bBdue/ H V
le début du décollage est effectué a la température maximale admissible. Pour les portions
VXLYDQWHYV GH OD WUDMHFWRLUH QHWWH GTfHQYRO OfRXYH
TXH j OD WHPSpUDWXUH W& litdited? BprépbéestieSdinpétrature ne sont pas
GpSDVVpHYVY DX FRXUV GTXQ YRO HQ UpJLPH VWDELOLVp

Au début du décollage, les volets de capot de tous les moteurs sont ouverts comme il est indiqué
ci-dessus. On peut supposer que les volets de capot du moteur hors de fonctionnement sont
IHUPpVY ORUVTXH OYDYLRQ DWWHLQW OYfYH[WUpPLWp GH OD GL)\
2.9.5 Moteurs

2.9.5.1 Du point de départ au point de perte de puissance, tous les moteurs peuvent fonctionner

a la puissance maximale de décollage. Les moteurs en fonctionnement ne sont pas utilisés a la
SXLVVDQFH PD[LPDOH GH GpFROODJH SHQGDQW XQH GXUpH V>
cette puissance.

2.9.5.2 A la fin de la période pendant laquelle la puissance de décollage peut étre utilisée, les
OLPLWHY GTHPSORL GH OD SXLVVDQFH PD[LPDOH FRQWLQXH
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lequel la puissance maximale de décollage peut étre utilisée est censé commencer au déebut de
OD ORQJXHXU GH URXOHPHQW RXg& fK\GURSODQDJH DX GpFRO
2.9.6 Hélices
Au point de départ, toutes les hélices sont au pas recommandé pour le décollage. On ne
FRPPHQFH OD PLVH HQ GUDSHDX RX OYDXJPHQWDWLRQ GH ¢
OfH[WUpPLWp GH OD GLVWDQFH GH G¢H FE& WDIH RpE@ +HHIRVYDH QHH
par un dispositif automatique ou auto sélectif.
2.9.7 Technique
6XU OD SDUWLH GH OD WUDMH Fiessaud tde Q29 \W\WW4B0 15 d¢hQ Y R
QIHIITHFWXH DXFXQ FKDQJHPHQW GH F Ru3ddpiitddop whifu€ I&Rpenteé H S
de montée.
2.9.7.2 Dans des conditions réelles ou fictives de vol, la technigue est telle que la pente ne
GHYLHQQH QpJDWLYH HQ DXFXQ SRLQW GH OD WUDMHFWRLUH
2.9.7.3 La technique choisie pour les segments de la trajectoire de vol parcourus en régime
VWDELOLVp TXL QH IRQW SDV OfREMHW GH VSpFLILFDWLRQV Q
de montée ne soit pas inférieure a 0,5 %.
2.9.7.4 On détermine et on note les données qui peuvent étre nécessaires SRXU SLORWHL
GIXQH PDQLgQUH FRPSDWLEOH DYHF OHV SHUIRUPDQFHV FRQV
/ITDYLRQ HVW PDLQWHQX DX VRO RX j SUR[LPLWp GX V
FRPPHQFHU j UHQWUHU OH WUDLQ GfDWWHUULVVDJH
29.7.6 Le ploWH QYHVVDLH SDV GH TXLWWHU OH VRO DYDQW G¢YD
moins :
15 % a la vitesse minimale possible de décollage, tous les moteurs en fonctionnement ;
7 % a la vitesse minimale possible de décollage, le moteur le plus défavorable étant hors de
fonctionnement ; toutefois, ces marges peuvent étre réduites respectivement a 10 % et a 5 %,
lorsque la vitesse de décollage est limitée par les caractéristiques géométriques du train
GIDWWHUULVVDJH HW QR Q dé BédroChegé avéx ihizradigndi SOW LT X H V

2.10 Méthodes de calcul
2.10.1 Géneralités
/IHV ORQJXHXUV GH WHUUDLQ QpFHVVDLUHV DX GpFROODJH
HITHFWXpHV DX FRXUV GY{HVVDLY UpHOV GH GpFROODSIH HW Gt
/D WUDMHFWRLUH QHWWH GTHQYRO HVW GpWHUPLQpPpH HQ FDC
performances obtenues en régime stabilisé.

7TUDMHFWRLUH QHWWH GTHQYRO
,O QTHVW SDV WHQX FRPSWH GI1XQ FKDQJHPHQW GHOQMRYM JX
FRPSOHW j PRLQV TXYRQ QH GLVSRVH GH GRQQpHV SOXV SUp
IDYRUDEOH LO QYfHVW SDV WHQX FRPSWH GH OfHIIHW GH VR
2.10.3 Distance de décollage nécessaire
Des corrections appropriées sont apportées pour tenir compte du gradient vertical de la vitesse
du vent.
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3. ATTERRISSAGE OU AMERRISSAGE

3.1 Généralités

/ID GLVWDQFH GI{DWWHUULVVDJH RX GIDPHUULVVDJH HVW GpW
a) pour les conditions suivantes :

1) niveau de la mer ;

2) PDVVH GH OYDYLRQ pJDOB® O G PODWWH PODLVFDIH RX GDPL!
la mer;

3) VXUIDFH GYDWWHUULVVDJH KRUL]JRQWDOH XQLH VgFKH H
4) SODQ GYHDX FDOPH GH GHQVLWp GpFODUpH K\GUDYLRQV
b) dans les domaines choisis de variation des parameétres suivants :

1) SDUDPgQWUHYV GplILQLVVDQW OYDWPRYVS Kpressionjetdnpgdrdiide D (

2) PDVVH GH OYDYLRQ

3) YHQW GH YLWHVVH FRQVWDQWH SDUDOOQOH j OD GLUHFW
4) SHQWH FRQVWDQWH Grldsag®(aviohs tdoréskies § D WW H U
5) QDWXUH GH OD VXUIDFH GY{DWWHUULVVDJH DYLRQV WHUL
6) pWDW GX SODQ GTfHDX K\GUDYLRQV
7 GHQVLWp GH OfHDX K\GUDYLRQV
8) force du courant (hydravions).

'LVWDQFH GIDWWHUULVVDJH RX GIDPHUULVVDJH QpFHVVDLIL
/ID GLVWDQFH GIDWWHUULVVDJH RX GYDPHUULVVDJH QpFHV
KRULIRQWDOH TXL VpSDUH OH SRLQW GH OD VXUIDFH GfDWW
K\GUDYLRQV OH SRLQW GH OD VXUIDFH GEDWéen9 Wi/ BRt) Ht IR+ O
SRLQW GH OD VXUIDFH G{DWWHUULVVDJH RX GIDPHUULVVDJH
m (50 ft).

7THFKQLTXH GI{DWWHUULVVDJH RX GIDPHUULVVDJH 3R XL
GYDPHUULVVDJH
a) XQ UpJLPH VWDELOLVp GIDSSURFKH j XQH YLWHVVH DX PR
FRPSOQWHPHQW VRUWL HVW PDLQWHQX LPPpGLDWHPHQW DY
m (50 ft) ;
b) DSUqV rWUH SDVVp j] XQH KDXWHXB@GKYITHVW SDYWROODIFI
SRXVVpH QTfHVW SDV DXJPHQWpPpH SDU DSSOLFDWLRQ GH SXLV'
C) OD SXLVVDQFH QYfHVW SDV UpGXLWH GH WHOOH PDQLqUH
VSpFLILFDWLRQ GH PRQWpH HQ F bevpoGrfaid @irgVathidrise ¥rivrioind de B Q T >
VHFRQGHY VL HOOH pWDLW FKRLVLH HQ QYLPSRUWH TXHO SRI
RX Gf{DPHUULVVDJH
d) OfLQYHUVLRQ GH SDV RX OfLQYHUVLRQ GH SRXVVpH QH
distance GI{DWWHUULVVDJH RX GYDPHUULVVDJH ORUVTXYRQ DS
GLVWDQFH GYDWWHUULVVDJH RX GI{DPHUULVVDJH
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Le petit pas au sol est utilisé si le rapport trainée/poids effectif pour la partie de la distance
GI{DWWHUULVVDJH RO GHRRUXHIHWMYDNRD QYfHVW SDV PRLQV ER
de moteurs alternatifs ;

e) OD FRPPDQGH GHV YROHWY K\SHUVXVWHQWDWHXUV HVW
UHVWH IL[H SHQGDQW OYDSSURFKH ILQDOH a@duB 3l R@wface OD
GI{DWWHUULVVDJH RX GYDPHUULVVDJH WDQW TXH OD YLWHYV
UHSRVH VXU OD VXUIDFH GYDWWHUULVVDJH RX GYDPHUULVVD
0,9VS0, il est permis de changer la position de la commande des volets hypersustentateurs ;

f) Of{DWWHUULVVDJH RX OYDPHUULVVDJH HVW HIIHFWXp GfY
WHQGDQFH j UHERQGLU DXFXQH DFFpOpUDWLRQ YHUWLFDOH
caractéristiques d §volution peu souhaitables ; la reproduction de cet atterrissage ou de cet
DPHUULVVDJH QYH[LJH QL XQH KDELOHWpP H[FHSWLRQQHOOF
particulierement favorables ;

J OHV IUHLQV VXU URXHV QH VRQW usdeptibl \tkel ipddiine \Un& §skr@ H P
HI[FHVVLYH GHV IUHLQV RX GHV SQHXPDWLTXHV HW OHV SUHV)\
QH GpSDVVDQW SDV OHV SUHVVLRQV GTXWLOLVDWLRQ DSSUR.

/ID SHQWH GH OD WUDMHFWRLUH G RESURIE tethniwe Bisded L V p
°XYUH SRXU OD GpWHUPLQDWLRQ GH OD GLVWDQFH GYfDWWHU
OH PDQXHO GH YRO DLQVL TXH OHV GLIIpUHQFHV GH WHFKQ
OfDPHUULVVDJH DY plis dgtdvdraRIBViers de @ikttionnement et toute modification
VHQVLEOH GH GLVWDQFH GI{DWWHUULVVDJH RX GY{DPHUULVVD
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SUPPLEMENT C. CERTIFICATION ET VALIDATION DES EXPLOITANTS

Complément aux dispositions du Chapitre 4, § 4.2.1
1. OBJET ET PORTEE
1.1 Introduction

Le présent supplément contient des €léments indicatifs sur les mesures requises par le Burkina
Faso au sujet des spécifications du Chapitre 4, § 4.2.1, relatives a la certification des exploitants,
notammentsur OD IDoRQ GIDSSOLTXHU HW GfHQUHJLVWUHU FHV PH

1.2 Certification préalable requise

&RQIRUPpPHQW j OD QRUPH OD GpOLYUDQFH REAPdEpeBH UP
GH FH TXH OfH[SORLWDQW DXUD GpPRQW UgefTsédHpragRa@miUdeD Q L
IRUPDWLRQ VHV DFWLYLWpV DpULHQQHV HW VHV DUUDQJHPF
escale et de maintenance sont compatibles avec la nature et la portée des vols a effectuer. Avant

OD GpOLYUDQFPEA @XWAMIIARSE G QH DX WRAJING D lars@ ¢adr€du
processus de certification, évalue chaque exploitant et établit TXTLO HVW FDSDEOH G+
en toute sécurité.

1.3 Pratiques de certification normalisées

Conformément a la norme 4.2.1.8, 1 1 $ 1 $8u Burkina Faso a établi un systeme de certification

pour veiller au respect des normes applicables au type de vol a exécuter. Des politiques et des
procédures permettant de se conformer a la norme de certification ont été élaborées. /TH[SORLW
prendra les dispositions pour faciliter le processus de certification.

2. EVALUATIONS TECHNIQUES REQUISES EN MATIERE DE SECURITE

2.1 Approbations particuliéres, approbations et acceptations

2.1.1 Le processus de certification et de surveillance continue des exploitants comprend les
actions entreprises par | $ 1 $ &ur les questions qui lui ont été soumises pour examen. Ces
actions peuvent étre classées en approbations particulieres ou acceptations selon la réponse

donnéeparl1$1%5&

2.1.2 Une approbation particuliere est une approbation indiqguée dans les spécifications
GI{H[SORLWDWLRQ GH WUDQVSRUW DpULHQ FRPPHUFLDO
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2.1.3 Une approbation est une réponse explicite de | 1 $ 1 $&une question qui lui a été soumise

pour examen. Elle traduit une constatation ou une détermination de conformité avec les normes
DSSOLFDEOHV J/YDSSUREDWLRQ HVW DWWHVWpH SDU OD VL
OYDSSUREDWLRQ SDU ODHQWILIRMUDQXE BXYWIARFR®W RX SDU W
prise par [ 1$1%&

2148QH DFFHSWDWLRQ QYH[LJH SDN Ihddnhevudelrépdrséestplidite & uakl
question qui lui a été soumise pour examen. | 1$1$&HXW DFFHSWHU Oii2 qu&@hR UP
avec les normes applicables en ne rejetant pas expressément tout ou partie de la question a
OfpWXGH QRUPDOHPHQW DSUqV XQ GpODL GpWHUPLQpP VXLYD

215 /YH[SUHVVLRQ © D%BIBRo0Yes &Pressions semblables renfermant le terme
« approbation » sont fréquentes dans RAF 06.1. Les dispositions indiquant un examen et dénotant
une approbation ou du moins une « acceptation » par le RAF 06.1 sont plus fréquentes encore.
Le RAF 06.1, contient en outre de nombreux renvois a des spécifications qui, au minimum, créent
la nécessité pour | 1$ 1 $&e procéder au moins a un examen technique. Le présent supplément
regroupe et décrit brievement les normes et pratiques recommandées applicables pour que les
Etats puissent les consulter facilement.

2.1.6 17 $ 1 $doit faire ou organiser une évaluation technique de la sécurité avant de donner une
approbation particuliere, RX XQH DFFHSWDWLRQ /fpYDOXDWLRQ GHYUDL

a) étre reéalisée par une personne ayant les qualifications requises pour effectuer cette
évaluation ;

b) étre conforme a une méthode écrite et normalisée ;

c) ORUVTXH FTHVW QpFHVVDLUH SRXU OD VpFXULWp FRPS
FDSDFLWp UpHOOH GH OfH[SORKMEAMOW GH FRQGXLUH XQ

2.2 Démonstrations avant la délivrance de certaines approbations particulieres et
approbations

2.2.1 Conformément a la norme 4.2.1.3, Of$1&RLW H[LIHU GH OYfH[SORLWDQV
OD FHUWLILFDWLRQ TXYL OahtdertEndostiatdond pouR peenettre\d X ME VS de
GpWHUPLQHU VL OTH[SORLWDQW D XQH RUJDQLVDWLRQ DS
VXSHUYLVLRQ GHV YROV HW GHV DUUDQJHPHQWY UHODWLIV
OfTHQWUHWLHQ &KW GRRRUWOWUDYWDIMRXWHU j OfH[DPHQ RX DX|
GRVVLHUVY GHV LQVWDOODWLRQV HWappoHatiodd] pparddul@re O W
approbations requises par le RAF06.1 FRPPH OYDSSUREDWL R&® fdibl VisRiid U D V
RQW G{LPSRUWDQWHY LQFLGHQFHY VXU OD VpFXULWp HW GRL
TXTHOOHYV atdriséeslprQO $1$ &
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222 Llorsque OT$1MXIH TXH OYELYSRVWIXJW Q deR&uiGeRdey dispokitions
doiventétre pULVHYV SDU O fH][S dds indpEcleiks &/&veht un ¥dhantillon représentatif
de la formation, de la maintenance et des opérations réelles avant de délivrer un AOC ou des
DXWRULVDWLRQV DGGLWLRQQHOOHV j O1%2&

2.3 Enregistrement des certifications

2.3.1 Il est important que les certifications, approbations particulieres, approbations et
acceptations accordées par O 1$ 1 $dent convenablement documentées. O 1 $ 1 fidivre un
instrument écrit (une lettre ou un document officiel) qui constitue un acte authentique attestant la
FHUWLILFDWLRQ &HV LQVWUXPHQWY GRLYHQW r'WUH FRQVHI
continue a utiliser les autorisations pour lesquelles @gprobation particuliere, OTfDSSUREDW
Of{DFFHSWDWLRQ D pWp GpOLYUpH &HV LQVWUXPHQWYV DWWH
SDU OfH[SORLWDQW HW FRQVWLWXHQW XA ISHEM XOvHH F5@ R DW [
des opérations TXH OJH[SORLWDQW HVW DXWRULVp j H[pFXWHU

2.3.2 Les documents de certification tels que les instruments relatifs aux inspections, aux
démonstrations, aux approbations particuliéres, aux approbations et aux acceptations seront dans
un méme dossier, quiesW FRQVHUYp WDQW TXH OfYH[SORle8Vdd@WMenS R X L
peuvent étre conservés dans des dossiers différents selon la certification et réviser ORUV T X
instrument GIDSSUREDWLRQ GIDSWUREOMWLIRYY RX GYDFFHSW®e&WLR
documents de certification sont une preuve convaincante que Otf{du Burkina Faso se conforme
DX[ REOLJDWLRQV TXH OXL LPSRVH O012%&, HQ PDWLqQUH GH FH

&RRUGLQDWLRQ GHVY pYDOXDWLRQV GH OYfH[SOGIREAWDWLRQ V

Certaines approbations particulieres, DSSUREDWLRQV HW DFFHSWDWLRQV PH
3DUWLH HILJHQW GHV pYDOXDWLRQV GH OTH[SORLWDWLRQ
O 1D S S U Ratiswerd? Qour les opérations par faible visibilité, par exemple, des spécialistes

GH OfH[SORLWDWLRQ WHFKQLTXH HW GH OD QDYLJDELOLW,
FRRUGRQQpH /HV VSpFLDOLVWHYV GH OfH[SORLWDWLRQ WHFK
la formationet OHV TXDOLILFDWLRQV WDQGLV TXH OHV VSpFLDOLYV
OD ILDELOLWp GH OYfYpTXLSHPHQW HW OHV SURFpGXUHV GH
effectuées séparément, mais elles doivent étre coordonnées pour veiller a ce que tous les
pOpPHQWY QpFHVVDLUHV j OD VpFXULWp VRLHQ \partivuidsd, |Lp"
OYDSSUREDWLRQ Resoddcodrdeéel SWDWLRQ
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2.5 Responsabilitésde 11$1$&(W GH OTeWDW GYLPPDWULFXODWLRQ
2.5.1 Le RAF 06.1, attribue a O 1 $ 11& &esponsabilité de la certification initiale, de la délivrance

de du PEA et de la surveillance continue des exploitants. Le RAF 06.1, exige ausside O$1%$&
T X | hherdelen compte et respecte les diverses approbations et les acceptations accordées par
OfeWDW GILPPDWULFXODWLRQ

Selon ces dispositions, Of$1$&R&RLW VIDVVXUHU TXH VHV DFWLRQV VI
DSSUREDWLRQV HW OHV DFFHSWDWLRQV GH OfeWDW GILPP
SUHVFULSWLRQV GH OfeWDW GILPPDWULFXODWLRQ

2.5.2 Il est essentiel que O 1 $ 1B& satisfaite des arrangements qui gouvernent la fagon dont ses
exploitants utilisent les aéronefs immatriculés dans un autre Etat, notamment en ce qui concerne

la maintenance et la formation. O$1$H§DPLQH FHY DUUDQJHPHQWY HQ FRI
GILPPDWULFXODWLRQ $X EHVRLQ LOV SHXYHQW FRQFOXUH
VXSHUYLVLRQ GH OfeWDWI6IERRDRUPHAPHODW L OFOUWLFOH E
relatve | OfDYLDWLRQ FLYLOH LQWHUQDWLRQDOH DILQ GYpYLWH
qui est chargé des responsabilités de supervision.

3. AUTORISATIONS

Une autorisation donne a un exploitant, & un propriétaire ou a un pilote commandant de bord le
GURLW GYHIIHFWXHU OHV RSpUDWLRQV DXWRULVpHV 8QH
DSSUREDWLRQ SDUWLFXOLqUH GYXQH DSSUREDWLRQ RX GYXC(

3.1 Approbation particuliére

3.1.1 Une « approbation particuliere » indique une action formel OH GH OD SDUW GH OfeV
TXL GRQQH OLHX j XQ DMRXW DX[ VSpFLILFDWLRQV GTH[SORLYV

3.1.2 Les dispositions relatives aux €léments ci-apres font explicitement référence a la nécessité
GIXQH DSSUREDWLRQ SDUWLFXOLqUH

a) crédits RSpUDWLRQQHOV OYH[SORLWDWLRQ GYDpURQHIV DYD
opérations par faible visibilité [§ 4.2.8.4 et 4.2.8.5];

b) opérations par faible visibilité [§ 4.2.8.4 et 4.2.8.5] ;

c) exploitation a temps de déroutement prolongé [§ 4.7.2.2] ;

d) sacoches de vol électroniques [§ 6.25.3] ;

H VSpFLILFDWLRQV GH QDYLJDWLRQ $5 SRXU OTH[SORLWDWLF
f) minimum de séparation verticale réduit [§ 7.2.6] ;

g) marchandises dangereuses [§ 14.3].
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3.1.3 Un exemple de modele de spécifi FDWLRQV GY{H[SORLWDWLRQ ILIJXUH j C
SHUPLV GYH[SORLWIPEAARC)DpULHQQH

3.2.1 Le PEA exigé par le RAF 06.1, Chapitre 4, 8 4.2.1, est un instrument officiel. Le Chapitre 4,
8 4.2.1.5, énumére les renseignements qui doivent figurer sur le PEA.

2XWUH OHVY UHQVHLJQHPHQWYV pQXPpUpV DX ¥ GH OT1$SSH
SHXYHQW FRPSU H gp@robHticaggacticlierelsycomme les suivantes :

a) opérations GIDpURGURPH VSpFLDOHV S H[ RSpUDWLRQV GH
RSpUDWLRQV GIDWWHUULVVDJH DYHF DUUrwW HQ UHWUDLV

b) SURFpGXUHV GYDSSURFKH VSpFLDOHV S H[ DSSURFKH
surveillance de précision des pistes, approche sous surveillance de précision des pistes
DYHF DLGH GLUHFWLRQQHOOH GH W\SH UDGLRSKDUH GID!

c) vols monomoteurs de transport de passagers de nuit ou dans des conditions
météorologiques de vol aux instruments ;

d) volsdansdes |[RQHV IDLVDQW OYfREMHW GH SURFpGXUHV VSpFL
utilisant des unités altimétriques ou des procédures de calage altimétrique différentes).

3.3 Approbation

331 'DQV OH FDGUH GYXQH FHUWLILFDWLRQ XQH © DSSUREDW
SDUW GH OfeWDW TXTXQH © DFFHSWDWLRQ 2 &HUWDLQV eWD\
VXEDOWHUQH GH OYDXWRULWDpP G Hstushény écbx \pouRcQagté. app©bdtignW D E
'{DXWUHV eWDWV SHUPHWWHQW OfYXWLOLVDWLRQ GH GLYHU\
GRFXPHQW GYDSSUREDWLRQ GpOLYUp HW OYREMHW GH OfD
déléguée au fonctionnaire. 'DQV FHV eWDWV OfDXWRULWpP SRXU VLJIQF
FRPPH OHV OLVWHV PLQLPDOHV GYpTXLSHPHQWYV /0( SRXU
inspecteurs techniques. Les approbations plus complexes ou plus importantes sont normalement
délivrées par des fonctionnaires de niveau supérieur.

3.3.2 Dispositions exigeant une approbation
Les dispositions relatives aux éléments énumérés ci-DSUqV H[LIJHQW RX HQFRXUD
GIXQH DSSUREDPIMVER®L &&lrnit une approbation pour tous les éléments qui ne sont
SDV SUpFpGpV GIXQ DVWpPULVTXH
/IHV pOpPHQWY SUpFpGpV GYIDX PRLQV XQ DVWpPULVTXH H[LJHQ
RX GH OTeWDW GH FRQFHS3SMMURBQ@rend les &nes8reisOnédes3aives pour
VIDVVXUHU TXH OHV H[SORLWDQWY GRQW LO HVW UHVSRQVCL
OfeWwWDW GITLPPDWULFXODWLRQ HW RX SDU OYeWDW GH FRQF
spécifications.
a /LVWH GYpFDUWYV GHCHR&nitiahx)) DWLRQ /
b) /ILVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWYV GH UplpUHQFH /0(5 |
c) OpWKRGH GI{pWDEOLVVHPHQW GHVY DOWLWXGHY PLQLPDOH
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d OpWKRGH GH GpWHUPLQDWLRQ GHV PLQLPXPV RSpUDWLRC

e) Specifications addiio QQHOOHYVY FRQFHUQDQW OfTH[SORLWDWLRQ F
instruments (IFR) ou de nuit (§ 4.9.1) ;

f) Gestion de la fatigue (8 4.10) ;

g) *Document de configuration, de maintenance et de procédures (CMP) EDTO pour les
avions équipés de deux turbomachines (8 4.7.2);

h) 6SpFLILFDWLRQV VXSSOpPHQWDLUHYVY SRXU OHV YROV GYD
en conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC) (8 5.4.1) ;

) /LVWH PLQLPDOH GpTXLSHPHQWYV /0( SRXU FKDTXH W\SFt

J) Vols en navigation fondée sur les performances [§ 7.2.2, alinéa b)] ;

k) Vols RVSM [§ 7.2.6, alinéa b)] ;

[) Procédures de gestion des données électroniques de navigation (§ 7.5.1) ;

m) 3URJUDPPH GH PDLQWHQDQFH SRXU FKDTXH W\SH GTDpUI
n) *Organisme de maintenance agréé (8 8.7.1.1) ;

o) OpWKRGH GIDVVXUDQFH GH OD TXDOLWp GH OD PDLQWHAQ
p) S3URJUDPPHV GYLQVWUXFWLRQ GHV PHPEUHYV GHV pTXLSD.
g) Instruction dans le domaine du transport des marchandises dangereuses (8 9.3.1, Note 5)

rN ODUJH GH VpFXULWp GIDpURGURPH DGGLWLRQQHOOH >t
S) 4XDOLILFDWLRQ GH UpJLRQ GH URXWH HW GYDpURGURPH

) 8WLOLVDWLRQ GH VLPXODWHXUV GfHQWUDVQHPHQW DX Y
u) Méthode de contrdle et de supervision des vols (§ 4.2.1.3 et 10.1) ;

v) **Taches et intervalles obligatoires de maintenance (8 11.3.2) ;

w) Programmes de formation des membres des équipages de cabine (§ 12.4).

X) Programmes de formation en sdreté (8 13.4).

3.4 Dispositions exigeant une évaluation technique
&HUWDLQHYV GLVSRVLWLRQV GH O191%Q QM$[H5 &ffecid UW étmaluatiohl [ L J
technique. Elles contiennent des expressions telles que : « acceptable pour [1$1$ &, «
satisfaisant pour | 1 $ 1 $:& « déterminé par | 1 $ 1 $&« jugé acceptable par | 1 $ 1 $:&0u « prescrit
par | 1$ 1 $:8 Ces dispositions portent sur les éléments énumérés ci-D SUqV HOOHV QTH
nécessairement que ces éléments soient approuvés par /1 $ 1 $&ais celleci les accepte apres
avoir effectué un examen ou une évaluation.
a ,QIRUPDWLRQV VXU OHV OLVWHYV GH YpULILFDWLRQ SRXU
GIXWLOLVDWLRQ GH OTDpURQHI HW ¥
b) , QIRUPDWLRQV VXU OHV V\VWgPHV SRXU FKDTXHutWsaidh G T
GH OYDpURQHI HW ¥
c) eOpPHQWY REOLIJDWRLUHY GHVWLQpPpY DX PDQXHO GTH[SO|
d) Systéme de contrble des tendances moteur (8 5.4.2) ;
e) eTXLSHPHQW GH ERUG UHTXLV SR Xdd ré&yhd p @RauxWBthert® P R
(IFR) ou de nuit (8§ 6.23) ;
) 6SpFLILFDWLRQV UHODWLYHV j OfDSSUREDWLRQ GH YROH
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g 6XUYHLOODQFH GHVY SHUIRUPDQFHY GH WHQXH GIDOWLWX
en espace aérien RVSM (§ 7.2.8) ;

h) 3URFpGXUHYVY GH GLIIXVLRQ HW GTHQWUpH GHV GRQQpHYV
aeronefs (8 7.5.2) ;

) 5HVSRQVDELOLWpV GH OfH[SORLWDQW HQ PDWLQUH GH P
8.1.1);

j) *Méthode de maintenance et de remise en service (§ 8.1.2) ;

k) *Manuel de controle de maintenance (8§ 8.2.1) ;

) *Eléments obligatoires pour le manuel de contréle de maintenance (§ 8.2.4) ;

m )RXUQLWXUH GHV UHQVHLJQHPHQWY VXU OTH[SPULHQFH

n) *Application des mesures correctives de maintenance nécessaires (8 8.5.2) ;

0) *Spécifications relatives aux modifications et aux réparations (8 8.6) ;

p) *Compétences minimales du personnel de maintenance (§ 8.7.6.3) ;

g 3UpVHQFH REOLJDWRLUH GTXQ QDYLJDWHXU f

N OR\HQV GILQVWUXFWLRQ ¥

s) Qualifications des instructeurs (8 9.3.1) ;

) %HVRLQ GILOQVWUXFWLRQ SpULRGLTXH f

u) Recours aux cours par correspondance et aux examens écrits (8 9.3.1, Note 4) ;

v) BWLOLVDWLRQ GH VLPXODWHXUV GITHQWUDVQHPHQW DX Y

w) 4XDOLILFDWLR Q VdexbndDifed§ X4.34p;J H

X) Représentant désignéde /1$1$& 9.4.4);

y) &RQGLWLRQV GYH[SPULHQFH GYH[SPULHQFH UpFHQWH HW
vols monopilotes en régime IFR ou de nuit (§ 9.4.5.1 et 9.4.5.2) ;

z) *Modifications apportées au manuel de vol (8 11.1) ;

aa) (Il1HFWLI PLQLPDO GH OfpTXLSDJH GH FDELQH DIIHFWp j FI

bb)Criteres de performance du systéeme altimétrique pour le vol en espace aérien RVSM
(Appendice 4,8 1 et 2) ;

cc) Vols monomoteurs

dd)Fiabilité du moteura WXUELQH SRXU OHV YROV DSSURXYpV GYDYL
nuit et/ou en conditions metéorologiques de vol aux instruments (IMC) (Appendice 3, 8 1.1)

ee)Systemes et équipement (Appendice 3, § 2) ;

fy /LVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWYV $SSHQGLFH t

gg)Renseignements contenus dans le manuel de vol (Appendice 3, § 4) ;

hh) «RPSWH UHQGX GTpYpQHPHQWY $SSHQGLFH T

i) 30ODQLILFDWLRQ GH OYfH[SORLWDQW $SSHQGLFH t

ji) i) Expérience, formation et contrdle des équipages de conduite (Appendice 3, § 7) ; jj)
LimtDWLRQV UHODWLYHV DX[] URXWHV VXUYRODQW GHV pV
&HUWLILFDWLRQ RX YDOLGDWLRQ GH OfH[SORLWDQW $S¢
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3.5 Acceptations
3.5.1 Définition

/ID SRUWpH GH OffpYDOXDWLRQ W FHRKXQL GXYNV HUIHIFQHAp IV LS
prét a réaliser certains vols doit étre beaucoup plus grande que celle des normes qui prescrivent
RX LPSOLTXHQW XQH DSSUREDWLRQ 'XUDQW OD FHUWLILFDW.L
conformité avec WRXWHYV OHV VSpFLILFDWLRQV GH Of$QQHI[H 3DU
transport commercial international.

&HUWDLQV eWDWV XWLOLVHQW OH FRQFHSW GYIDFFHSWDW
HIDPLQp WRXV OHV DVSHFWV HVVHQWLHOV GH OD FHEREAILFLC
IRUVTXYLOV DSSOLTXHQW FH FRQ F KByative te\corflal & te¥ inspadteursH Q W
WHFKQLTXHY OfHIDPHQ GH WRXWHYVY OHV SROLWLTXHV HW SUR
OD VpFXULWp RSpUDWLRQQHOOH /YpWDEOLVVHPHQW GYfXQ |
document est délivié) SHXW rWUH GpOpJXp j OTLQVSHFWHXU WHFKQLT X

3.5.4 Rapport de conformité

&HUWDLQV eWDWV XWLOLVHQW XQ UDSSRUW GH FRQIRUPLWpPp
j XQ H[SORLWDQW ,0 VTIDJLW G 1 XoQar® dirsAde) el \@kpligRexdn détais pa) O 1
GHV UHQYRLY DX PDQXHO GYH[SORLWDWLRQ HW DX PDQXHO
conformer a tous les réglements nationaux applicables. Ce type de document est indiqué dans le

Doc 8335 et le Manuel de navigabilité (Doc 9760), Volume |, § 6.2.1, alinéa c) 4). Le rapport de
conformité doit étre activement utilisé pendant le processus de certification et il doit étre révisé au
EHVRLQ SRXU WHQLU FRPSWH GHV PRGLILFDWLRQ VitiguesietO T H
SURFpGXUHYVY j OD GHPDQGH GH OfewWDW 8Q UDSSRUW ILQD
GRFXPHQWYV GH FHUWLILFDWLRQ GH OfeWDW HW FRQVHUYp D\
Le rapport de conformité est une excellente maniere de démontre U TXH OfH[SORLWDQW
certifié en fonction de toutes les prescriptions réglementaires applicables.

ODQXHO GJH[SORLWDWLRQ HW PDQXHO GH PDLQWHQDQFH

356LH PDQXHO GYH[SORLWDWLRQ HW OH P D Qatidride@entPapdo@dd/ H Q
a ces manuels, sont VRXPLYV j OfeWDW ¢ I, Chepit®eQ Q +
T &THVW OfeWDW TXL GpWHUPLQH OH FRQWHQX PLQLI
Appendice 2). Il doit également indiquer dans ses guides techniques les parties pertinentes des
PDQXHOV GH OYfH[SORLWDQW TXL GRLYHQW IDLUH OYREMHW
SROLWLTXHYVY GIH[SORLWDWLRQ OH PDQXHOGPAWLODYD VIHRE
guide routier et le manuel de formation. Certains Etats délivrent un instrument officiel pour
OYDFFHSWDWLRQ GH FKDTXH PDQXHO HW GHYVY DPHQGHPHQWYV
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(Q SOXV GH YpULILHU TXH OHV PDQXHOV FRQWLHQQHQV
technique effectuée SDU OfeWDW GRLW GpWHUPLQHU VL OHV SROLW]
résultats escomptés. Par exemple, les spécifications relatives au plan de vol exploitation
(Appendice 2, § 2.1.16) doivent comprendre toutes les indications nécessaires pour respecter les
dispositions du § 4.3 relatives au contenu et a la conservation de ces plans.

SHQGDQW OD FHUWLILFDWLRQ OfpYDOXDWHXU WHFKQLTX
SUDWLTXHV pSURXYpHV GH OfLQGXVWUL Hvol expkirattonXdgl diiptem S O |
UHPSOL TXL SHXW rWUH XWLOLVp SDU OfpTXLSDJH GH FRQG
PrPH VILO QH VIDJLW SDV GfXQH QRUPH &HWWH SDUWLH G
par des inspecteurs expérimentés dans la certification des exploitants. Il est également important
GDQV OH FDV GH SUDWLTXHV DSSOLFDEOHV j XQ W\SH GfYD
applications limitées de faire appel a des évaluateurs qui ont des qualifications valides pour le type
de pratique a évaluer.

4. AUTRES CONSIDERATIONS RELATIVES AUX APPROBATIONS ET AUX ACCEPTATIONS

/ 1$ 1 $@eut approuver ou accepter certains documents, états ou procédures essentiels indiqués
dansle RAF06.1 PrPH VL OHV QRUPHV SHUWLQHQWHY GH OT$QQH[!H
étre approuves ou acceptés par | 1$ 1 & &n voici quelques exemples :

a) SURJUDPPH GYDQDO\WH GHVY GRQQpHYVY GH YRO f

b) Moyens pour obtenir les données aéronautiques (8 4.1.1) ;

c) Adequation des relevés du carburant et du lubrifiant (8§ 4.2.10) ;

d) Adéquation des relevés de temps de vol, des périodes de service de vol et des périodes de
repos (8 4.10) ;

e) $SGpTXDWLRQ GHV ILFKHVY GH PDLQWHQDQFH GH QOQfDpURQH

f) Adéquation du manifeste de charge [§ 4.3.1, alinéas d), e) et f)] ;

g) Adéquation du plan opérationnel [§ 4.3.1, alinéa g)] ;

h) Méthode pour obtenir les données météorologiques (8§ 4.3.5.1 et 4.3.5.2) ;

i) Meéthode de rangement des bagages a main (8 4.8) ;

j) Limites GYHPSORL UHODWLYHYV DX[ SHUIRUPDQFHYVY GHV DYLR

kY OpWKRGH GIfREWHQWLRQ HW GYDSSOLFDWLRQ GHV GRQQp

[) Adéquation des fiches de renseignements destinés aux passagers [8§ 6.2.2, alinéa d)] ;

m) Procédures de navigation grande distance [§ 7.2.1, alinéa b)] ;

n) Contenu du carnet de route (8 11.4.1) ;

0) Contenu du programme de formation a la s(reté (§ 13.4).
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5 9$/,'$7,21 '(6 1250(6 '1(;3/2,7%$7,21
/D QRUPH VSpFLILH TXHEACED SBQGGCAM FHETXE® OfH[SORLWLE

exigences de certification originales (8 4.2.1.3) sous la supervision de | 1 $ 1 $ &ette supervision
H[LJH OfpWDEOLVVHPHQW GTXQ V\VWgPH GH VXUYHLOODQFH
GIH[S OR tequBay (8 4.2.1.8 /ID UpDOLVDWLR Qan@u§lle® 95 sEmestri&lesY
GIREVHUYDWLRQV HW GH WHVWYV @&Riculieres2iOds Gdaddptabdis/reuss8sU R E
pour la certification constitue un bon point de départ pour la mise en place de ce systeme.

6 $0(1'(0(17 '(6 3(50,6 '1(;3/2,7$7,21 $e5,(11(

/ID FHUWLILFDWLRQ GHV H[SORLWDQWVY HVW XQ SURFHVVXV FR
apres un certain temps, des autorisations initiales obtenues avec leur PEA /fpYROXWLRQ G.
REOLJHUD FHUWDLQV H[SORLWDQWY j FKDQJHU GH PRGQgOHV
SRXU GH QRXYHOOHV ]JRQHV GTH[SORLWDWLRQ H[LYHSOR IGMIVC
prendre les dispositions pour permettre al 1 $ 1 $ &ffectuer GI§DXWUHY pYDOXDWLRQV
de délivrer les instruments officiels approuvant la modification de le PEA GTRULJLQH HW
autorisations. Dans la mesure du possible, toutes les demandes devraient étre liées et

OIDXWRBQVRULIJLQDOH GHYUDLW rWUH XWLOLVpH FRPPH EDVI
qui doit étre effectuée par |1$1$RYDQW GH GpOLYUHU OTLQVWUXPHQW RII
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SUPPLEMENTD /,67( 0,1,0$/( 'Ye48,3(0(176 /0(

(Complément aux dispositions du Chapitre 6, § 6.1.2)

1. Si des écarts par rapport aux exigences des Etats en matiére de certification des aéronefs
QipWDLHQW SDV SHUPLV OHV DpURQHIV QH SRXUUDLHQW rV
équipements étaient en étatde IRQFWLRQQHU /YH[SpULHQFH D PRQWUp T
fonctionnement peut étre accepté a court terme, lorsque le reste des systemes et équipements en
pWDW GH IRQFWLRQQHU FRQWLQXH j DVVXUHU OD VpFXULWp C

2. /1% 1% &dique, parle ELDLV GH OYDSSUREDWLRQ GITXQH OLVWEF
V\VWgPHV HW pOpPHQWYV GYpTXLSHPHQW GRQW LO HVW SHUPI
FHUWDLQHY FRQGLWLRQV GH YRO GH PDQLqUH TXYIYDXFXQ Y
systemes et équipements hors de fonctionnement que ceux qui sont spécifiés.

3. 8QH OLVWH PLQLPDOH GTfpTXLIFH P$ER WoNC mESeSdaire Yaup ¢hague U
DpURQHI HOOH VH EDVH VXU OD OLVWH PLQLPDOH GYpTXLSH
tySH GYDpURQHI SDU OTRUJDQLVPH UHVSRQVDEOH GH OD FRQF
conception.

4.  /7$1$&[LIJH TXH OfH[SORLWDQW pWDEOLVVH XQH OLVWH
SHUPHWWUH OfH[SORLWDWLRQ GYXQ D puU Rqpemedty Hbrs el UW
IRQFWLRQQHPHQW | FROQGLWLRQ TXTXQ QLYHDX DFFHSWDEOH

5. /ID OLVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWY QYHVW SDV GHVWLQ
une période indéfinie avec des systemes ou équipements hors de fonctionnement. Son objectif
IRQGDPHQWDO HVW GH JDUDQWLU OD VpFXULWp GH OfYH[SOF
PTXLSHPHQWYV KRUV GH IRQFWLRQQHPHQW GDQV OH FDGUH
réparation et de remplacement de pieces.

6. /IHV H[SORLWDQWY GRLYHQW YHLOOHU j FH TXYDXFXQ YR
pOpPHQWY GH OD OLVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWYV KRUV G
relation éventuelle entre des systemes ou composants hors de fonctionnement ne se traduira pas

par une dégradation inacceptable du niveau de sécurité ou par une augmentation injustifiée de la
FKDUJH GH WUDYDLO GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH
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7. /IH ULVTXH GH SDQQH VXSSOpPHQWDLUH ORUVTXH OYH[SOF
ou equipements hors de fonctionnement doit également étre pris en considération dans la
GPpWHUPLQDWLRQ GX PDLQWLHQ GYXQ QLYHDX DFFHSWDEOH G
Laliste minimaOH GIpTXLSHPHQWY QH SHXW SDV VIpFDUWHU GHV H]
GX PDQXHO GH YRO GHV SURFpGXUHV GIXUJHQFH RX GHV D>
GILPPDWULFXOTSW$ & ddpostidhs contraires du service de navigabilité compétent

ou du manuel de vol.

8. /IHV VA\VWgPHV RX pTXLSHPHQWY GRQW RQ DFFHSWH TXTYLC
un vol devraient étre étiquetés le cas échéant et tous ces éléments devraient étre notés dans le
FDUQHW WHFKQLTXR)XAAHWIDDWRAH] OfpTXLSDIJH GH FRQGXLW
les systemes ou équipements hors de fonctionnement.

9. 3RXU XQ V\VW@PH RX pOpPHQW GIpTXLSHPHQW SDUWLFXO
IRQFWLRQQHPHQW LO SHXVDLW XK @ SRHRASIEUH GIHPCDEU HW L H
YLVDQW j PHWWUH KRUV WHQVLRQ RX j LVROHU OH V\VWqP}H
QpFHVVDLUH GH SUpSDUHU XQH SURFPGXUH DSSURSULpPH GTX\

10. LesresponsabiOLWpV GX SLORWH FRPPDQGDQW GH ERUG GDQ\
SUpVHQWDQW GHV LQVXIILVDQFHYVY SDU UDSSRUW j OD OLVWI
Chapitre 4, § 4.3.1.
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SUPPLEMENT E. SYSTEME DE DOCUMENTS SUR LA SECURITE DES VOLS

Complément aux dispositions du Chapitre 3, § 3.5

1. INTRODUCTION

/IH SUpVHQW VXSSOpPHQW GRQQH GHV RULHQWDWLRQV V
HISORLWDQWYV GTXQ VI\VWgPH GH GRFXPHQWYV VXU s@emy gé& X U |
GRFXPHQWYV VXU OD VpFXULWp GHV YROV HVW XQ SURFHVVXV
TXHOFRQTXH GHV GRFXPHQWY TXL OH FRPSRVHQW SHXW DYRL
LTI$13&W OLQGXVWULH PHWW H Q Witant©des EghasAREtlidasL dRriger@anity H |
OfpODERUDWLRQ GHV GRFXPHQWY GYfH[SORLWDWLRQ 1pDQPR
QIfHVW SDV WRXMRXUV IDFLOH SRXU OHV H[SORLWDQWV S
publications.

1.2En RXWUH OHV OLJQHV GLUHFWULFHYVY VXU OfpODERUDWLRQ
OYDFFHQW VXU XQ VHXO DVSHFW GH OD FRQFHSWLRQ GHV GR
HW OD W\SRJUDSKLH HW SRUWHQW U D UHmpta/qué e dalirhe@ty H P |
GITH[SORLWDWLRQ VRLHQW FRKpUHQWY HQWUH HX[ HW TXfLOV
des constructeurs et aux principes relatifs aux facteurs humains. Il est également indispensable
gue les dispositions intéressant les différents services ne se contredisent pas et soient appliquées
de facon uniforme. Par conséquent, il faut adopter une démarche intégrée, dans laquelle les
GRFXPHQWYV GYH[SORLWDWLRQ VRQW FRQVLGpUpV FRPPH XQ \

1.3 Les lignes directrices du présent supplément portent sur les principaux aspects du processus

GIpODERUDWLRQ SDU OHV H[SORLWDQWYVY GYXQ V\VWgPH GH C
OIDSSOLFDWLRQ GX ¥ GX &KDSLWUH &HV OLJQHWurGleJHF
UHFKHUFKHY VFLHQWLILTXHY PDLV pJDOHPHQW VXU OHV PHL
HOOHYVY DFFRUGHQW XQH JUDQGH LPSRUWDQFH j OfXWLOLWpP R

2. ORGANISATION

2.1 Le systéme de documents sur la sécurité des vols doit étre organisé selon des criteres qui
IDFLOLWHQW OD UHFKHUFKH GH OYLQIRUPDWLRQ QpFHVVDLUL}
OHV GLIIpUHQWY GRFXPHQWY GfH[SORLWDWLRQ FRPSRVDQW ¢
et de la révision desdoc XPHQWYV GTH[SORLWDWLRQ

2.2 Les renseignements contenus dans le systeme de documents sur la sécurité des vols
devraient étre regroupés en fonction de leur importance et de leur usage, comme suit :

a) UHQVHLJQHPHQWYV GYfXUJHQFH FULW L TiXdont & Ddn-dispdribsite H U
LPPpGLDWH SHXW FRPSURPHWWUH OD VpFXULWpP GH OYHIS

b) renseignements urgents, par exemple renseignements dont la non-disponibilité a bref délai
SHXW DYRLU XQH LQFLGHQFH VXU OH QLY H D Xnes tles\VVgidrdsU L W
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¢) UHQVHLJQHPHQWY GIXVDJH IUpTXHQW

d UHQVHLIJQHPHQWY GH UplpUHQFH SDU H[HPSOH UHQVHLJC
QH FRUUHVSRQGHQW SDV DX[ GpILQLWLRQV GH OTDOLQpD

e) renseignements qui peuvent étre groupés en fonction de la phase de vol pendant laquelle
ils sont utilisés.

/IHV UHQVHLJQHPHQWYV GIXUJHQFH FULWLTXH GHYUDLHQW
sécurité des vols et étre facilement repérables.

/IHV UHQVHLJQHPHQWY GIXUJHQFH F Ugewd atled re@eigvieroant® V H |
GIXVDJH IUpTXHQW GHYUDLHQW rWUH SUpVHQWpPV VXU GHV FIL

3. VALIDATION

Le systeme de documents sur la sécurité des vols doit rWUH YDOLGp DYDQW GfrWUH
dans des conditiRQV UpDOLVWHYV /D YDOLGDWLRQ GHYUDLW SRUWHI
GH OfLQIRUPDWLRQ DILQ GYHQ YpULILHU CdbiHdddldramt pokter surH S|
les interactions entre tous les groupes qui peuvent intervenirau FRXUV GH OfH[SORLWD

4. CONCEPTION

4.1 La terminologie utilisée dans le systéme de documents sur la sécurité des vols devrait étre
XQLIRUPH HW OHV REMHWY HW DFWLRQV KDELWXHOV GHYU
courant.

/IHV GRFXPHQWYV GdoWé¢s CcBypréd® LUR Qexique des termes et sigles,
accompagnés de leur définition courante. Le lexique devrait étre mis a jour régulierement pour
TXYfLO VRLW SRVVLEOH GYDYRLU DFFqV j OD widrones| Qge® &JLH
abréviations importants figurant dans le systeme de documents devraient étre définis.

4.3 Les documents de tous les types composant le systéeme de documents sur la sécurité des vols
devraient avoir une présentation uniforme, notamment en ce qui concerne le style, la terminologie,
OHV JUDSKLTXHV HW OHV V\PEROHV DLQVL TXH OD SUpVHQWD
pJDOHPHQW j OfHPSODFHPHQW GHV GLIIpUHQWY W\SHV G{YLC
mesure et des codes.

4.4 Le systéme de documents sur la sécurité des vols devrait comprendre un index principal qui
SHUPHW GH UHWURXYHU UDSLGHPHQW OfYLQIRUPDWLRQ ILJXU]I

4.5 Le systeme de documents sur la sécurité des vols devrait étre conforme aux exigences du
V\VWgPH TXDOLWp GH OTH[SORLWDQW OH FDV pFKpDQW
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5. MISE EN PLACE

Les exploitants doivent surveiller la mise en place du systeme de documents sur la sécurité des

YROV SRXU YHLOOHU j FH TXH OHV @RaEoORphippvide &t Realis®,\Wn X W
IRQFWLRQ GHV SDUWLFXODULWpPV GX PLOLHX GYH[SORLWDWL
OfH[SORLWDWLRQ HW SURILWDEOH SRXU OH SddityodRp@eQdeQuin /H
systeme formel de retrorac WLRQ SHUPHWWDQW DX SHUVRQQHO GYH[SORL

6. AMENDEMENT

6.1 Les exploitants doivent PHWWUH HQ SODFH XQ V\VWgqPH GH FRQWU({O
GH OD GLIIXVLRQ HW GH OD UpYLVLRQ Gdéigaefne@d BtUEB BONMEESQ S
SURYHQDQW GH WRXWHV OHV VRXUFHVY SHUWLQHQWHY SRXU
(sans que la liste soit limitative) |1$1$& OfeWDW GH FRQFHSWLRQ OfeWI
constructeurs et les fournisseurs GIpTXLSHPHQW

6.2 Les exploitants doivent PHWWUH HQ SODFH XQ V\VWgPH GH FROOHFW
OfLQIRUPDWLRQ SRXU WUDLWHU OHV UHQVHLJQHPHQWYV Gp
activités, notamment :
a) FKDQJHPHQWYV U pV X&ivr BendlvEatix Efiipepnets D O
b) FKDQJHPHQWY DSSRUWpV SDU VXLWH GH OYH[SpPpULHQFH H
c) FKDQJHPHQWY DSSRUWpV DX[ SROLWLTXHV HW SURFpGXU|!
d FKDQJHPHQWY DSSRUWpV DX FHUWLILFDW GH OYfH[SORLWI
e) changements YLVDQW j PDLQWHQLU OfXQLIRUPLWpP GDQV OTHQ

6.3 Le systeme de documents sur la sécurité des vols doit étre révisé :

a) UpJXOLqQUHPHQW DX PRLQV XQH IRLV OTDQ

b) aprés des événements importants (fusion, acquisition, croissance rapide, réduction des
effectifs, etc.) ;

c) aprés des changements technologiques (introduction de nouveaux équipements) ;

d) apres une modification des reglements de sécurité.

6.4 Les exploitants doivent se doter de méthodes pour diffuser les renseignements nouveaux. Les
MpWKRGHY GHYUDLHQW rWUH PRGXOpHYV HQ IRQFWLRQ GH OfX

6.5 Les renseignements nouveaux doivent étre examinés et validés compte tenu de leurs effets
VXU OfHQVHPEOH GX V\VWgPH GH GRFXPHQWYV VXU OD VpFXUL

6.6 La méthode de diffusion des renseignements nouveaux devrait étre complétée par un systeme
GH VXLYL SRXU V{DVVXUHU TXH OH SHUVRQQHO GYH[SORLW
récents. Le systeme de suivi devrait comprendre une procédure permettant de vérifier que le
SHUVRQQHO GY{H[SORLWDWLRQ D UHoX OHVY GHUQLQUHYV PLVHYV
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SUPPLEMENT F. ELEMENTS INDICATIFS SUPPLEMENTAIRES
&21&(51%$17 /(6 92/6 $335289e6 '1$9,216 0212027(856
TURBINE DE NUIT ET/OU EN CONDITIONS METEOROLOGIQUES DE VOL
AUX INSTRUMENTS (IMC)

Complément au Chapitre 5, § 5.4, et Appendice 3

1. OBJET ET PORTEE

Le présent supplément a pour objet de fournir des indications supplémentaires sur les
VSpFLILFDWLRQV GH QDYLJDELOLWp HW GYH[SORLWDWLR@I ILJ
RQW pWp FRQoXHYV SRXU UpSRQGUH DX QLYHDX GH VpFXULWHp
GIDYLRQV PRQRPRWHXUV j WXUELQH GH QXLW HW RX HQ ,0&

2. FIABILITE DU MOTEUR A TURBINE

/IH WDX[ GH SHUWH GH SXLVVDQFH VSpFRppendi2e<3 &dviaitaird/ U H
pWDEOL FRPPH VXVFHSWLEOH GYfrWUH UpDOLVp GYDSUQgV GH
FRPSOpWpHV SDU GHVY GRQQpHV LVVXHV GH YROV HIIHFWXpV
similaires. Cette évaluation nécessite un minimuP GYH[SpULHQFH HQ VHUYLFH VF
heures sur la combinaison avion/moteur considérée, a moins que des essais supplémentaires
QIDLHQW pWp FRQGXLWY RX TXH OYRQ GLVSRVH GIXQH HJS
similaires du moteur considére.

/IRUV GH OYpYDOXDWLRQ GH OD ILDELOLWp GX PRWHXU j W
WLUpV GIXQH EDVH GH GRQQpHV VXU OH SDUF DpULHQ PRQGL
gue possible de vols considérés comme étant représentatifs, base qui aura été compilée par les
constructeurs et contrdlée par les Etats de conception et | 1$ 1 $ &tant donné que les comptes
UHQGXV GIKHXUHV GH YRO QH VRQW SDV REOLJDWRLUHV SRXI
a des estimations statistiques appropriées pour élaborer des données sur la fiabilité du moteur.

Les données concernant les exploitants ayant recu une approbation pour ce type de vol, y compris
OHV FRPSWHV UHQGXV GH VXLYL GHV WHQGDQFHV HW ®Eey pQ|
et examinées par I 1$1$&RXU VIDVVXUHU TXH ULHQ QYTYLQGLTXH TXH O
pas satisfaisante.

2.2.1 Le suivi des tendances des moteurs devrait comprendre les éléments suivants :

XQ SURJUDPPH GH FRQWU{OH G tileOftndé BRUQ ¥R recODMabdRIDNG ALK
constructeur ;

XQ SURJUDPPH GH FRQWU{OH GH OYfpWDW GX PRWHXU GpFUL
de collecte des données et le processus de prise de mesures correctives ; ce programme devrait

étre fondé sur les recommandations du constructeur.
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Ce contréle a pour objet de détecter rapidement toute détérioration du moteur a turbine de
PDQLqUH j FH TXH GHV PHVXUHVY FRUUHFWLYHV VRLHQW SULVI

2.2.2 Un programme concernant la fiabilité, notamment du moteur a turbine et des systémes
FRUUHVSRQGDQWY GHYUDLW rWUH pWDEOL /H SURJUDPPH G
GHV KHXUHV GH YRO GDQV OD SpULRGH FRQVLGpUpH HW GX W
les causes, ainsi que du taux de dépose non prévue des moteurs, dans les deux cas sur une base
PR\HQQH PRELOH GH PRLVY /D PpWKRGH GH FRPSWH UHQGX
pOpPHQWY VH UDSSRUWDQW j OD FDSDFL W/plsG§ RuipdoUVeéHIMCH Q \
/IHV GRQQpHY GHYUDLHQW rWUH PLVHV j OD GLVSRVLWLRQ GH
HW GH OYfewWDW GH PDQLqUH j ELHQ pWDEOLU TXH OHV QLYHD
tendance néfaste soutenue devUDLW FRQGXLUH j XQH pYDOXDWLRQ LPF
FRQVXOWDWLRQ DYHF OfewDW HW OH FRQVWUXFWHXU HQ YXH
OH QLYHDX GH VpFXULWp YLVp /YH[SORLWDQW GHYUDLWepWD
le concours du constructeur, qui garantit le maintien des pieces et de la configuration appropriées

dans le cas des avions monomoteurs a turbine qui détiennent une approbation pour effectuer des

vols de nuit et/ou en IMC. Le programme comporte de verifier que les piéces qui ont été posées
VXU GH WHOV DYLRQV HW TXL RQW pWp HPSUXQWpHYVY RX REW|
en commun, de méme que les piéces utilisées aprés réparation ou révision, maintiennent la
FRQILIXUDWLRQ Q p FrHpowtDek Wdts @pptol@dsxonfdRmément aux dispositions du
Chapitre 5, 8§ 5.4.

2.3 Le taux de perte de puissance devrait étre déterminé sous forme de moyenne mobile sur une
SpULRGH VSpFLILpH SDU H[HPSOH XQH PR\HQQH PR Etlétenduls H
/IH WDX[ GH SHUWH GH SXLVVDQFH D pWp UHWHQX SOXW{W TXF
considéré comme étant plus approprié pour un avion monomoteur. Si une panne survient sur un
avion multimoteur, causant une perte de puissance i PSRUWDQWH PDLV QRQ SDV W
LO HVW SUREDEOH TXH FH PRWHXU VHUD DUUrWp pWDQW GRC
GH SXLVVDQFH WDQGLV TXH VXU XQ DYLRQ PRQRPRWHXU RC
résiduelle pour prolonger la distance de vol plané.

/ID SpULRGH HIIHFWLYHPHQW FKRLVLH GHYUDLW WHQLU F
SHUWLQHQFH GH OfH[SpPULHQFH UHWHQXH SDU H[HPSOH OH
pertinentes en raison de modifications ultérieures obligatoires qui peuvent avoir eu une incidence
sur le taux de perte de puissance).
$SUQqV OTLOQWURGXFWLRQ GIXQH QRXYHOOH YDULDQWH GH PF
UHODWLYHPHQW UHVWUHLQWH OfH[SpPpULHQFH WRW D&é¢hliseL VS|
une moyenne statistiquement significative.
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0$18(/ '7(;3/2,7%$7,21

/IH PDQXHO GYH[SORLWDWLRQ GHYUDLW FRQWHQLU WRXV OH
GIDYLRQV j XQH VHXOH WXUERPDFKLQH GH QXLW HWc&ri HQ
OTpTXLSHPHQW VXSSOpPHQWDLUH OHV SURFpGXUHV HW OD I
URXWH HW RX OD UpJLRQ GYH[SORLWDWLRQ DLQVL TXH GHV |
SODQLILFDWLRQ HW OHV PLQLPXPV GYH[SORLWDWLRQ

4.CERT,),&$7,21 28 9%/,'$7,21 '( /1(;3/2,7$17

Le processus de certification ou de validation spécifié par 1% 1$ &levrait garantir que les
SURFpGXUHV GH OTH[SORLWDQW VRQW DGpTXDWHYV SRXU GHV
y compris en ce qui concerne les mesures faisant suite a une panne de moteur, de systémes ou
GIpTXLSHPHQW (Q SOXV GHV H[LJHQFHVY QRUPDOHV HQ YXH
OfH[SORLWDQW LO IDXGUDLW VDEQIQV BEMRSMWOHGHNVPpOIHN ENRA
seule turbomachine :

a) la preuve que la fiabilité de la combinaison avion/moteur est réalisée (voir Appendice 3, § 1);

b) des procédures de formation et de vérification spécifiques et appropriées, y compris des
procédures concernant la panne ou le mauvais fonFWLRQQHPHQW GI1XQ PRWH
GpFROODJH HW HQ URXWH HW OD GHVFHQWH SRXU XQ DW
croisiére normale ;

c) XQ SURJUDPPH GH PDLQWHQDQFH TXL HVW SURORQJp SRXU
systemes mentionnéV GDQV OY$SSHQGLFH T

d) une LME modifiée pour tenir compte des éléments et des systémes nécessaires aux vols de
nuit et/ou en IMC ;

e) GHV PLQLPXPV GH SODQLILFDWLRQ HW GTH[SORLWDWLRQ D
f) des procédures de départetd f{DUULYpH HW WRXWHV OLPLWDWLRQV HQ
g OHV TXDOLILFDWLRQV HW OYH[SpULHQFH GX SLORWH

h)y OH PDQXHO GJH[SORLWDWLRQ \ FRPSULV OHV OLPLWDWLRC
UpJLRQV GYH[SORLWDWLRQ DSSURXY pHs/ nor@ddes / 6dncarant O H
OfpTXLSHPHQW PHQWLRQQpP GDQV Of$SSHQGLFH *

63e&,),&%$7,216 '8 352*5%00( '7(;3/2,7%$7,21 (7 '( 0$,17(1%1&(

/I TDSSUREDWLRQ GH OfH[SORLWDWLRQ GYDYLRQV PRQRPRW
dans le certificat de OfH[SORLWDQW RX WRXWddi mEi¥ueH€s\WonmbinAisor®d O H
particuliéres de cellule/moteur, y compris la norme de conception de type en vigueur pour ce type
de vol, les avions spécifiques approuvés et les régions ou les routes ou se dérouleront ce type de
vols.
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/IH PDQXHO GH FRQWU{OH GH P D LdQitvéh(pier@ie Hin&déclardtidl 86O R L
FHUWLILFDWLRQ GH OYfpTXLSHPHQW VXSSOpPHQWDLUH UHTXL)
de cet équipement, y compris le moteur.

6./,0,7$7,216 '(6 5287(6 68592/$17 '(6 e7(1'8(6 'T($8

/IHV HI[SORLWDQWY GIDYLRQV PRQRPRWHXUV j WXUELQH TX
doit évaluer les limitations des routesau-GHVV XV GHV pWHQGXHV GYfHDX ,0 FR
ladistDQFH TXH OfDYLRQ SHXW SDUFRXULU MXVTXTj] XQH VXUID
DWWHUULVVDJH IRUFp HQ VpFXULWp FHWWH GLVWDQFH pTXL
GH FURLVLqQUH MXVTXYTj] XQH DLUH G TDOVMDWNWXIU MVBIHQIHRR PR € H
SDUWDQW GH OTK\SRWKgqVH TXH OfDLU HVW FDOPH /HV eWDW
pour tenir compte des conditions météorologiques probables et du type de vol. Il conviendrait de
WHQLU FRPSWHEDHE @O pGMDWDSBRU GH OfpTXLSHPHQW GH VX
obtenue du moteur et des services de recherche et de sauvetage disponibles.

6.2 Toute distance supplémentaire autorisée au-dela de la distance de vol plané ne doit pas
HIFPGHU OTPWXGEMDORLQXWHY j OD YLWHVVH GH FURLVLqQUH QF
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SUPPLEMENT G. NIVEAUX DES SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE
&2175( /1,1&(1',( 5))6

Complément aux dispositions du Chapitre 4, § 4.1.4
1. OBJET ET PORTEE

1.1 Introduction

/IH SUpVHQW VXSSOpPHQW D SRXU REMHW GH GRQQHU GHV RUI
MXJp DFFHSWDEOH j XQ DpURGURPH SDU GHV H[SORLWDQWYV G
divergentes. Ces orientations ne dégagent pas I TH[SORLWDQW GH OTREOLJDWLF
QLYHDX DFFHSWDEOH GH SURWHFWLRQ VRLW GLVSRQLEOH SR
GIXWLOLVHU

1.2 Principes de base

1.2.1

$X[ ILQV GH OD SODQLILFDWLRQ GHV YROV OHV H|&D&baieD Q V
dont la catégorie RFFS exigée par le RAF 14, Volume |, Chapitre 9, section 9.2, est égale ou
VXSpULHXUH j OD FDWpJRULH 5))6 GH OYDYLRQ RU FHUWDL(
répondent pas a cette exigence. De plus, les dispositions de

OT$SQQH[MHROXPH , FRQFHUQHQW OH QLYHDX 5))6 j UpDOLVHU |j
TXL XWLOLVHQW QRUPDOHPHQW OYDpURGURPH OH QLYHDX (
GHV DYLRQV SRXU OHVTXHOV OYDpURGURPH HVMéNnEKRLVL FRPI

1.2.2 Pour les aérodromes exposés a une réduction temporaire de leur capacité en matiere de
VDXYHWDJH HW GH OXWIMRRARIR @aNdedl, ® Il 11BFdisQo&eldd qui suit : « Les
modifications qui interviennent dans le niveau de protection normalement assuré sur un
DpURGURPH HQ PDWLqUH GH VDXYHWDJH HW GH OXWWH FRQW
$76 HW DX[ RUJDQLVPHYV GILQIRUPDWLRQ DpURQDXWLTXH DS
fournir les renseignements nécessaires DX[ DpURQHIV j OfDUULYpH HW DX Gp
de protection est redevenu normal, les organismes dont il est fait mention ci-dessus seront
informés en conséquence ».

123 $I1LQ GH GpWHUPLQHU OYDFFHSWDELOLWp GIXRP L OHDBIXSGH
examine :

a) pour un aérodrome de départ ou de destination, la différence entre la catégorie RFFS de
OYDpURGURPH HW OD FDWpJRULH 5))6 GH OTDYLRQ HW OD IUg
b) pour un aérodrome de dégagement, la differencH HQWUH OD FDWpJRULH 5))6 G
OD FDWpJRULH 5))6 GH OfDYLRQ HW OD SUREDELOLWpP TXH FF
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/IfLGpH HVW TXH OfH[SORLWDQW FRQVLGpUHUD OHV 5))
SURFHVVXV G pYrBdpesDnAnt BaQs (6 Ehdre de son systéeme de gestion de la sécurité
6*6 SRXU DVVXUHU OD SRVVLELOLWp GH PD[LPLVHU OD VpFX
GHV ULVTXHV LQFOXUDLW HQ RXWUH OHV LQVWDO ®@uuwetr&&mQ V C
OHV FRQGLWLRQV PpWpRURORJLTXHVY HWF SRXU DVVXUHU TX
IT$QQHI[H FRQWLHQW GHV GLVSRVLWLRQV GH JHVWLRQ GH
'"IfDXWUHV RULHQWDWLRQV |LJXe gegign d@ Ya\sacurit® MQS) (Ddd 98EON X H O

/HV SUpVHQWHY RULHQWDWLRQV VRQW GHVWLQpPHV j DLGH
prévue au Chapitre 4, § 4.1.4, en tenant diment compte des principes de base décrits aux 8§
j (ORW @DV SRXU EXW GH OLPLWHU RX GH UpJOHPH

2. GLOSSAIRE

Categorie RFFS. &DWpJRULH GHV VHUYLFHYVY GH VDXYHWDJH HWAD XW
14, Volume |, Chapitre 9.

&DWpJRULH 5))6 G1DJad@EeURPE GIXQ DpURGURPH GRQQp LC
SXEOLFDWLRQ GJLQIRUPDWLRQ DpURQDXWLTXH $,3

&DWpJRULH 5)) 6 Cat§dornelLimliQuée dans le Tableau 9-1 du RAF 14, Volume |, pour un
W\SH GTDYLRQ GRQQp

Déclassement temporaire. Catégorie RFFS, notifiée entre autres par NOTAM, qui résulte de la
UpGXFWLRQ GX QLYHDX GH SURWHFWLRQ 5))6 GLVSRQLEOH | X
pas 72 heures.

&$7e*25,( 5))6 '1$e52'520( 0,1,08/( $&&(37%%/(

3.1 Planification

3.1.1 En principe, la catégorie RFFS publiée de chague aérodrome utilisé par un vol donné devrait
rWUH pJDOH RX VXSpULHXUH j OD FDWpJRULH 5))6 GH OTDYLR
SOXVLHXUV GHV DpURGURPHYV TXYLO HVW REOLIJDWRLUHr&H V<
SDV OD FDWpJRULH 5))6 GH OfDYLRQ OfH[SORLWDQW GHYUDL
QLYHDX 5))6 PLQLPDO MXJp DFFHSWDEOH SRXU OfXWLOLVDYV
ILIXUDQW GDQV OH PDQXHO G1H|[8an BeLRWESWiihiR&) acBeptdiile prvjgddei O L L
FDV OYH[SORLWDQW SHXW XWLOLVHUW.OHY FULWQUHV pQRQFp

/IHV YROV SUpYXV j GHVWLQDWLRQ GI{DpURGURPHYV Re OD
spécifié par le RAF 14, Volume |, Chapitre 9, se FW LR Q GHYUDLHQW IDLUH OfYK
entre les exploitants des avions et les exploitants des aérodromes en question.
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1. 6L OTDpURGURPH D SOXV GTXQH YRFDWLRQ OD FDWpJRUL
élevée qui correspond | OD YRFDWLRQ UHPSOLH SDU OYDpURGURPH DX

2. Le RAF14 9ROXPH , GpWHUPLQH OD FDWpJRULH GH OYDpUR
FRQWUH OfLQFHQGLH VHORQ OHV SULQFLSHV pQRQmpubrBde T
PRXYHPHQWY GHVY DYLRQV GH OD FDWpJRULH OD SOXV pOHYplI
inférieur a 700 pendant les trois mois consécutifs les plus actifs, la catégorie assurée peut étre
inférieure de un niveau par rapport a la catégorie déterminée.

'‘DQV OH FDV GT1XQ YRO WRXW FDUJR XQH UpGXFWLRQ VX
5))6 RQW OD FDSDFLWp QpFHVVDLUH GYHPSrFKHU OD SURSDJI
poste de pilotage pendant un temps suffisant pour SHUPHWWUH DX[ SHUVRQQHYV
ODYLRQ HQ VpFXULWp
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3.2 En vol

En vol, le pilote commandant de bord peut décider de se poser a un aérodrome quelle que soit la
catégorie RFFS si, aprés avoir ddment examiné toutes les circonstances, il estime plus s(r
GI{DWWHUULU j FHW DpURGURPH TXH GTHIIHFWXHU XQ GpURXW
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SUPPLEMENT H. MARCHANDISES DANGEREUSES

Complément au Chapitre 14
1. BUT ET PORTEE
Les éléments figurant dans ce supplément apportent des indications concernant le transport de
marchandises dangereuses comme fret. Le Chapitre 14 contient des spécifications
RSpUDWLRQQHOOHY UHODWLYHV DX[ PDUFKDQGLVHakpBiarggsIH U |
Les exploitants qui sont agréés pour transporter des marchandises dangereuses comme fret
doivent satisfaire a des exigences supplémentaires. En plus des spécifications opérationnelles
gue contient les RAF 06, il y a dans le RAF 18 et dans les ,QVWUXFWLRQV WHFKQ
spécifications auxquelles il faut aussi se conformer.

2. DEFINITIONS
Lorsque le terme qui suit est utilisé dans ce supplément, il a la signification indiquée :

Marchandises. Tous biens, autres que la poste et les bagages accompagnés ou mal acheminés,
WUDQVSRUWDPV j ERUG GIXQ DpURQHI

&HWWH GplLQLWLRQ GLIIQUH GH OD GpILQLWLRQ GHV & PDI
Facilitation.

Le COMAT qui peut étre classé comme marchandise dangereuse et qui est transporté
conformément a la Partie 1, § 2.2.2, § 2.2.3 ou § 2.2.4 des Instructions techniques est considérée
FRPPH © IUHW @ S H[ SLqFHV GYDpURQHI WHOOHV TXH JpQpU
de carburant, extincteurs, huiles, lubrifiants, produits de nettoyage).

3. AUTORITE

31 /71$1%&QGLTXH GDQV OHV VSpFLILFDWLRQV GYfH[SORLWDWLF
WUDQVSRUWHU GHV PDUFKDQGLVHVY GDQJHUHXVHV FRPPH 11U
transporter des marchandises dangereuses comme fret, les limitations éventuelles sont
mentionnées.

3.2 Une approbation opérationnelle peut étre accordée pour le transport de certains types de
marchandises seulement (p. ex. glace seche, substance biologique, Catégorie B et marchandises
dangereuses en quantités exemptées) ou de COMAT.

3.3 Le Supplément aux Instructions techniques contient des indications sur les responsabilités des

Etats concernant les exploitants. Ceci comprend des renseignements complémentaires a la Partie

7 des Instructions techniques sur le stockage et le chargement, la fourniture de renseignements,
OHV LQVSHFWLRQV OfYDSSOLFDWLRQ HWAB ¥ et/d¢é QU ¢dhck@eliesH Q W
responsabilités des Etats pour les marchandises dangereuses.
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3.4 Le transport de marchandises dangereuses autrement que comme fret (c.-a-d. vols meédicaux,
recherches et sauvetage) est visé dans la Partie 1, Chapitre 1, des Instructions techniques. Les
HIFHSWLRQV SRXU OH WUDQVSRUW GH PDUFKDQGLVHV GDQJI
destinéeV j OTXWLOLVDWLRQ j ERUG SHQGDQW OH YRO VRQW WU
Instructions techniques.

4. EXPLOITANT

/IH SURJUDPPH GH IRUP D WdoR €u@if, AWQmidifrsid, ek #gmeQd/u transport
de marchandises dangereuses énumérés dans les Instructions techniques, Tableau I-4, pour les
H[SORLWDQWY WLWXODLUHYV G {XQuduDes 8xplBitardsvianRy@proi/&s. UbDeE O H
formation périodique doit étre dispensée dans les 24 mois qui suivent la formation initiale, sauf
autres dispositions dans les Instructions techniques.

/H PDQXHO G T HpiBdomherted préciians sur le programme de formation concernant
les marchandises dangereuses, y compris les politiques et les procédures concernant le personnel
GH WLHUFHV SDUWLHV TXL LQWHUYLHQW GDQV OfYDFFHSWI
déchargement de marchandises dangereuses transportées comme marchandises.

4.3 Les Instructions techniques exigent que les exploitants fournissent dans le manuel
GIH[SORLWDWLRQ HW RX GIDXWUHV PDQXHOV DSSURSULpV
PTXLSDJHVY GH FRQGXLWH DX[ DXWUHV HPSOR\pV HW DX[ DJH(
de lHXUV UHVSRQVDELOLWpPYV OLpHVY DX WUDQVSRUW GH PDUFF¥
LQLWLDOH VRLW GLVSHQVpH DYDQW OfYH[HUFLFH GYfXQH
marchandises dangereuses.

4.4 Les exploitants doivent respecter et maintenir les exigences fixées par les Etats sur le territoire
desquels ils ménent des opérations, conformément au § 4.2.2.3 de la présente Annexe.

4.5 Les exploitants peuvent demander une approbation pour transporter, comme fret, certaines
marchandises dangereuses seulement, telles que glace seche, substance biologique, Catégorie
B, COMAT et marchandises dangereuses en quantités exemptées.

4.6 La Piece jointe 1 a la Partie S-7, Chapitre 7, du Supplément aux Instructions techniques
contient des indications et des renseignements supplémentaires concernant les exploitants non
approuves et les exploitants approuves pour transporter des marchandises dangereuses comme
fret.

7RXV OHV H[SORLWDQWY GHYUDLHQW pODERUHU HW PHW)
resteront au courant des modifications et mises a jour des réglements. Les Instructions techniques
contiennent les instructions détaillées qui sont nécessaires pour la sécurité du transport aérien
des marchandises dangereuses. Ces instructions sont publiées tous les deux ans, et prennent
HITHW OH HU MDQYLHU GY{XQH DQQpH LPSDLUH
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SUPPLEMENT | /2&%$/,6$7,21 '181 $9,21 (1 'e75(66(

Complémentaire aux dispositions du Chapitre 6, section 6.18
25,(17%$7,216 685 /$ /2&%/,6%7,21 '181 $9,21 (1 'e75(66(
1. INTRODUCTION

1.1 /HVY pOpPHQWY VXLYDQWYV FRQWLHQQHQW GHV RULHQWDWLF
Le Groupe de travail Transmission déclenchée de données de vol (TTFDWG) a examiné 42

accidents pour obtenir une indication de la distance entre la derniere posiWLRQ FRQQXH G
HW OH OLHX GTXQ DFFLGHQW J/H UDSSRUW LQGLTXH TXH GC
OYfDSSDUHLO XQH PLQXWH DYDQW OYDFFLGHQW pWDLW FRQQX
de 6 NM par rapport a cette positon. &OLTXH] LFL HW HQVXLWH VXU OfRQ
FRQVXOWHU OH UDSSRUW RX DOOH] j OYDGUHVVH KWWSV ZZ.

/IRUVTXYIXQ DYLRQ WRPEH GDQV OfHDX HW Vf\ HQIRQFH LO
GH OYDFFLGHRWh GeIbQNW XI® surface. Commencer les recherches dans une zone
initiale située a une distance supérieure a 6 NM réduit le temps disponible pour les recherches et
OH UHSpUDJH GH OYDYLRQ /D FDSDFLWp HVWLPDWLYH DI®W X}
NP MRXU LO HVW SRVVLEOH GH SDUFRXULU XQH VXSHUILFLH
FRPSWH GX WHPSV QpFHVVDLUH DX[ UHVVRXUFHV QDYDOHYV
commencer les recherches, une superficie de 2 300 km2, équivalant a un rayon de 14 NM, pourra
rWUH FRXYHUWH DYDQW OfpSXLVHPHQW GH OD EDWWHULH GH
10 UpGXLW OD SUREDELOLWpPp GH VXFFgV GH ORFDOLVHU O¢YD
TXTpWHQGUH OH U D \d&lRQatisruaHE ddGWNE tddu@ ke temps disponible pour les
UHFKHUFKHV VDQV DXJPHQWHU GH IDoRQ DSSUpFLDEOH OD SL

&/$5,),&%$7,21 '8 5D/( '( /T1e48,3(0(17

2.1 Informations a partir desquelles une position peut étre déterminée : informations provenant
GIXQ VI\VWgPH HPEDUTXp TXL HVW DFWLI RX TXL ORUVTX{LO H
SHXW IRXUQLU GHV LQIRUPDWLRQV GH SRVLWLRQ FRPSUHQD
exigence basée surlapefRUPDQFH TXL QTfHVW OLpH j DXFXQ V\VWqPH S
des avantages opérationnels.

ePHWWHXU GH ORFDOLVDWLRQ GYXUJHQFH (/7 IHV (/7 Gt
SRXU LQGLTXHU OD SRVLWLRQ G XdntfSimbley GDQV OH FDV G
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Les ELT de la prochaine génération seront peut-étre capables de déclencher une transmission en
YRO ORUVTXH OfXQH TXHOFRQTXH GHV FRQGLWLRQV @G3'FUL)
Minimum Aviation System Performance Specification (MASPS) for Criteria to Detect In-Flight
$LUFUDIW 'LVWUHVYV (YHQWV WR 7ULJJHU 7UDQVPLVVLRQ RI1)C
HVW LPPHUJp GDQV OYHDX VRQ VLJQDO QTfHVW SDV GpWHFWD

2.3 Enregistreur de bord automatique largable (ADFR) : Un ADFR a pour objet de mettre a

GLVSRVLWLRQ OHV GRQQpHY GH OfHQUHJLVWUHXU GH ERUG S
DFFLGHQW VXU OfHDX /9(/7 LQWpJUp SHUPHW GH GpWHUPLQH
recherches et de sauvetage aussibiHQ TX{DX[ ILQV GYHQTXrWH VXU OfYDFF
Of$')5 DLGH j WURXYHU OH OLHX GH OYDFFLGHQW JUKFH DX
VIHQIRQFH GDQV OfHDX ,0 SHUPHW pJDOHPHQW OD UHGRQGI

2.4 Dispositif de localisation subaquatique (ULD) : Un ULD fonctionnant a une fréquence de 8,8
N+] HVW IL[p j OD FHOOXOH G{XQ DYLRQ SRXU UHSpUHU OfpS
peut pas étre détecté. Les ULD fonctionnant a une fréequence de 37,5 kHz sont fixés aux
enregisWUHXUV GH ERUG HW VRQW XWLOLVpV SRXU ORFDOLVHU

&21)250,7e '( /1e48,3(0(17
La technologie moderne permet de répondre de diverses maniéres aux exigences en matiere
GIpTXLSHPHQW /H ciFdpteOddinX des exemp OHYV GIpTXLSHPHQW FRQII
LQVWDOODWLRQV SRWHQWLHOOHYV LQGLTXpHVY OH FR€W HVW
existante est accrue.
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SUPPLEMENT J. GUIDE DES DISPOSITIONS ACTUELLES RELATIVES AUX
ENREGISTREURS DE BORD

Complément aux dispositions du Chapitre 6, section 6.3

1. INTRODUCTION

Depuis 1973, et | fclusion dans | finnexe 6 de SARP relatives a | §mport d §nregistreurs de bord,
des exigences ont été ajoutées ou révisees les concernant. Les amendements ont porté sur une
mise a jour des dispositions en question, | §nregistrement des communications numériques, les
exigences applicables aux FDR des nouveaux aéronefs et une révision des listes de parametres,
ainsi que sur des CVR a durée d §nregistrement de deux heures. Au fil des ans, les dispositions
relatives aux dates d §pplication et a | §mport des enregistreurs de bord telles que définies dans
les SARP sont devenues complexes.

Les tableaux qui suivent récapitulent les exigences actuelles relatives a | §mport d §nregistreurs
de bord.

TableauL- 6%$53 UHODWLYHV j OTLQVWDOODWLRQ GH )'5 $,5 $'56 HW $,56

TableauL- 6%$53 UHODWLYHV j OTLQVWDOODWLRQ GH &95 HW &%$56
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. EN-TETES DU TABLEAU
2.1 La date de délivrance du premier certificat de navigabilité individuel est suffisamment claire en
elle-méme.

/ID GDWH j ODTXHOOH OH FHUWLILFDW GH W\SH GH OYDpUR
GH OfpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDVWhB®appivEe pouba pvami@reddis G R
IDLW UplpUHQFH j OTDSSUREDWLRQ GH OD QDYLJDELOLWp GI
FRPPH OHV GLVSRVLWLRQV HQ PDWLQUH GH VWUXFWXUH HV
communications par liaison de données doit étre conforme. Ces approbations de la navigabilité
VH SUpVHQWHQW KDELWXHOOHPHQW VRXV OD IRUPH GYfXQ
VXSSOpPHQWDLUH RX GTXQH PRGLILFDWLRQ GT1XQ FHUWLILFD!

,O QTHVW SDV LOQRDEHOWWNORUXHLQBWX][ GTXQ DpURQHI TXL
de la navigabilité relatives a la capacité de communications par liaison de données de choisir de
QH SDV LQVWDOOHU OfpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQV SD
mrPH VL OYDpURQHI D pWp SUpSDUp SRXU VRQ DFWLYDWLRQ

/ID GDWH GH OYYDFWLYDWLRQ SRXU OTXWLOLVDWLRQ GH O
données fait reference a la date a laquelle une application de communications par liaison de
GRQQpHVY PHQWLRQQpPH DX ¢ GH OY$SSHQGLFH D pWp DF
son utilisation.
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IMPTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQV SDU OQutli3é WaRceG H C
dispositions, renvoie aux unités physiques [p. ex., des boitiers] approuvés selon une norme
minimale de performance délivrée par une autorité de certification (p. ex. TSO ou ETSO).

/I TMDFWLYDWLRQ GHV IRQFWLR QisorGleldénRdefrEnydidauie adRv@iionS D U
logicielle approuvée des fonctions de communications par liaison de données ou a des mises a
jour logicielles.

/I THQUHIJLVWUHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQV SDU OLDLVRQ G
G 1 H Gstvad des messages communiqués par liaison de données conformément aux dispositions
des paragraphes 6.3.3.1.1, 6.3.3.1.2 et 6.3.3.1.3.

3. GENERALITES

/ID GDWH j ODTXHOOH OHV FDSDFLWpPV &95 GH OTDpURQHI |
GIHQUHHRN@YW GH FRPPXQLFDWLRQV SDU OLDLVRQ GH GRQQp!
communications par liaison de données a été approuvé comme norme de performance minimale
QIfHVW SDV SHUWLQHQWH SRXU OHV EHVRLQV GH OYH[LJHQFH

3.2 Pour TXH OfpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQV SDU OLDLVR
DSSUREDWLRQ GH OD QDYLJDELOLWp LO GRLW rWUH HQ PHVX
LQVWDOOpPHV VXU OTDpURQHI TXL VRQW Q pdathvnicationshhaf liSisoX U | F
de données telles que :

D URXWHXU GH OLDLVRQ GH GRQQpHV S H[ KpEHUJp GDQV
b) radios (p. ex., VHF, liaison de données HF, SATCOM) et antennes reliées.

3.3 Des mises a jour logicielesaSSURXYpHYV GH OfpTXLSHPHQW LQVWDOO
IRQFWLRQV QH PRGLILHQW SDV QRUPDOHPHQW OD FRQIRUPL)Y
OLDLVRQ GH GRQQpHVY DYHF OH UHVWH GHV V\VWqPHV GH OfYD

4. EXEMPLES

4.1 Pourleslignes let?2:

/I YH[LJHQFH GTHQUHJLVWUHPHQW HVW GpULYpH GH OD QRUPH
le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré. Toutes modifications ultérieures de la
navigabilité liées a la capacité de communications par liaison de données ne dispensent pas
OfDpURQHI GH OYfH[LJHQFH GITHQUHJLVWUHU OHV PHVVDJHV F

4.2 Pour les lignes 3a5 2 Généralités :

9 /YH[LJHQFH GfHQUHJLVWUHPHQW HVW GpULYpH GH t@itéeQR U P
QRQ TXH OYDpURQHI GpWLHQQH XQH DSSUREDWLRQ GH (
communications par liaison de données et sur la date de sa délivrance.

9 eWDQW GRQQp TXYLO QTM\ DYDLW SDV GTH[LIJHQFH GYHQUHJI
liaison de données avant le ler janvier 2016, les approbations de la navigabilité relative a la
capacité de communications par liaison GH GRQQpHYV GpOLYUpHYV DYDQW FHYV
nécessairement cette fonction.
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4.3 Pour la ligne 3 :

+/YfH[LJHQHGIUBIJLVWUHPHQW VIDSSOLTXH TXHOOH TXH VRLW
QDYLIJDELOLWp GH OYDpURQHI FDU XQH DSSUREDWLRQ GH
communications par liaison de données a été délivrée le ler janvier 2016 ou apres. La date de
OfLQVWDOODWLRQ GH OfpTXLSHPHQW VHUDLW KDELWXHOOHP
4.4 Pour la ligne 4 :

+/fH[LJHQFH GfHQUHJLVWUHPHQW QH VYDSSOLTXH SDV FDU Ol
approbation de la navigabilité relative a la capacité de communications par liaison de données ont

été délivrés avantle HU MDQYLHU /ID GDWH GH OfLQVWDOODWLRQ
SDU OLDLVRQ GH GRQR@PHM FKWHXW GDMLIJHQFH G Integsages] LV \
communiqués par liaison de données tantque OTpTXLSHPHQW HVW FRQIRUPH j F
la navigabilité.

4.5 Pour laligne 5:
+/fH[LJHQFH GfHQUHJLVWUHPHQW QH VYDSSOLTXH SDV FDU Ol

approbation de la navigabilité relative a la capacité de communications par liaison de données ont
pWp GpOLYUpV DYDQW OH HU MDQYLHU /ID GDWH GH OfLQ\
SDU OLDLVRQ GH GRQQpHV QTHVW SDV XQ dr FkegHMessageyH[L
FRPPXQLTXpV SDU OLDLVRQ GH GRQQpHVY WDQW TXH OfpTXLSt
la navigabilité.

(Q GpSLW GH FH TXL SUpFqGH VL OfpTXLSHPHQW GH FRPPXQL
en vue de son utilisation le 1er janvier 2016 ou apres, les messages communigqués par liaison de
données devraient étre enregistrés conformément a la Recommandation 6.3.3.1.3.



